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MILYEN LESZ A JOVO VAROSA

A varosépités uj irdnya szakit a soklakasos bérhéazakkal
és elsdésorban szocialis célokat szolgal

A varosépités uj iranyai olyan fejl6-
dést mutatnak, amely a technika és az
épitdmiivészet teriilete mellett eddig el-
hanyagolt uj 6sszefliggéseket keres. Az a
megismerés vezeti ezt a varosépitést,
hogy a véros nem csupdn éplletek és
technikai berendezések szdvedéke, hanem
bonyolult életegység. Nem lehet figyel-
men Kkiviul hagyni azokat az 6sszefliggé-
seket, amelyekkel a varosépités ezernyi
finom szallal fliz6dik a mindennapi élet-
hez. Az uj vérosépiték egész hatdrozottan
mutatnak ra torekvéseikre: a véarosépi-
tés legfébb célja csak az ember lehet!
Kimél a pontnal domborodik ki aztan egy
rendkivil fontos elv, a szocialis cél szol-
galata, a jové varosanak els6sorban szo-
cialis varosnak kell lennie.

A kapitalista gazdalkodas, az iparoso-
das, a kozlekedés fejl6édése nagy mérték-
ben &tformé&lta Eurdpa varosait. Ennek
a kornak legjellemzébb épitkezése a va-
roskép Kkialakitdsanal dontdé fontossagu
alkotdsok: a bérhdz. A fejl6désnek pedig

igazi mozgato elve a spekulacid. A varos-
rendezés kimerilt abban, hogy a fel-
tarasra vard terileteken mértaniasan
szerkesztett utcahéaldkat tervezzen.
Eurépa nagyvarosai ebben a korban
nyerték azt a varosképet, amelynek ma
szemlél6i vagyunk. Ekkor épultek be az
utcdk bérkaszarnyakkal és nehany tagad-
hatatlanul nagyhatdstd varosképen Kkivul
ebben az id6ben keletkeztek a sakktabla-
szer( gyartelepekben és tiizfalakban bd-
velkedd kiilvarosok.

Ma azonban a véarosépités mar valosa-
gos tudomannyd nemesedett és egészen
uj tertileteket érint6 gondos vizsgaloda-
sok el6zik meg. llyenek a forgalomszam-
lalds, a népesedési jelenségek, a napbe-
sugarzas, a kozlekedési helyzet, a zdld-
teriletek elosztasa, az erdGteriletek vizs-
galata. Kutatdsok folynak arra vonatko-
z6an is, melyek azok a tarsadalmi és gaz-
dasagi er6k, amik az egyes varosrészek
életét és a telepiilések iranyat meghata-
rozzak.

A kiulvarosok

vAzok a nagyaranyl, idedlis varoster-
vek, amelyeket az épitészet uj iranyat
kovet6 tervez6ék formaba ontdttek, mind-
azt megkivanjak valésitani, amit a mai
kor embere a varostdl kovetel. A ma
varosaban nincsen hiany napbesugarzas-
ban, zoldtertiletekben, megfeleld utszé-
lességekben, forgalmi  megoldasokban.
El6re kijelolték az ipari, kereskedelmi
laké- és hivatali negyedeket, ahol min-
den a helyén van.

A feltarasra varo szlzteriletek beépi-
tésénél vagy a teljes lerombolasra meg-
érett régi részek Uujjaépitésénél is alka-
lom nyilik arra, hogy akar egész varos-
negyedek alakjaban megvalositsak a kor
kovetelményeit. Ott azonban, ahol* be-
épitett terlleten Kkerdl sor valtoztata-
sokra, ott lép el6térbe az uj varosépités
leglényegesebb mozzanata, az értékelés.
Az értékelés kérdése az, hogy milyen
mérték( valtoztatasokra van sziikség,
meghagyandénak itélink-e egyes kiala-
kult életjelenségeket és a varos életében
gyokeret vert szokasokat. A jov6 varo-
sanak elsésorban ki kell domboritani an-
nak a kornak lelkét, amelyben éllnk, jvi
kell domboritani a szociélis gondolatot.
A feladatok ezen a téren igen nagyok.

intézményes megoldasa monumentalis
alkotdsokra ad alkalmat. Az igazan kor-
szer(i varos, a jov6 varosa, tehat csak a
szocialis varos lehet, amely széles nép-
rétegeknek nyudjt korszerl lakéas- és élet-
lehet6séget és ezt a feladatot az uj célok-
nak megfelel6 uj eszkozdkkel és formak-
kal oldja meg. A ma varosaban éles ki-
Ionbségeket latunk: elhanyagolt és sivar
kiltelkeket, egészen draga és "el6keld
negyedek mellett. A jov6 varosdban az
egyes varosrészek nem annyira szinvona-
lukban, értékikben, mint inkdbb a ren-
deltetésiikben kilonbéznek majd egy-
mastal.

Ma még gyakran taldlkozunk azzal a
felfogassal, amely a varosépitési energiat
a bels6 el6kel6 varosrészekre kivanja
kozpontositani és a kiltelkekrél leg-
szivesebben nem vesz tudomést. A jovo
varosépitéje nem tehet kulénbséget a
belvaros és kulvaros kodzott, hanem tu-
dasa legjavat éppen az elhanyagolt kil-
teriletek szinvonaldnak emelésére kell
forditania.

Még mélyrehatobb lesz az a valtozas,
ami a varos és vidék, varosi élet és Vi-
déki élet ma olyan ellentétes fogalmai-
nak megitélésében kovetkezik majd bo.
Mindnyajunkban él az elpusztithatatlan
vagy a természet irdnt. Ezt a torekvést
bizonyitjdk az 0sszes eurdpai yVaro-
sok kultertletei, az ott é~iult kis kertes
hazacskak, viskok tdémegei. Konnyen el-
képzelhetd, hogy az altalanos életszin-
vonal emelkedésével' ez a jelenség a va-



rosoknak milyen mértéktelen horizontélis
iranyu kiterjedésére vezethet. A jovd
varosaban nem a lakossag sr(iségét, ha-
nem inkdbb a lazuldsat varhatjuk. Nem
gyorsvasutak, magasvasutak szdvevényét,

Nagy-Budapest

Az elmult szdz év folyaman a varosok
kozti szabadversenyben minden magyar
varost messze maga mogott hagyva, dia-
dalmas gy6ztes Budapest volt. A kiegye-
zés Ota a kornyék kozségeit is belesza-
mitva, kozel  300°io-kal ndvekedett.
Ugyanakkor jelent6s varosaink kozil Pécs
csupan 100, Pozsony. Szabadka, Arad 125,
Debrecen, Kassa, Nagyvarad 150, Mis-
kolc 200%-kal, eurépai viszonylatban
pedig példatlan.volt a févaros fejl6dése,
1800-ban még mint Pest-Buda az eur6-
pai varosok sordban a 42., 1920-ban pedig
mint Nagy-Budapest mar a hatodik.
Nagy-Budapest 0sszes lakéinak szdma ma
kereken véve maéasfél millid, ugyananyi,
mint az orszag tobbi 49 varosanak. Mig
maga Budapest varosa 1920—1930-ig
8n'VVkal novekedett, addig Nagy-Buda-
pest ugyanezen id6 alatt 44%-kal.

Ebben a nagyardnyu novekedésben je-
lentékeny része van a megszallt terile-
tekrél idemenekiltek tomegének, de két-
ségtelen az is, hogy a varosias életnek az
orszag teriletén ardnyosabb megoszlasa
esetén ez a tdbmeg is eloszolhatott volna

az orszag kulénb6z6 vérosaiban. 1920—
1930-ig a csonkaorszag 10.000 lakosnal
kisebb lélekszaml helységeinek lakos-

saga 5°fo-kal, tehat mintegy 200.000 lakos-
sal fogyott. Budapest lakossdgadnak meg-
szaporodasa a falvak megfogyatkozasa-
val szoros 6sszefliggésben van.

Mindehhez hozzajarul az is, hogy a
varosépitd tdérekvések eddig joforman

hanem kis automobilok, kerékparok to-
megét és ezeknek megfelel6 pompas szé-
les utakat. A varosok fejl6désének ez az
Gtja emberibb, elmélytiébb életmodhoz
vezet.

gyOzdttversenys

csak a févarossal torédtek. A vidéki va-
rosokkal kapcsolatban alig. Ez adta a
magjat annak a pszichézisnak, amelyben
azota is élink: a vilagvaros pszichozisa-
nak. Budapest vilagvaros keli, hogj le-
gyen, tindodkolnie, ragyognia kell, aki
mér egyszer idejutott, az lenézi a vidé-
ket, a vidéki varosokat. Sokszor taldn
joggal, mert van Budapestet utanz6 f6-
teruk, fdutjuk, de nincsen Ontudatuk,
szinte rejtegetik azt, ami bennik kilén-
leges, jellegzetes.

A magyar varosépités problémaja ab-
ban rejlik, meg keli taldlnunk azt a va-
rosinrmat, azt a varosidéit, ami meg-
‘elel a varosiasodds magyar féldon lehet-
séges feltételeinek és mértékének. Ma-

gyar féldén aligha lehet sz6 torony-
hazakrél. a beépitésnek arrél a s(rise-
gérdl, éjjel-nappal nyitott Uzletekrél,

arrél a sietdé életiitemro6l, ami az eurdpai
varosoknak ma olyan jellegzetes vonasa.
A magyar varos legyen tadgasabb, kiter-
jedtebb, mint az eurépai varosok. Tobb
legyen benne a tavlat, a tér, kevesebb a
szlik udvar és sikator, kevesebb az eme-
let. Természetesen legyen bels6 kultur-
magja, de ami ezt a magot koruldleli, az
a magyar fold legteljesebb kihasznalasa-
bol fakaddé kerti kultira, laza beépitésd,
villaszer(i el6varosok régidja legyen. Ez
a fejlédési irdny, ez a varosforma felel
meg a mi taji, gazdalkodasi, népesedési
és lélektani viszonyainknak.

A videki varosok uj arca

Az oOtvenes évek idején Budapest még
meg0rizte a jellegzetes magyar varosia-
sodas forméit. Kialakult egység volt
klasszicizal6 stilusu, horizontalis jellegl
varosképekkel. Ezt a hangulatot ma mar
csak hirmondoként &rzik a Var cs Vizi-
paros egyes utcaképei. Ebbe a nyugal-

mas egységhbe szélvészként tort be a hir-
telen gazdagodas a vilagvarosi ambicidk
paratlan épit6 lendllete. A zsufolt nyu-
gati vilagvarosok példajara egyre-masra
éplltek a hatalmas méretli, sokemeletes,
szikudvaros bérkaszarnyak. A varos ha-
tdrdt a vilaghdborl kiszobén is még



jorids  t(izfalak, 80—100 laké&sos haz-
'monstrumok jelezték. A véros beltertleté
.minden hazai izt6l, hagyomanytél, taji
és torténeti jellegtél tavolallo, sematikus
'nagyvarosi képet kapott. Hamaiosan
megindult azonban egy ellentétes véro-
siasodasi folyamat is: torékvés ismét az
alacsony beépitési csaladi lakéhaz épité-
sek felé. Sok évtizedes lappangdas utan ez
mutatja Ujra a sajatos magyar varosiaso-
dasi formakat. A fdvarosi polgarsag je-
lent6sebb része most tér magahoz a né-
hany évtizedes nagyvarosi bodulathdl.
Feltamadt benne Ujra a menekilés a
bérhazaktdl és a vagyakozas a kertes
kérnyezet, a fliggetlen csaladi otthon
utan. A soklakdsos bérhazakhoz kotott
életmod a févarosi lakossag jelent8s
részére csak atmenet volt, amelynek
emelkedd
lyette a févaros lazulasa kovetkezett be.

Erdekes, hogy Eurépaszei'te mutatkozik
ez a torekvés "a varosok fellazitisara, a
varosi életmddnak a természethez koze-
lebbhozéasara. Nalunk ez tulajdonképen
a hagyomanyos magyar varosjelleghez
vald visszatérést jelent. A korszer( varos-
épités legfébb idedlja ez a tdgassag, ker-
etekre fellazitott bels6ség. A varosépités
Ujabb mivel8i kilféldén a jové egészsé-
ges és technikailag is legjobban megold-
haté varostipusat nem a nagy varosok-
ban, hanem a s(iriin elszort 30—50 ezer
lakost kisvarosokban latjak. A  varos-
épités egyik legf6bb feladata ma az, hogy
adjuk vissza a sajatos véarosjelleget varo-
sainknak. Meg kell a maodjat talalni
annak is, mikor lehet ezt a korszer( va-
rostipussal annyira rokon sajatos magyar
varosjelleget arra a civilizaciés szin-
vonalra emelni, amit ma méar minden
véroslaké joggal megkivdn a maga varo-
satél. Ha minél tobb vidéki varosunkban
sikeril ezt megvalésitani, akkor szamol-
hatunk azzal, hogy csokken majd a f6-
varosha 6z6nl6k szdma, mert a vidéki
varos vonzlereje megndvekszik. Akkor
all majd helyre a magyar varosiasodas-
ban ez az ardnyossdg, amelyet megbon-
tott az elmualt évszdzad egyenl6tlen fej-
16dése.

igy, ilyen érdekesen és szinesen mu-1
tatja be egy jeles épitész, Rihmer Pal
févarosi mérnék a modem varosépités
célkitizéseit a napokban megjelent ~.Va-
rosok a multban és jév6ben* ciniti mun-
kadjaban, amelyet konyvrovatunkban man
réviden meéltattunk. A mi megallapita-
sai kozul kilondsen a szocidlis célok szol-
galata, a belvarosok el6kel6 negyedei
mellett a kils6 véarosnegyedek rendezé-
sének fontossagara és a magyar vidéki
varosok egyéniségének, sajatos hangula-
tanak visszaadasara valé torekvés kulo-
ndsen nagyjelent6ségliek. A jové varosa-
nak felépitésénél nem lehet figyelmen
kival hagyni ezeket a fontos szemponto-
kat. A varosépités ilyen messzirenézo,
nagyszabasu feladatainak megvaldsita-
sdra a mai id6k nem alkalmasak. Kiva-
natos mégis az, hogy ezek az egészséges

iranyzata mar megtoért s he-lalapelvek atmenjenek a koztudatba arra

az iddre, amikor teljes er6vel hozzafog-
hatunk a nagyvonali alkot6 munkahoz.

Dr. UJLAKI ANDOR



