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A kozlekedési eszkozok fejlédése
ép Ugy mint mas, az emberi élettel
Osszefliggé kérdések megoldasa attol
figg, hogy milyen tarsadalmi rend-
ben, burzsoa vagy szocialista tarsa*
dalmi rendben épitették azt. A koz-
lekedési szakemberek vizsgalédasai
soran megallapitast nyert, hogy a
kapitalista tarsadalmi rendben minden
perspektiva nélkil a profit vezérelte
a vasutvallalatokat és azok tulajdo-
nosait. igy

Budapesten pl. hét vallalat fog-
lalkozott kisebb mértékben, majd
kés6bb nagyobb mértékben to-
megszallitdsra alkalmas kozleke-
dési halézat létrehozéséval.

igy els6sorban meg kell emlékezni
arrol, hogy az akkor fennall6 tarsa-
dalmi rend érdekeinek megfeleléen
1863 el6tt Pest-Buda kozlekedését
maganfogatokon Kivil egy és két fo-
gatu bérkocsival, fiakkerrel, valamint
tarsaskocsival, omnibusszal bonyoli-
tottdk le. Majd 1863-ban alakult meg
a Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag,
amely az els6é lovasuti vonalat Széna
(Kalvin)-tért6i Ujpestig épitette meg.
A feljegyzések szerint az els6 léva-
suti jarat nagy népszerdségre tett
szert és komoly jovedelmet hozott.
Itt mindjart meg kell jegyezni azt,
ami jellemz8 az akkori rendszerre —
habar lévontatasu jarat volt —, I. és
1. osztalya kocsik voltak. A viteldij
az |. osztalyon 20, a Il. osztalyon 15
krajcar volt.

A pélya hossza 1873-ban 35 km.
Els§ id6ben egy vaganyu palyak, ki-
téré vaganyokkal. A forgalom ndve-
kedése folytdn révidesen ketts va-
ganyokat épitettek. A kocsipark te-
herkocsikkal is rendelkezett. igy
1886-ban 292 személy- és 27 db. te-
herszallité kocsija volt a véllalatnak.
Ezeknek egy része emeletes kocsi. Az
emlitett kocsipark kocsijainak von-
tatasara 888 db. lovat vettek igénybe.

1874 jdlius 24-én indult az elsé
fogaskerek( vonat géziizemmel, a

A KOZLEKEDES FEJLODESE
A LOVASUTTOL A FOLDALATTI GYORSVASUTIG
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vildg harmadik fogaskerek( he-
gyipalyaja.

Hossza 2883 m, 1926-ban vette &t a
BSZKRT, amely a vasuUtat villamosi-
totta. Majd kitéréket épitett abbdl a
célbol, hogy tobb vonat egység be-
allitasa valjék lehetévé és ma pedig
mar ott tartunk, hogy a vasuivalla-
latnak komoly gondot okoz az utazni-
akarok igényének, kielégitése, vagyis
arrdl kell gondoskodni, hogy milyen
eszkozok segitségével tudjak a dol-
goz6 utastomegeket elszallitani.

1878-ban alakult meg a Pesti Koz-
Uti Vaspélya Tarsasdg és a budai 18-
vasutirdl a Budapesti Kézati Vaspalya
Téarsasag. Az els6 lévasit a Margit-
hidon 1879-ben haladt at A profit-
éhség kovetkeztében egy Uj tarsasag
az 0. n. Lindheim és Tarsa 1886-ben
nyolc vonal épitésére kért engedélyt
a f6évéarostol, amelyet meg is kapott.

A Lindheim-cég tarsult a Siemens
és Halsge-céggel.

Ezek épitették meg Budapest els6

villamos koézuti vasutjai a Nagy-

koraton, a Nyugati p. u. és Kiraly-

utca kozott.

1887-ben egy méter nyomtavolsagu
vaganyon harom motoros kocsival
indultak. A centrdlé és a kocsiszin
a Nyugati p. u. mellett egy deszka
pajtaban volt elhelyezve. Az emli-
tett els6 vonal gyakorlati kiértéke-
lése utan 1889-ben két vonal nyilt
meg, éspedig a Baross-utcai és a
Podmaniczki-utcai. Ezen a vonalon
20 motoros kocsit alkalmaztak. A va-
sUtvagany épitési modja is magaban
hordja az akkori rendszer bélyegét.
Varosszépitészeti szemponthol (volt a
megallapitas) fels6vezetékes rend-
szert csak a kuls6 keruletekben al-

kalmaztak, vagyis engedélyeztek. igy
a bels6 teruleteken csatornasint, az
rendszert

ﬁgnevezett alsdvezetékes
almaztak

1891-ben alakult meg Budapest Va-
rosi Villamos Vasut (BVVV), mint
komoly versenytarsa a Budapesti
Kozuti Vaspalya Tarsasagnak.
(BKVT.) Eppen ezért, mert a villa-
mos vasuti tzem kozkedveltté valt a
l6vontatasu vasuttal szemben, a Bu-
dapesti Kozuti Vasut Tarsasadg a ver-
senyt nem birta tartani, igy 1898-ig
atépitette l6vasuti vonalait és mar
1897-ben 90 db. villamos személyko-
csit allitott forgalomba.

A lévasut villamosvasutra val6

atépitése ideje alatt indult meg

Budapesten a kontinens els§ vil-

lamostizem(i  féldalatti  vasutja,

melyet 1896 majus 2-an adtak at
a forgalomnak.

(Ez a foldalatti vasut tulajdonképpen
burkolat alatti.) Egyébként kivana-
tos megjegyezni, hogy az akkori Koz-
munka Tanacsnak aggalyai voltak a
pinceszer( épitkezés miatt, mivel az
Andrassy-Uti  sétakocsikazast a nagy
du(tj)_brgés majdnem lehetetlenné te-
endi".

1897-ben indult meg a BUR vast.
A szazadfordulén hét vasUttarsasag
latja el Budapest és kornyékének
kozlekedést. Kéztik a legnagyobb a
HEV vasUt volt.

A Budapesti Helyiérdek(i Vasut
Részvénytarsasadgot 1886-ben alapi-
totta a Budapesti Kozuti Vaspalya

Téarsasag, Dunaharaszti—Cinkota és
az Obudai—Szentendrei vonalakat,
g6zizemmel.

A Dunaharaszti vonal 1887-ben,
Szentendrei és Cinkotai  1888-ban,
Dunaharaszti—Rackevei 1890-ben, a

budafoki vonalat pedig a Truszt épi-

tette 1889-ben, melyet késébb a Helyi-
érdekd Vasut vett at. Ezen vonal vil-
lamosvontafassal épili. A tébbi HEV
vonalakat azutdn 1910—1913-ban vil-
lamositottak.

A villamosvasutak gyors fejlédésen
mentek at a 900-as években ugy, hogy
Budapest Koézuti Vaspalya Tarsasag-
nak, Budapest Varosi Vilamosvasut-
nak, Budapest Lo6rinci Villamos-
vasUtnak, BUR-nak dsszesen 1542
jarmive volt.

Mint minden haboru, gy az elsé vi-
laghdboru is a fejlédés kerekét visz-
szaforditotta, vagyis a kocsipark ép-
pen ugy, mint a vaganyzat a haboru
befejezésekor a teljes lezullottség ké-
pét mutatta.

Amikor a forradalmi kormany at-
atvette a hatalmat, a kozlekedési
véllalatokat koztulajdonba vette.

Meg kell itt jegyezni azt, hogy az
elsd vildghdbord utan 1918—1922-ig,
tehat négy év alatt korant sem hoztak
olyan allapotba a vaganyhal6zatot,
mint a dics6 szovjet hadsereg A&ltal
meghozott  felszabadulastdl 1945-tél
1948-ig terjed6 harom év alatt. Fékép-
pen, ha azt nézzik, hogy 1918-ban a
villamos jarmipark egyaltalan nem
volt tonkretéve. Itt még azt is meg
kell allapitanunk, hogy 1944-ben a
néaci rablék vandalizmusa Ugy a ko-
csiparkot, mint a vasUtat nagymér-
tékben elpusztitotta, az elhordhatd
anyagokat pedig elrabolta.

1922-ben alakult Budapest Székes-
févarosi Kozlekedési R.-T., mely az
akkor m(ikdédé négy kozlekedési val-
lalatot vette &. A BSZKRT a verseny
és profitra épitett vallalatokat vette
at és mint olyan — amely kulon-
b6z miszaki és forgalmi elgondola-
sok alapjan jott létre —, tehat a val-
lalatokat egyesitve sulyos orokséget

kapott, amely kisért még ma is. Eza
sulyos 0Orokség fokozodott a felsza-
badulds utdn, mert a kulonbozd ti-
pusu kocsik mszaki berendezése ugy
a javitast, mint a forgalomban valo
hasznalatat megneheziti t i. a javi-
tasokndl sok és kilonbdzé anyagféle-
ségek beszerzése, raktarozésa, 6th.
Majd a forgalomban egy vonalon ku-
16nboz6 tipust kocsik gyorsabb, vagy
lassubb jaradsa mind-mind befolyasol-
jak, illetve lassitjak a fér6helyek
gazdasagos kihasznalasat. Emlitésre
mélt6 itt még az a kortlmény, hogy
1944. év végén 1861 személyszallito
villamosjarmd volt, melynek a ha-
borG rongélasai kovetkeztében tébb
mint a fele Gzemképtelenné valt, 71
db. pedig teljesen elpusztult.

Héala a Szovjetunié segit§ erejének
és dolgozéink kitarté hosies munka-
janak, 1948 februarban a forgalomba
adott kocsik szama mar megkdzeli-
tette az 1944-es jarm(allomanyt. Bu-
dapest kozlekedésének fejlédésében
komoly szerep jutott az autébusznak
is.

A felszabadulas el6tt az autobusz-
kozlekedés még jobban magan
hordta a fennallo rendszer bélye-
gét, mint a villamos, mert a szé-
les dolgozé tomegek joéforman
gondolni sem mertek arra, hogy
autébuszon utazzanak.

De maga az egész vonalvezetés az
osztalyrendszerre volt épitve é6 ha-
bar az észszerl kozlekedéspolitika is
azt kivanta, hogy o6ssze kell han-
golni az autébuszkozlekedést a vil-
lamoskozlekedéssel, hogy a dolgo-
z0k tomegeinek féréhelyhez valé jut-
tatdsa alakuljon ki, ez nemcsak,
hogy nem tértént meg, de hallani
sem akartak réla az akkori méltésa-
gok és kiszolgaléi. A peremvarosok
dolgozoi részere pedig, ahol villamos
nem jart, busz-vonalat egyaltalan
nem adtak. A széles toi E reszere
autébusz akkor jutotf, amikor a
dicsd  Szovjet Hadsereg felszabadi-
totta hazankat.

(Folytatésa kovetkezik}



