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Forrás:
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Nézzünk körül a pesti utcán: 
rendben van-e minden? Dehogyis. 
A legutóbb az úttestek, járdák 
tisztaságát tűzte a kritika to«- 
hegyére a »Figyelő«, most a hepe­
hupás, gödrös utcák kerüinek 
sorra. Sok itt a tennivaló, hiszen 
a bukkanok és beszakadt járdák 
a közönség testi épségét is veszé­

lyeztetik, a hibás úttestek pedig 
az autókat, autóbuszokat rongál­
ják. Miért olyan lassú a helyre- 
állítási munka? _ ,

— Az egységes Budapest kiépí­
tett útterülete sokkal nagyobb, 
mint Párisé — kapjuk a magya­
rázatot és önkritikát a főváros II.

(Idő) (Köt. v. fűz.) (Oldal)

V a ló ság o s m ű v észe t á tlépni a 
d á k  hepe-hupált, a m e lye k  könn  
o k o zh atn ak  bo kaficam o d ást, 

sú ly o sa b b  ba lesetet is .

ügyosztályán. — Ha Budapest 
utait, utcáit egy 6 méter széles 
országúttá alakítanánk át, egé­
szen — Moszkváig éme.

A súlyos háborús sérüléseket 
majdnem 3—4 éven keresztül 
nem igen lehetett javítani s bár 
az ötéves terv minden esztende­
jére egyre nagyobb összeget for­
dít erre a fontos munkálatra, az 
eredmény ma még alig látszik.

— A peremvárosok bekapcsolá­
sával ugyan csupán 42 százalék­
kal növekedett Budapest burkolat­
tal ellátott útterülete, a sáros, föl­
des peremvárosok útjait fokozot­
tabban kell mégis kiépíteni. Bi­
zony, ez legfeljebb évek szívós és
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Á főváros illetékes II. ügyosz­
tálya mindössze felügyeletet gya­
korol az útépítéseknél s hatás­
körébe csupán az országos fő­
útvonalak, nagykörútak, sugár­
utak, a Duna két partja tartozik, 
— a járdák és utcák karbantar­
tása már a kerületi elöljáróságok

rendszeres munkájával történhetik 
rneg, hiszen nemcsak az új terü­

leteken kell új utakat építenünk, 
hanem a budapesti utcák, járdák 
nagyrészét is teljesen újra kéne 
burkolnunk, annyira tönkrementek 
a háborús behatások és az időjá­
rás szeszélyei folytán. Sokhelyütt 
nemcsak az aszfalt, hanem maga 
a betonlap is tönkrement a fagyok 
következtében s így a tüneti, »fol­
tozó« javítás nem sokat segít a 
régi. kiöregedett burkolaton.

E n n e k  a k é p n e k  ö rü l a  fő v á ro s  kö zö n ség e : ro h a m m u n k á v a l ú jra
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(V a rg a  fe lv .)



Rúd

feladata. Március 15-e óta látható 
lendöetteá folyik a javítási, hejyre- 
áílítási munka, persze, mindent 
nem lehet egyszerre megcsinálni. 
A közönség helyesen teszi, ha 
kirívó és indokolt panaszaival köz­
vetlenül az elöljáróságokhoz 
fordul, amelyek aztán anyagi le­
hetőségeik arányában igyekeznek 
a hibákat gyorsan, közmegelége­
désre orvosolni. A munka azonban 
ütemterv szerint történik, egyes 
kátyúkat külön-külön nem javíta­
nak, csak ha már nagyobb meny- 
nyiségű munkálat válik szük­
ségessé egy bizonyos környéken.

— A tavalyi nagyarányú út. 
építési és fenntartási tevékenység 
1950-ben méginkább fokozódik — 
hangoztatják illetékesek. — Min­
den reményünk megvan arra, 
hogy néhány év alatt kiküszöböl­
hetjük úthálózatunknak a háború 
és az infláció alatt történt lerom­
lását. Anyagi és gépi eszközeink 
gyarapodásával egyre tökéleteseb­

bet tudunk majd alkotni s Buda­
pest utcáinak képe ismét csinossá, 
rendessé, mintaszerűvé válik.

Az év negyedrészében, — a téli 
hónapok alatt — rendszeres út­
fenntartást nem lehet folytatni, 
nem csoda tehát, hogy ilyenkor 
tavasszal a legrosszabbak a jár­
dák és utcák. A hajszálrepedése­
ken át nedvesség szivárog a bur­
kolatba, amelyet a fagy szétfeszít 
és mély gödrök keletkeznek. Ezek 
a kisebb-nagyobb süllyedések, 
mélyedések, bukkanok veszé­
lyesek a járókelőkre, akik 
egy hibás lépéstől sokszor inrán- 
dr.lásí, bokaficamodást, lábtörést 
szenvedhetnek. A modoros és 
autós társadalmat ugyanakkor az 
úttestek hepe-hupát rémítik és ko­
moly károkat okoznak gépeikben.

Fejszabadulásunk 5. évében 
azonban már bízhatunk abban, 
hogy a helyreállítási munka végre 
az utcákon is teljes irammá meg­
indul. k


