
Az új ikervonat — amelyet 
Péterfia Ferenc, a B H É V  szer­
kesztői csoportja vezetőjének  
tervei a lapján rekord idő  alatt 
készítettek el a B H É V  budafoki 
telepének m űsza k i dolgozói — 
m ár a  kora reggeli óráikban 
tá rt ajtókkal várta  az ünnepé­
lyes átadására érkező vendége­
ket. Várta a B H É V  és a K ö z ­
lekedési és Szállítási D o lgozók  
Szakszervezete vezetőit, a fővá­
rosi tanács küldötteit, az épí­
tőket és az építők családtag­
jait — mindazokat, akik jelen 
kívántak lenni a  BHÉV törté­
netében kétségtelenül nagy je­
lentőségű esem ényen.

Nem dobálózunk könnyel­
műen a jelzővel, am ikor az új 
ikervoinat elkészültét nagy 
jelentőségűnek nevezzük — a 
főváros rohamosan fejlődő és 
korszerűsödő járművei között 
a BHÉV szerelvényei eddig 
csak »szemlesütve« közleked­
hettek. Mitagadás — a zöld 
színű vonatok elm aradtak a 
fejlődésben, többségük lassú, 
elavult.

Még nincs egy esztendeje — 
az elm últ év novemberének 
utolsó napjaiban történt —,
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Az M—IX-es az »első probaúton«.

hogy Péterfia Ferenc hozzálá­
to tt az új ikervonat terveinek 
elkészítéséhez, s a tervező még  
dolgozott a m unkáján, am ikor 
a budafoki telep dolgozói már 
hozzákezdtek a prototípus épí­
téséhez. Először az év végére

akarták a kétkocsis szerel­
vényt ú tjára  engedni, m ajd 
úgy tervezték, a VIII. párt- 
kongresszus kezdetére fejezik 
be a munkát, végül pedig fe l- 
ajánlották, hogy novem ber 7-re 
útrakész állapotba hozzák a 
szerelvénvt — az M —IX -est.

Reggel tíz órakor, az ünnep­
ség kezdetekor m ár több százan 
állták körül a mintegy 35 mé­
ter hosszú  zöld szerelvényt. 
Ami első látásra leginkább fel­
tűnt — az a  kocsik m in d ké t 
oldalán levő 4— 4 (vagyis a sze­
relvény m indkét oldalán össze­
sen 16) 1200 m illim éteres ajtó­
nyílás. A z  ajtók gombnyomás­
ra nyitódnak, automatikusan, a 
vezető irányításával záródnak.

A  kocsik padlózata jóval, 
alacsonyabb, m in t a többi sze­
relvényeké —  1000-1100 m illi­
m éter helyett m indössze 770 
m illim éter, s így az utasoknak 
csak egyetlen lépcsőt kell 
»megmászniok«. Az ikervonat 
óránként 70 kilom éteres sebes­
séggel haladhat — ez mintegy 
20 kilométerrel több .az  eddigi 
vonatok óránkénti sebességé­
nei , míg egy-egy kocsiban  
108 ülőhely és 292 állóhely  
van.

A z  M—IX-es valószínű, hogy 
— a próbautak után — a  cse­
peli gyorsvasút vonalán köz­
lekedik majd. A z  ötéves terv  
végéig 54 ilyen  járm űvet, vala­
m in t 27 pótkocsit készítenek, 
de ezeket a  BHÉV m ár a Du­
nakeszi Járóm ű javítóval közö­
sen készíti el. (A  jövő eszten­
dőben 12 szerelvényt és 5 pót­
kocsit adnak át a forgalom nak.)

A november 7-i ünnepélyen 
Pászti István, a BH ÉV igazga­
tója  ta rto tt beszédet. Megkö­
szönte a  tervező és a m ű- 
¡zaki dolgozók lelkes m unkáját, 
amely lehetővé tette, hogy a  
BH ÉV szerelvényein is hama­
rosan kulturáltabb körülm é­
nyek  között u tazha tnak a fő ­
város-környéki dolgozók. A z  
ünnepély jutalomosztással, 
m ajd pedig az M—IX-es első ■ 
néhány méteres »próbaútjával« i 
végződött. Az ikervonat ©kikor 
még csak a telep területén Köz­
lekedett, de reméljük, hama­
rosan a nagyközönség isJutaz- 
hat rajta . Földes Jarnás


