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A z  ú j b u d a p e s t i  D u n a h id a k  j e l e n t ő s é g e
városrendezést és városfejlesztési szempontból.

írta: DR. ÁLGYAY-HUBERT PÁL, a Fővárosi Közmunkák Tanácsának alelnöke.

A  szék es fővá rosba n  részben  m ár építés, részben 
ped ig  előkészítés a la tt álló h ídép ítések n ek  B u dapest 
k özön ség ét ta lán  leg in k ább  városrendezési szem p on tb ó l 
kell érdek eln iök , m ert h iszen :

1. a hidak a város ütőerei. B u da u gyan is a la k ó ­
n egyed ek  városa , v iszo n t P esten  v an  a c ity , azon k ívü l 
a g yá r- és m u n k ásn egyedek , de ez is a term észetes és 
h elyes á llapot, m ert a term észeti a d ottsá g ok  és ped ig  
egyrészt B u dának  m agasabb  fek vése , m ásrészt az ura l­
k o d ó  szélirán y  ezt íg y  is k ív án já k . E b b ő l k övetk ez ik  
azon b an  a h idak  d ö n tő  je len tősége .

2. E zen k ívü l a hídépítések óriási tőkéket mozgatnak 
és nagy közmunkákat jelentenek. N a gy vá rosok b a n  leh etet­
lenség h idat építeni a h íd fő -k örn y ék  egy id e jű  m eg­
felelő k ia lakítása nélkül. Ez p a ran csoló  szükségesség 
teh át és a legsü rgősebben  v é g re h a j­
ta n d ó . Sok  p én zbe  kerül, am it elő kell 
terem ten i, ha n incs m eg, teh át a 
K özm u n k a ta n á cs , sőt a fő v á ro s  v á ros- 
rendezésre rendelkezésre álló pénzének  
és m u n k aere jén ek  jó részé t a közel

M ielőtt a B oráros-téri h ídép ítés m e g k ezd őd ött, 
b izon y os  k örök  sz id ták  a k orm á n y t, h og y  m iért nem  
építi a h idat. A m ik or  v iszon t az ép ítést e lk ezd ték , 
o ly a n  h an gok  h a lla tszottak , h o g y  m iért k ö lt a k orm á n y  
erre a felesleges k özm u n k ára . A  forga lm i sta tisztik a  
szerint a F erenc Józse f-h íd  fo rga lm a  alig  m arad el a 
M argith ídé m ö g ö tt . A Boráros-téri híd fogja a Ferenc 
József-híd és Kálvin-tér közötti és magának a Kálvin- 
térnek a forgalmi mizériáit is legnagyobb részben megszün­
tetni és a Gellért-teret is tehermentesíti azzal, hogy nagy 
forgalmat fog elvonni a Ferenc József-hídról.

A  B oráros-téri híd lesz az első h idu nk , m elyre 
nem  v o n a tk o z ik  az az á lta lán osan  h a n g o zta to tt  panasz, 
h o g y  neki m eg y  á  h egyn ek . A  B oráros-téri híd van  h iva tv a  
a K e len fö ld — lá gym á n yosi hata lm as és m ég n agy  fe jlőd és

teh át elsőrangú  fon tosság ga l bír és 
sok  m inden  m ás, szintén  igen sürgős 
d o lg o t  m eg kell előzn ie.

A z  új h idak  ép ítésével össze­
fü g g ő  k érdéseket ezú tta l in k áb b  város- 
rendezési, nem  ped ig  szorosan  v e tt  h íd ­
építési szem p on tb ó l v ilá g ítom  m eg.

J e le n le g  a B oráros-téri híd ép ít­
kezési és a M argith íd  kiszélesítési 
m unkái fo ly n a k  12, illetve 5 m illiós 
k ö lt s é g g e l; m inden  rem én y  m egvan  
arra, h o g y  k özv etlen ü l ezek b e fe je ­
zése után , 1938-ban  k öv etk ez ik  az 
ób u d a i h ídép ítés, 22 m illiós k öltséggel.

A  M argit-h íd  O T I-k ö lcsö n b ő l 
épül, m elyet az állam  és a fő v á ro s  
eg yen lő  arán yban  törleszten ek , m íg a 
B oráros-téri h íd, a fő v á ro s  terü letén  kü lön  e célra  szedett 
1 -2 5 % -os  in gatlanátruházási p ó tille ték b ő l. E z a jö v e d e le m  
e híd építési k ö ltségeivel e lőre lá th a tóa n  1937. év  végéig , 
teh át a híd elkészü ltéig  lesz m egterh elve , ek k or fe l­
szabadu l és az óbu d a i h ídép ítés cé ljá ra  fo g  rendelkezésre 
állani, noha eg ym agá ba n  erre a célra nem  igen lesz e legendő 
A z  óbu da i h ídép ítés m egkezdése 1938. e lő tt nem csak  
pén zü gy i o k o k b ó l nem  va lósz ín ű , de a h ídép ítés teljes 
és a lapos m űszaki e lőkészítéséhez is kell m ég ennyi 
idő  és am i m ég fo n to sa b b , a M argit-h íd  átép ítése is az 
1937. évben  fe je ző d ik  be, végü l ped ig  a h ídépítéssel 
fo g la lk o z ta to tt  ipar sze m p o n tjá b ó l célszerűtlen  v o ln a  a 
bu dapesti h ídép ítések et en nyire  halm ozn i.

V izsgá lju k  ezután  a három  h ídép ítés fon tosság át 
városrendezési szem p on tb ó l.

A Horthy Miklós-híd.

F og la lk ozzu n k  először a B oráros-téri H o rth y  M iklós- 
h ídda l. E h ídra u tó la g  k ita lá lták , h o g y  »luxus hídépítés«. 
E z n a g y fok ú  tá jék oza tla n ság ra  vall.

M inden n agy  k özm u n k án ak  van  u gyan is ellenzéke. 
H a a m u n k át elk ezd ik , a m u n ka sü rgetői m egelégedetten  
elh a llga tn ak , v iszon t az e llen zők  to v á b b  k iabálnak  és a 
k özv é lem én yb en  sok szor azt a lá tsza to t k eltik , m intha 
a szób a n forg ó  k özm u n k a  felesleges lett v o ln a .

1. ábra. A Horthy Miklós-híd keresztmetszeti elrendezése.

e lő tt álló , fő leg  k özép osztá lyb e liek k e l b ete lep ü lt la k ó ­
öv eze tek et a c ity v e l, a F erenc J ózse f-h íd on  v a ló  nagy  
kerü lő h e lyett, röv id eb b en  összek ötn i. Ez a híd köti 
majd össze Kelenföldet és a környező budai vidéket a pesti 
gyárnegyeddel. Je len tős m ezőgazdaság i és teh eráru forga l- 
m at fo g  leb on y o líta n i és etek in tetben  is teh erm en tesíti 
a F erenc J ózse f-h id a t.

M ég n a g y o b b , országos fon tosság a  van  a h ídn ak  
az által, h o g y  a Dunántúlról a Balaton felől érkező forgalmat 
fogja a Nagykorúira átvezetni és a Nagykörút közvetítésével 
ezt a Dunántúlról jövő országos forgalmat a keleti irányú 
országos fővonalakkal összekapcsolni.

A  D u n án tú ln ak  B u dapesten  át e h ídon  keresztü l 
kelet felé v a ló  összek öttetése  m ég tök é le teseb b é  fo g  vá ln i 
akkor, ha a Kelenföldi-pályaudvar felett kocsifelüljáró 
épül, m ely  által a B u da örsi-ú t és az a b b a  to rk o ló  te ljes 
buda i fo rga lom n a k  a pesti olda lla l v a ló  le g rö v id e b b  
k apcso la ta  lesz a h ídon  át.

V égü l, bár fo n to ssá g  szerin t nem  u to lsó  sorban  
em lítem , h o g y  a te rv e ze tt  k e len fö ld i új szem ély p á ly a ­
u dvar a H o rth y  M ik lós-ú t és a F eh érvári-ú t k özé  kerül 
a L en k e-tér k özelébe . E nnek m ie lőbb i m egva lós ítá sa  
elen gedhetetlen  té n y e ző je  B u dapest új v árosren d ezésé ­
nek ; az új szem ély p á lya u d v a rn a k  a m ai K elen fö ld i 
p á lya u d va réh oz  m érten  e lőre lá th atóan  lén yegesen  m eg-
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n öv ek ed ő  szem ély forg a lm át és ezen k ívü l a létesítendő 
új repü lőtérn ek  a pesti oldalla l v a ló  összek öttetését is 
a H orth y  M ik lós-h íd  lesz h iva tv a  Pestre á tvezetn i.

E nnek az épü lő  h ídn ak  a fon tosság a  és sürgőssége 
teh át m inden kétségen  felü l áll.

A z 1. ábrán lá th ató  a híd k eresztm etszeti elrende­
zése. U gyan ilyen  berendezésű  lesz a k iszélesített M argit- 
híd és az ép íten d ő  Ó bu d a i-h íd  p á lyá ja  is.

városiasán  és a bu dapesti dunai pan orám ába  illően 
alakíttassák  ki. E nnek  leg m eg fe le lőb b  m egoldása  szintén 
a K özm u n k a ta n á cs  egyik  fo n to s  fe la d ata  lesz.

A  B oráros-téri híd pesti h íd fő je  az ad ottsá g ok n a k  
és pén zü gy i leh etőségek n ek  m egfe le lő  m egoldást n yert 
(3. és 4. ábra ). H osszas tá rg y a lá sok  és a szak értők , 
va la m in t az érdekelt h a tóságok  legm esszeb bm en ő b e ­
von á sáva l a la k íto ttu k  ki.

2. ábra. A Horthy Miklós-híd oldalnézete.

A z ábrán lá th ató , h o g y  középütt van vezetve a villamos, 
m ert ez a k özlek edés gyorsítása  és ja v ítá sa  s z e m p o n tjá ­
ból szükséges. S zak k örök b en  m a m ár e ld ö n tö tt  do log  
ugyan is, h o g y  n ag y forga lm ú  ú tv on a la k  berendezésénél 
ez n élk ü lözh etetlen  k övete lm én y .

A  v illa m osvon a l m ellett van  a gyorsjármű forgalmi 
vonal és kü lön  fekszik  a gyalogjáró m ellett a lassú jármüvek 
vonala. Itt teh át sem m i kerü lgetés, sem m i a k a d á ly o z ­
ta tás n incsen.

A  2. ábra m u ta tja  a híd álta lán os elrendezését- 
A  pesti o ld a lon  az E levá tor  és a ttó l északra lev ő  rak­
tárak  k iszolgá ló  v á g á n ya it át k ellett h idalni, m ert azok 
egyelőre  nem  v o lta k  e ltá v o líth a tó k . N éh án y  év  m úlva 
azon b an  lejár az E levá tor  bérlete, am ik or is arra kellene 
törek edn i, h o g y  az E levá tor-ép ü let, de a Ferenc József-híé 
és Boráros-tér közé eső egész Dunaparton, az összes rak 
tárak és vágányzatok eltávolíttassanak és a part nagy

3. ábra. A Boráros-téri hídfeljáró alaprajza.

H aspnló h íd fők ia lak ítás az új forga lm i k ö v e te l­
m én yek  és rendszerek  (m in t pl. k özép v ezetés ) k ö v e tk e z té ­
ben k ü lfö ld ön  is m ind gya k ra b b a n  lá th ató  n agyforga lm ú  
v ilág v árosi h idaknál, ahol n agy  h ajózásm agasság  van . 
A  B eszkárt h u rok vá gá n y , sa jn os, nem  m ellőzh ető , m ert 
a N a gy k örú tn a k  egyen letessé teen d ő  és óriási k o cs i­
forga lm á n á l a híd forga lm a  eleinte jó v a l k isebb  lesz és 
így  a k ocsik  egy  részét v issza kell fo rd íta n i. H a ezt a 
B eszkárt nem  tenné, ak k or az üres k ocs ik ilom éterek  
fo ly tá n  4— 5000 p en gő évi kár állana elő.

A  B oráros-tér, sa jn os, ehhez a fe ljáró -e lren d ezésh ez  
v iszo n y ítv a  esztétika i szem p on tb ó l eg y  kissé szűk. 
K ésőb b , a fo rga lom  végleges k ia laku lása u tán , lesz m a jd  
a tér a 'fe ljá r ó v a l eg y ü tt véglegesen  sza b á ly oza n d ó .

A  bu d a i-ra k p arti áth idalásnál e lőn yös , h o g y  e g y e t­
len egy  33 m -es nyílással h ida lja  át ú g y  az alsó, m int a 
fe lsőrak parti u tat. Ez n em csak  a híd képére k ed v ező , 

hanem  ezen k ívü l ak a dá lyta la n u l leh etőv é  teszi 
az alsó rakparti ú tn ak  akár 12 m szélességben  
v a ló  á tvezetését is, am i n ag yon  fo n to s , m ert 
az alsórakparti utakra vár a jövőben az a fontos 
hivatás, hogy mindkét parton Budapestnek 
észak-déli irányú jő gyorsforgalmi útvonalaivá 
építtessenek ki.

A  bu dai o lda l h íd főberen dezésérő l e g y ­
előre csak  azt tu d ju k , h o g y  a fe ljá ró  o tt  
egyen esen  fo g  a h ídról levezetn i és ezzel a 
h íd fo rga lom b a h elyezéséh ez  szükséges le g fo n ­
tosa b b  rész készen  is van . A  k örn y ék n ek  a 
rendezésére —  a vasú ti tö ltés  és M ű egyetem  
k ö zö tt i terü leten  belül —  rövid esen  terv - 
pá lyá za t lesz k iírva . V árosren dezési szem ­
p o n tb ó l n a g y jö v ő jű , sok  g on d ossá got és b e ­
fek te tést is érdem lő  terü let ez.

A Margithíd kiszélesítése.

Á tté rv e  a m arg ith íd i ép ítk ezés város- 
rendezési je len tőség én ek  je llem zésére, e h íd ­
nak, m int forga lm iv on a ln a k  a fon tossá g á t 
nem  szükséges h an gsú lyozn i. M indenki tu d ja , 
h o g y  a M argith íd  forga lm i v iszon y a i nem  
v o lta k  to v á b b  tű rh etők .

B u dáról óriási fo rg a lo m  irányu l a M argit- 
h íd r a : délről a M arg it-ra k part és P á lffy -té r  
fe lő l, n yu ga tró l a M arg it-k örú t felől és észak ­
ról a Z s ig m o n d -u tca  fe lő l ú gy , h o g y  a M arg it­
híd fo rga lm a  B u dapest leg forg a lm asab b  u tcá ­
já éva l v etek szik , ezzel szem ben  k o cs ip á ly á ja  
csak  11 m széles.

K ü lö n b ö ző  fe lfog á sok  va n n a k  arra v o n a t ­
k ozóan , h o g y  az Ó bu d a i-h íd  fo rg a lo m b a h e ly e -
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zése m ek k ora  teh erm en tesítést je len t m a jd  a M argit-h ídra . 
F őleg  a teh er forg a lom ra  cé lozn ak , itt  azon b an  m eg kell 
g on d o ln i azt, h o g y  a M a rg ith íd tó l délre csak  a 2-7 km  
tá vo lsá g ra  lev ő  E rzséb et-h íd on , északra p ed ig  az u g y a n ­
csak  2-7 km  tá v o lsá g ra  létesíten dő  Ó b u d a i-h íd on  m ehet 
m a jd  át a teh er forg a lom  (a L án ch íd on  u gyan is el van  
t iltv a ), teh át te ljesen  ki v an  zárva , h o g y  a M arg it-h íd on  
m ég  m in d ig  ne m a ra d jon  lén yeges teh er forg a lom  annál is

v illa m os részére is a k ocs ip á lyán  kü lön  közlek edési sá vok  
állanak a rendelkezésre és azon k ív ü l a lassú teh erforga lom  is 
k ü lön  p á lya sá von  k özlek edh et és nem  fékezi le az egész 
híd teljesítők épességét.

E g y éb k én t d ön tő  k örü lm én y k én t szólt m ég a 
kiszélesítés m ellett az, h o g y  a híd régi, e lavu lt szerk ezeté­
nek h alaszthata tlan  regen eráció ja , a szárnyh íd i ta lá lk ozás­
nál és a h íd fők n él szükséges a lu ljáró  fo ly o só k , a h ídk ocsi-

4. ábra. A Boráros-téri hídfeljáró homloknézete.

in k áb b , m ert a D éli-v asú t N y u g a ti-p á ly a u d v a r  v on a lá b a n  
k öz lek ed ő  já rm ű v e k  m in d ig  k izá ró lag  csak  a M argit- 
h idat fo g já k  használn i. H a teh át a lassú teh erk ocs ik n a k  
n incs k ü lön á lló  k özlek edési sá v ja , a h íd egész fo rga lm a  
m egbén u l.

A z  Ó buda.i-h íd m egépítése a M arg it-h idat a ttó l 
a teh er forg a lom tó l teh erm en tesíten é, m ely  Ó bu d a  és 
k örn y ék én ek  g y á rv id é k é tő l a pesti o ld a lon  lev ő  A n g y a l­
fö ld , to v á b b á  Ú jpest, R á k osp a lo ta  stb. felé  irányu l. M eg­
je g y z e n d ő  azon b an  erre v o n a tk o zó a n  az is, h o g y  a. j ö v ő ­
beli helyes városrendezési sze m p o n to t v év e  fig y e le m b e , 
arra kell törekedni, hogy az óbudai gyárvidék innen lehetőleg 
kitelepíttessék. Ilyen  m ód on  a m od ern  ú jjá é p ü lt  Ó bu da  
e g y k or  az u ra lk odó  szélirány, a bu da i h eg y v id ék , a. róm ai 
fü rd ő i pa rtv id ék re  v a ló  tek in tette l a legideálisabb lakó­
terület lesz, m ásrészt ped ig  a gyá ra k  k ite lep ítésével meg­
szűnik az a sajnálatos helyzet, hogy a gyárak füstje és 
fertőzött levegője a Margitszigetet és az egész pesti oldalt 
elárasztja.

F igye lem be  v een d ő  a k ereskedelem - és k özlek edés- 
ü gyi niinisztérium na.k k o m o ly  m érlegelés a latt álló ama. 
terve is, h o g y  a bécsi országút távolsági forgalmát Solymár­
nál el óhajtja a jövőben terelni és Óbuda helyett a Rózsa­
dombnál a fővárosba bevezetni. E z az e lgon d olás idegen - 
forga lm i szem p on tb ó l is igen h elyes és azt je len ti, h o g y  
ennek  a tá volság i fo rg a lom n a k  a. v on a la  nem  az Ó bu d a i- 
h ídon , hanem  a M arg it-h ídon  fo g  átm en ni.

K ésőb b  m ég v isszatérek  arra,, h og y  az új Ó bu d a i- 
h ídró l nem  épül le járó  a. M argit-szigetre , en n é lfogva  
a M argit-h ídnak , m int a szigetre v e ze tő  egyetlen  ú tv o n a l­
nak a fon tossá g a  csorb íta tlan u l m eg 
fo g  m aradn i.

A  h íd tó l északra levő  budai 
terü letekkel va ló  összek öttetés a m ai 
szűk  Z s ig m on d -u tcá n  át egyá lta láb an  
nem  k ielég ítő . Sürgős városrendezési 
fe la d a t ezen gyök eresen  segíteni.

M int m inden n ek , m ég az o ly  
fo n to s  k ö zm u n k á n a k  is, m int a 
M argit-h íd  kiszélesítése, ak adtak  
ellenzői. E zek  azt á llíto ttá k , h o g y  
elég  a v illa m o sv á g á n y o k a t középre  
h elyezni és a h íd fők n él és a szigetre 
v e ze tő  leágazásnál m egfe le lő  re for­
m ok k a l a k özlek edést m eg ja v ítan i 
és ak k or k ie lég ítő  lesz a híd forga lm a .

E n n ek  az állításn ak  a n ap ok b an  
is v o lt  e g y  n agyon  csatta n ó cáfolata., 
am ik or a tú lzsú fo lt h ídn ak  a szárnyh íd  
és a m ár teljesen  sz a b á ly o zo tt  pesti 
h íd fő  k özti szakaszán  eg y  au tób u sz  a 
v illam ossal összeü tk özött , am ibő l 
k ön n y en  borza lm as k atasztró fa  szár­
m a zh atott voljna. H ason ló  eset csak 
a k k o r  k erü lh ető  el, ha az au tóbu sz és

pá lyá n a k  ú jrabu rk olása , a fap a llós g y a lo g já rd á k  aszfa lt- 
bu rk o la tra  v a ló  kicserélése, a v illa m o sv á g á n y o k  k özépre - 
h elyezése, —  m ely  u tób b i eg ym agá ba n  véve  is m ár 
b izon y os  n jértékű  kiszélesítést tesz szükségessé, m ert 
m ásképen  a kocsipálya, a m a ih oz képest m ég jo b b a n  
m egszűkü ln e —  m ind o lyan  halsztha.tatlan rekon stru k ciós 
m u n kák , am elyek  m ellett m aga a kiszélesítés az 
5 m illiós átalakítási k ö ltségek n ek  csak  k isebb ik  részét 
teszi ki.

A z t  h iszem , nem  tév ed ek  ab ba n  a m egá llap ításban , 
h o g y  a M arg it-k örú ti és a lip ótv árosi ép ítkezések  ú ja b b  
fe llen dü lésében  a híd kiszélesítése je len tős  in d ító  ok k én t 
szerepel.

A  híd kiszélesítése délfelé történ ik  ú gy , h o g y  a 
m ai 11 m éter széles k ocs ipá lya  16*5 m éter szélesre fo g  
m eg n övek ed n i (lásd 5. sz. ábra ). Ez szerkezetileg  o ly ­
m ód on  történ ik , h o g y  az összes a la p ép ítm én y ek  dél felé 
m eg h ossza b b ítta tn a k  és a h íd vasszerkezetéh ez, m ely  
m ost hat darab íva.lakú fő ta r tó b ó l áll, két darab ú ja b b  
fő ta rtó ív  épül h ozzá. A  h ídpá lya  beosztása  u gyan az lesz, 
m int a B oráros-téri h ídnál.

A z  építés előkészítéséhez szükséges rengeteg  sok  
tervezési és szám ítási m u n ka F ab in y i akkori keres­
k edelem ü gyi m in iszter úr utasítására ta v a ly  n o v e m b e r ­
ben k e zd ő d ö tt  m eg.

A  pén zü gy i fed ezet biztosítása, u tán  az a la p ép ít­
m én yi m u n k ák  a n yár elején  v o lta k  e lk ezd h etők  és 
egyetlen  a lap test k ivéte léve l az a la p ép ítm én y ek  átép ítése 
é jje l-n ap p a li le g n a g y o b b  erőfeszítéssel p rogram m szerű en  
elkészült, ille tve  n ap ok on  belül b e fe jeződ ik .

5. ábra. A Margithid kiszélesítésének helyszínrajza.
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M int ism eretes, u gyan csak  elkészült két hónapi 
rek ord id ő  a latt a pesti o lda li a lu ljáró . K ü lön leges és 
e lőször itt a lk a lm a zott m űszaki m egoldással leh etővé  vá lt, 
h ogy  ez a kis, 30  m éter hosszú alagút, a k ocs ip á ly a  alatt 
a fo rga lom  legcsek e lyebb  m egzavarása nélkül épü lt m eg.

A z  a lu ljáró  k özism ert n agy  e lőn ye , h o g y  itt a 
g y a lo g já ró  k özön ségn ek  nem  kell p ercek ig  álldogáln ia , 
m íg  a közlekedési ren dőr a h ídról lezú du ló  óriási kocsi-

6. ábra. A  Margit-híd pesti hídfője a kiszélesítés után.

fo rga lm a t leá llítja , v iszon t m iután  m ost m ár a h ídról 
le- és arra fe lm en ő  forga lm a t sem m i sem  keresztez i, a 
já rm ű v ek , a v illa m osok , a u tób u szok  k ellem etlen  össze­
tor lódá sa i te ljesen  m egszű n tek  (lásd  6. sz. ábra ).

A  7. sz. ábrán  lá th ató  a. m ost sorrak erü lő  szárny- 
h ídi a lu ljáró  a lapra jza  és h o ssz m e ts ze te ; en n ek  m eg 
épü lte  után a déli g y a lo g já ró ró l a szárn yh ídra , illetve 
az ellen kező olda lra , to v á b b á  az ú ttest k özepén  lev ő  
v illa m osm egá lló  sz igetperron ok ra  a g y a lo g já ró  k özön ség  
az ú ttest a latt k özlek ed ik  és íg y  a g y a lo g o so k  és já rm ű - 
fo rga lom  egym ást k ölcsön ösen  nem  fo g já k  zavarn i.

A  budai h íd főn él te rv e ze tt , de m ég egészen v é g ­
legesen ki nem  fo r ro tt  rendezési terv  a 8. sz. ábrán  van  
fe ltü n te tve  ; eszerint a Pálffy-téri H É V  állomás a Margit- 
híd budai feljárójától közvetlenül északra tevő parkrészbe 
tétetnék á t;  a fe ljá ró  a latt itt is a lu ljáró  épü lne, m agán 
a fe ljárón  ped ig  a k özép v ezetésű  v illa m o sv á g á n y o k  
sz igetperron ja i h e lyeztetn én ek  el. A z a lu ljá ró b ó l a

sz ige tp erron ok h oz  v e ze tő  lép csők  épü lnek , teh át a H É V  
állom ás k özön sége  a M argit-h íd i fő v illa m o s  v o n a la t igen 
röv id  ú ton  és a felszín i k ocs ifo rga lom  keresztezése nélkül 
érheti m a jd  el. U g ya n ek k or  lehetségessé v á lik  a Pálf+y- 
téren és M argit-rak parton  u ra lk odó  m ai, m eg nem  fe le lő  
á lla p otok  gyök eres rendezése is.

Az Őbudai-híd.

A z  Ó b u d a i-h íd  forga lm i je len tőségén ek  je llem zésé ­
nél e lsősorban  a teh erforga lom  em líten dő. A z  Ó b u d á tó l 
n yu ga tra  és északra term elt m ezőgazdaság i term én y ek  e 
h ídon  ju tn á n a k  át kerü lő  nélkül A n g y a lfö ld re , sőt m ég  
észak abbra , a roham osan  fe jlő d ő  Ú jpestre  és R á k o s­
pa lotára , m elyek  eg yü ttesen  m in tegy  120.000 lakost 
je len ten ek . A z  Ó bu dán  és a Szen ten drei-ú t m en tén  fe k v ő  
szám os ipartelep  prod u k tu m ai is u gyan csak  az Ó b u d a i- 
h ídon  át fog n a k  átju tn i a pesti o lda lra . Bár —  m int 
em líte ttem  —  az itten i gyá rv idék n él a h elyes ten d en cia  
a g yá ra k  k itelep ítése, m in da zon á lta l itt m ég igen hosszú 
ido múlva, is je len tős  gyáriparra l kell szám oln i.

A  bécsi t országu tat bev eze tő  V örösv á r i-ú t és a 
S zen ten drei-ú t az a két fő ü tő é r , am ely  a bu da i o lda lon  
az óbu d a i h íd h oz  v e z e t ; ezen k ívü l az óbu d a i la k ó ­
cen tru m  tran zverzá lis  fő fo rg a lm i ú tv on a la  n yu ga tró l 
a k iszélesített K isce lli-u tca  lesz.

N oh a a B écsi-ú t tá volság i forga lm á n a k  a m ár 
em lített S olym árná l v a ló  elterelése a V örösv á r i-ú t 
forga lm i je len tőségét csök k en ten i fo g ja , m égis m ég  
m ind ig  je len tős  v id ék i fo rga lom  fo g  azon  leb on y o lód n i.

Ó bu dán ak  és a tőle  északra levő  részeknek  la k ó­
n egyed d é  és telepek k é v a ló  alakulása m ár m ost is erősen 
fo ly a m a tb a n  van  és n agy  jö v ő  e lő tt áll. A z  itt fe lle lh ető  
ren dk ívü l k ed v ező  lakás- és k ö rn y e ze tv isz o n y o k  fo ly tá n  
az itten i lakosságra n épegészségü gy i szem p on tb ó l a leg ­
k e d v e ző b b  hatásokra  lehet szám ítan i. Szükség van  arra, 
h o g y  ez a lakosság az Ó b u d a j-h íd on  át a pesti oldali 
m u n k ah elyek et és g yá rn egy ed ek et m inél rö v id e b b  ú ton , 
m inél gyorsa b b a n  érhesse el. De u gyan ilyen , v a g y  m ég 
n a g y o b b  fon tosságga l b ír az, h o g y  a pesti o lda l északi 
részén levő  lakosság e h ídon  át a leg röv id eb b  ú tv on a lon  
ju th asson  el az Ó bu d átó l északra lev ő  D unapajrtokra, 
ahol a szék esfővá rosn ak  leg n a g y ob b  arán yú  és m ég egyre 
fe jlő d ő  v íz isp ortte lep e  alaku lt ki és ahol a D un án ak  
legvadreg 'ényesebb fü rd ő - és ü d ü lőte lepek k el m áris b e ­
n épesedett szakasza van . A z  Ó bu da  m ö g ö tt  e lterü lő 
g y ö n y ö rű  szép, de m ég  kellően  fel nem  karolt és tu risztikai 
szem p on tb ó l is értékes h eg y v id ék  az Ó bu d a i-h íd on  át 
v á lik  h ozzá férh etővé  a szem ben  fe k v ő  pesti part la k os­
töm egei szám ára.

Gyorsvasút helyett gyorsközlekedés.

K itérek  röv id en  arra, h og y  a 
ren dk ívü l költséges földalatti, vagy a 
magasban vezetett gyorsvasútról Buda­
pesten belátható időn belül nem lehet 
szó. A  gyorsk özlek ed ést ezért e g y ­
előre a sűrűn la k ott részeken  a felszín i 
v illa m osk öz lek ed és m egreform álásá ­
val és egy  m egfelelően  te ljesítők épes 
au tob u szk özlek edéssel kell p ó to ln i.

V iszon t azon b an  a. radiális u tak  
külső szakaszain , va la m in t a külső 
periferikus útvonalakon bevezetendő 
utcafelszíni gyorsközlekedésről már ma 
is lehet beszélni. E za la tt az érten dő, 
h ogy  o tt  a. k özú ti v illa m osforg a lom  
a m egfelelően  k iszélesíten dő, v a g y  
m ár m ost is elég  széles ú tv on a lon  
k ü lön  k av icsá gyas pá lyán  vezettessék  
s annak  v on a la  m entén  a m egá llók  
és az u gyan ezek h ez h e lyezen dő keresz­
tezések  csak  eg ym ástó l n agy  tá v o l­
ságra h e lyezen d ők  el. A z  ilyen  g y o rs ­7. ábra. A Margitszigetre vezető aluljáró-folyosó alaprajza és hosszmetszete.
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közlekedési v on a lak  m entén  a lokális közlekedési igények  
kielégítése parallel m en ő sűrű m egá llóh elyek k el e llá tott 
au tobu szk özlek edéssel történ h etik .

Ilyen felszín i g yorsforga lm i ú tv on a ln a k  lenne a lk al­
m as m ai szélességével is a H u n gária -k örú t, m int periferikus 
ú tv on a l, de k isebb  k orrek ciók k a l ilyen n ek  lenne k iép ít­
hető  a V á ci-ú t is, m int n ag y fon tosság ú  radiális ú tv on a l.

8. ábra. A  Margii-híd budai hídfőjének rendezése 
a híd kiszélesítésével kapcsolatban.

M indezekre azért tértem  ki, m ert az em lített 
gyorsközlekedési vonalak az Óbudai-hídon Óbudára vezet­
hetők át és ezáltal a híd nem csak  m int a szem k özti 
városrészek  összek apcsoló  vonala  fo g  je len tőséggel bírni, 
hanem  a pesti c ity -n ek  az Ó bu da  körü li és a ttó l északra, 
fe k v ő  v íz isp ort, üdü lő , k irándu ló  v idék k el v a ló , a M argit- 
h ídinál g yorsa b b  összek öttetését fo g ja  szo lgá lta tn i, m ás­
részt az óbu d a i la k óv id ék b e liek n ek  a. c ity -v e l va ló  leg­
g y orsa b b  k ap cso la tá t fo g ja  je lenten i.

A  m o n d o tta k  fo ly tá n  azután  a Z sig m o n d -u tca  és 
azzal parallel ép íten d ő  ú tv on a la k  teh erm en tesítése is 
b ek öv etk ez ik .

N a gy  leh etőség  n yílik  a híd m egépítése által az 
óbudai szigetnek, mint népligetnek és üdülőhelynek, szóval 
mint zöldterületnek a felhasználására. A z  óbu d a i h a jóg y á r  
u gyan is, m int fü stk ép ző  üzem , a. szigetről k ite lep íten d ő  
lenne, a m ely  azután  k itű n ő egészségü gyi és term észeti 
ad ottsága in á l fo g v a , m int zö ld terü let elsőrangúan lenne 
érték esíth ető , azonban  csakis akkor, ha a h íd m ár 
m egépü lt és az e lsőrangú  közlekedési v iszo n y o k  b iz to ­
sítva  van n ak .

A n élk ü l, h o g y  a S tad ion  elhelyezése tek in tetében  
pre ju d ik á ln i óh a jtan ék , m égis k öze lfe k v ő  g on d o la t, —  
k ifogásta lan  k özlekedési leh etőségek  b iztos ítá sá t fe l­
téte lezve  —  sőt a tiszta  le v e g ő v iszo n y o k  m iatt is igen 
figyelemreméltó a Stadion óbudai szigeti vagy Aranyhegyi 
esetleges elhelyezése. M indkét esetben  ism ét n a g ym érték ­
ben nőne a. híd je len tősége .

A  K özm u n k á k  T an ácsán ak  javaslata, a lap ján  ez 
év  ja n u á rjá b a n  történ t dön tés a leendő Ó bu d a i-h íd  
ten ge lyén ek  elhelyezése tek in tetében . A  9. ábra. m u ta tja  
a h ídn ak  a végleges dön tés szerinti elh elyezését. A  pesti 
o ld a lon  a fe ljá ró  a B o d o r -u tca  vonalába, fu t, de elágazása 
van  kis töréssel a. H u ngária -ú tra  és van  eg y  északi 
elágazása is.

A  bu da i o lda lon  a fe ljá ró  a K isce lli-u tca  és V örösv á r i- 
út m etszésp on tjá ba , k örü lbelü l a. szög fe lezőb e  fu t be.

L eg je llem zőb b  sa já tsága  ennek *a ten g e lye lh e ly e ­
zésnek  a z ,.h o g y  a Margitsziget csúcsát a híd nem érinti és 
a h ídról sem  k ocsi, sem  g ya logos  lejárás a híd fo rg a lo m b a - 
h elyezések or  nem  lesz lehetséges.

A z, h og y  a h ídn ak  az északi sz igetcsú csot nem  
szabad érin ten i, a k öv e tk e ző le g  o k o lta to tt  m e g :

»A híd előreláthatóan nagy és zajos közúti és teherforgalma 
nappal és éjjel egyaránt feldúlná a gyógyfürdőhely nyugalmát 
és csendjét.

A szigetcsúcstól a gyógyfürdő épületig terjedő és éppen a 
gyógyfürdő részére olyannyira értékes nagy parkterületeket a 
sziget elveszítené.

A szigeten indokolatlanul nagy, zajos és bűzös autóforgalom 
vonulna végig, mert hiszen az Újpestről a déli Buda felé és az Óbudá­
ról a déli Pest felé irányuló közlekedés — és viszont — legalább is 
a személyközlekedés, bizonyára átfutna a szigeten és azt felesleges 
módon, de igen súlyosan terhelné.

A gyalogforgalomnak lebocsátása az új hídról olyan nagy 
közönséget zúdítana a szigetre, mely a gyógyfürdő szempontjából 
nemcsak, hogy nem kívánatos, hanem végzetesen káros volna.

Mindezek az előrelátható következmények a felsőszigeti 
gyógyfürdőhelyet teljesen tönkretennék és a sziget többi részére 
és virágzó intézményeire nézve is csak káros hatással volnának.

9. ábra. A tervezett Óbudai-híd végleges elhelyezése.
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Megállapítható tehát, hogy az új északi közúti Dunahídnak 
a Szent Margit-sziget északi csúcsának érintésével való meg­
építése a Szent Margit-szigetre nézve feltétlenül káros és elfogad­
hatatlan«.

E hhez h ozzá teh etjü k  m ég, h o g y  Ó bu da  és az 
északi sz igetcsúcs k özö tt i p ropellerk özlek edés az össze­
k ötte tést ném ileg  p ó to lh a tja  és végü l m eg em líth etjü k , 
h ogy  a híd építése ú gy  lesz tervezve , h o g y  annak fo rg a ­
lom b a  helyezése után m eg legyen  a lehetőség  arra, h ogy  
a szigetre v eze tő  le járó u tó lag  is bárm ik or m egép íth ető  
legyen .

Jó  le járó csakis a h ídról k éto lda lt leágazó, a forga lm i 
irán yok  szerint e lk ü lön íte tt k ettős rendszerű le járó lehet, 
m elyn ek  m egépítése v égett a sz igetcsú csot a h íd ig  m eg 
kellene h osszabb ítan i. Ez nem  kerül túl sok ba  és a 
b e fek te te tt tők éért jórészt kárpótlást je lentene a sz iget­
terü letben  és a D una m edrében  fe lté te lezett h őforrások  
hasznosítása fo ly tá n  beálló  nyereség.

A m in t lá tju k , a h íd fő  k iképzése egyszerű  és á t­
tek in th ető . A  buda i o lda lon  a kiépítés sem m iféle n ehéz­
ségbe nem  ü tk özik , m ert o tt leg n a gy obb részt n y o m o rú ­
ságos, fö ldszin tes v isk ók  fek szen ek  m a a leen dő fe ljá rók  
és fe lv eze tő  ú tv on a la k  h elyén . A z ig én y b ev een d ő  terü ­
letek  egyrészét a K özm u n k a ta n á cs  m ár ki is sa já títo tta . 
A z  itt ta lá lh ató  m ű em lék becsű  épü letek h ez v iszo n y ítv a  
a terv ezett fe ljá ró  k ed v ezően  fekszik .

A  pesti o lda lon  a fe ljá ró  a L ip ótvá ros i p á ly a ­
u dva rn ak  m eg y  neki ú gy , h ogy  ezt a h ídnak közel jö v ő ­
ben v árh a tó  m egép ítések or a fe ljá róva l át kell h idalni. 
Kívánatos lenne azonban a városrendezési szempontból úgy 
a pályaudvar körüli gyáraknak, mint pedig magának a 
pályaudvarnak is az innen való mielőbbi kitelepítése, am ely  
rem élh ető leg  a. nem  n agyon  tá vo li jö v ő b e n  sikerülni fog .

É pp en  erre v a ló  tek in tette l és költségkím élési szem ­
p o n tb ó l is a három  fe ljá ró  ág közül e lőször va lószín ű leg  
csak a H u ngária -ú ti ág fo g  m egépü ln i, am i egyelőre  
forga lm i szem p on tb ó l is k ielég ítő  lesz. A  töb b i ág m eg­
építésére a p á lya u d va r k itelep ítése után kerü lhet m a jd  sor.

A Duna alatti alagút —  utópia.

Itt em lítem  m eg, h ogy  az a m indu n talan  fe lb u k k an ó  
eszm e, am ely  érth ető  m ód on  m indenki e lő tt igen 
sz im patik u sn ak  tű n ik  fel, h o g y  v a la m ely  híd h elyett 
D una alatti k özú ti alagút építtessék , sa jnos u tóp isztiku s 
és k iv ih etetlen  és ped ig  azért, m ert az ilyen  alagút k ö lt ­
sége óriási összegre —  és ped ig  a k özú ti híd költségeinek  
4— 5-szörösére —  rúg. E zt a tén y t m ár tö b b  k o m o ly  
szak fóru m  is, —  egym ástó l fü ggetlen ü l —  a leg gon d osabb  
kalku lációk ka l m eg á lla p íto tta  ú gy , h og y  ez kétségtelen , 
ennek ellenére azon b an  ez az eszm e ism ételten  visszatér. 
L eg fe ljeb b  arra lehet g on doln i, h o g y  b izon y os  fon tos  
o k o k b ó l a. D una a latt va lahol egyetlen  eg y  keskeny, 
m in tegy  8 m éter á tm érő jű  alagút ép íttessék  gyorsvasú ti 
közlek edés célja ira . E n n ek  m agának  is azon ban  az építési 
költségei elérnék a 24 m éter pályaszélességű  óbu da i híd 
összes építési költségeit.

B u dapest m ár n em csak  ezekre az új h ídépítésekre 
érett m eg, hanem  h o v a -to v á b b  k om olya n  m érlegelen dő 
lesz szerin tem  Újpestnél, m a jd  ped ig  ezt k ö v ető leg  a 
mai összekötő vasúti híd helyén megépítendő újabb Duna- 
hidak kérdése is, m elyek  k ésőbb i k iszélesítés leh etőségé­
nek szem m eltartásáva l egyelőre  k isebb  szélességgel és 
ennek  m egfelelően  jó v a l k isebb  költséggel lennének 
m egép íth etők .

M egem lítem  m ég, h ogy  a. tö b b i m eg lev ő  bu dapesti 
D u n ah íd  h íd fő in él is szám os szabá lyozási fe la dat vár 
m egoldásra , ille tve  szám os h iba  v á r  sürgős k ik ü szöbölésre.


