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Az 0] budapesti Dunahidak jelentdsége
varosrendezést és varosfejlesztési szempontbol.

irta: DR. ALGYAY-HUBERT PAL, a Févarosi Kdézmunkak Tanacsanak alelnoke.

A székesf6varosban részben mar épités, részben
pedig el6készités alatt allo6 hidépitéseknek Budapest
kozonségét talan leginkabb varosrendezési szempontbdl
kell érdekelniok, mert hiszen:

1. a hidak a varos utderei. Buda ugyanis a laké-
negyedek varosa, viszont Pesten van a city, azonkivil
a gyar- és munkdasnegyedek, de ez is a természetes és
helyes allapot, mert a természeti adottsdgok és pedig
egyrészt Budanak magasabb fekvése, madsrészt az ural-
kodd szélirdny ezt igy is kivanjak. Ebb8l kdvetkezik
azonban a hidak dontd jelentdsége.

2. Ezenkivil a hidépitések 6riasi tdkéket mozgatnak
és nagy kozmunkakat jelentenek. Nagyvarosokban lehetet-
lenség hidat épiteni a hidfé-kérnyék egyideji meg-
felel6 kialakitdsa nélkial. Ez parancsold sziikségesség
tehat és a legsiirgésebben végrehaj-
tandé. Sok pénzbe keril, amit el§ kell
teremteni, ha nincs meg, tehat a
Kdézmunkatandcs, s6t a févaros varos-
rendezésre rendelkezésre all6 pénzének
és munkaerejének jorészét a kozel

tehat elsérangt fontossaggal bir és
sok minden mas, szintén igen siirgds
dolgot meg kell eldznie.

Az (j hidak épitésével §ssze-
fliggd kérdéseket ezlttal inkahb varos-
rendezési, nem pedig szorosan vett hid-
épitési szempontbdl viladgitom meg.

Jelenleg a Boraros-téri hid épit-
kezési és a Margithid kiszélesitési
munkai folynak 12, illetve 5 millids
kéltséggel, minden remény megvan
arra, hogy kozvetlenul ezek befeje-
zése utdn, 1938-han kovetkezik az
6budai hidépités, 22 milliés koltséggel.

A Margit-hid OTI-kdlcsénhbdl
épal, melyet az allam és a févaros
egyenld ardnyban tdrlesztenek, mig a
Boréros-téri hid, a févaros terlletén kiilon e célra szedett
1-25%-0s ingatlanatruhazasi potilletékbdl. Ez a jovedelem
e hid épitési koltségeivel elérelathatéan 1937. év végéig,
tehat a hid elkészlltéig lesz megterhelve, ekkor fel-
szabadul és az 6budai hidépités céljara fog rendelkezésre
allani, noha egymagéaban erre a célra nem igen lesz elegend§
Az Gbudai hidépités megkezdése 1938. eldtt nemcsak
pénzigyi okokbdl nem valészinl, de a hidépités teljes
és alapos mdszaki el6készitéséhez is kell még ennyi
idé és ami még fontosabb, a Margit-hid atépitése is az
1937. évben fejez6dik be, végil pedig a hidépitéssel
foglalkoztatott ipar szempontjabdl célszeriitlen volna a
budapesti hidépitéseket ennyire halmozni.

Vizsgaljuk ezutdn a harom hidépités fontossagat
varosrendezési szemponthél.

A Horthy Miklés-hid.

Foglalkozzunk el6szér a Boraros-téri Horthy Miklds-
hiddal. E hidra utdlag kitalaltdk, hogy »luxus hidépités«.
Ez nagyfoku tajékozatlansagra vall.

Minden nagy kézmunkanak van ugyanis ellenzéke.
Ha a munkat elkezdik, a munka siirgetdi megelégedetten
elhallgatnak, viszont az ellenz6k tovabb kiabalnak és a
kozvéleményben sokszor azt a latszatot keltik, mintha
a szébanforgd kozmunka felesleges lett volna.

Mieldtt a Boréros-téri hidépités megkezdddott,
bizonyos korék szidtdk a korményt, hogy miért nem
épiti a hidat. Amikor viszont az épitést elkezdték,
olyan hangok hallatszottak, hogy miért kolt a kormény
erre a felesleges kézmunkara. A forgalmi statisztika
szerint a Ferenc Jozsef-hid forgalma alig marad el a
Margithidé mdgdétt. A Boraros-téri hid fogja a Ferenc
Jézsef-hid és Kalvin-tér kozétti és maganak a Kalvin-
térnek a forgalmi mizériait is legnagyobb részben megszin-
tetni és a Gellért-teret is tehermentesiti azzal, hogy nagy
forgalmat fog elvonni a Ferenc Joézsef-hidrol.

A Bordaros-téri hid lesz az els6 hidunk, melyre
nem vonatkozik az az altalanosan hangoztatott panasz,
hogy neki megy & hegynek. A Boraros-téri hid van hivatva
a Kelenféld— lagymanyosi hatalmas és még nagy fejlédés

1. dbra. A Horthy Miklés-hid keresztmetszeti elrendezése.

elétt allo, féleg kozéposztalybeliekkel betelepllt laké-
ovezeteket a cityvel, a Ferenc Jozsef-hidon valé nagy
ker(il6 helyett, rovidebben 0Osszekdtni. Ez a hid koti
majd ossze Kelenfoldet és a kornyez6 budai vidéket a pesti
gyarnegyeddel. Jelentfs mezdgazdasagi és teheréaruforgal-
mat fog lebonyolitani és etekintetben is tehermentesiti
a Ferenc Jozsef-hidat.

Még nagyobb, orszagos fontossdga van a hidnak
az altal, hogy a Dunantalrél a Balaton fel6l érkez6 forgalmat
fogja a Nagykoruira atvezetni és a Nagykorut kozvetitésével
ezt a Dunantulrél jové orszagos forgalmat a keleti iranyu
orszagos févonalakkal 6sszekapcsolni.

A Dunéntdlnak Budapesten &t e hidon keresztil
kelet felé vald dsszekdttetése még tokéletesebbé fog valni
akkor, ha a Kelenfoldi-palyaudvar felett kocsifeltiljaré
¢pul, mely 4ltal a Budadrsi-ut és az abba torkold teljes
budai forgalomnak a pesti oldallal vald legrévidebb
kapcsolata lesz a hidon Aat.

Végll, bar fontossag szerint nem utolsd sorban
emlitem, hogy a tervezett kelenféldi 0j személypéalya-
udvar a Horthy Miklés-at és a Fehérvari-Gt kozé keril
a Lenke-tér kozelébe. Ennek mielébbi megvalésitasa
elengedhetetlen tényez6je Budapest 0j varosrendezésé-
nek ; az 0j személypalyaudvarnak a mai Kelenfdldi
palyaudvaréhoz mérten el6reldthatéan lényegesen meg-
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névekedé személyforgalmat és ezenkivil a Ilétesitendd
Uj repllétérnek a pesti oldallal valé odsszekottetését is
a Horthy Miklés-hid lesz hivatva Pestre Aatvezetni.

Ennek az épilé hidnak a fontossaga és siirg6ssége
tehat minden kétségen felul all.

Az 1. 4bréan lathaté a hid keresztmetszeti elrende-
zése. Ugyanilyen berendezés( lesz a kiszélesitett Margit-
hid és az épitendd Obudai-hid palyaja is.
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varosiasan és a budapesti dunai panoraméaba ill6en
alakittassak ki. Ennek legmegfelel6bb megolddsa szintén
a Kdézmunkatanacs egyik fontos feladata lesz.

A Bordros-téri hid pesti hidféje az adottsdgoknak
és pénzlgyi lehetdségeknek megfeleldé megoldast nyert
(3. és 4. abra). Hosszas targyaldsok és a szakértok,
valamint az érdekelt hatésagok legmesszebbmend be-
vonasaval alakitottuk Kki.

2. dbra. A Horthy Miklés-hid oldalnézete.

Az abran lathatd, hogy kézéputt van vezetve avillamos,
mert ez a kozlekedés gyorsitasa és javitdsa szempontja-
bol szikséges. Szakkdrékben ma méar eldéntétt dolog
ugyanis, hogy nagyforgalm( UGtvonalak berendezésénél
ez nélkulézhetetlen kdvetelmény.

A villamosvonal mellett van a gyorsjarmi forgalmi
vonal és kiilén fekszik agyalogjaré mellett a lassa jarmuivek
vonala. Itt tehat semmi kerilgetés, semmi akadalyoz-
tatas nincsen.

A 2. dbra mutatja a hid &ltaldnos elrendezését-
A pesti oldalon az Elevator és attdl északra levd rak-
tarak kiszolgalé vaganyait at kellett hidalni, mert azok
egyeldre nem voltak eltavolithatok. Néhany év mulva
azonban lejar az Elevator bérlete, amikor is arra kellene
térekedni, hogy az Elevator-épiilet, de a Ferenc Jozsef-hié
és Boraros-tér kozé es6 egész Dunaparton, az osszes rak
tarak és vaganyzatok eltavolittassanak €S a part nagy

3. dora A Boraros-téri hidfeljaré alaprajza.

Haspnldo hidfékialakitas az 0j forgalmi kévetel-
mények és rendszerek (mint pl. kézépvezetés) kdvetkezté-
ben kilféldon is mind gyakrabban lathaté nagyforgalmu
vilagvarosi hidaknal, ahol nagy hajézdsmagassag van.
A Beszkart hurokvagany, sajnos, nem mell6zhet6, mert
a Nagykdratnak egyenletessé teend6 és Oridsi kocsi-
forgalmanal a hid forgalma eleinte joval kisebb lesz és
igy a kocsik egy részét vissza kell forditani. Ha ezt a
Beszkart nem tenné, akkor az dres kocsikilométerek
folytdn 4—5000 pengd évi kar allana eld.

A Boraros-tér, sajnos, ehhez a feljard-elrendezéshez
viszonyitva esztétikai szemponthdl egy kissé sz(k.
Késbbb, a forgalom végleges kialakuldsa ut&n, lesz majd
a tér a'feljardval egyutt véglegesen szabalyozandé.

A budai-rakparti athidalasnal el6nyds, hogy egyet-
lenegy 33 m-es nyilassal hidalja &t Ggy az alsé, mint a
felsérakparti utat. Ez nemcsak a hid képére kedvezd,

hanem ezenkivil akadalytalanul lehetdvé teszi
az als6 rakparti Gtnak akar 12 m szélességben
valo atvezetését is, ami nagyon fontos, mert
az alsérakparti utakra var a jov6ben az a fontos
hivatas, hogy mindkét parton Budapestnek
észak-déli iranyd j6 gyorsforgalmi Utvonalaiva
épittessenek Ki.

A budai oldal hidféberendezésérdl egy-
elére csak azt tudjuk, hogy a feljard ott
egyenesen fog a hidrdl levezetni és ezzel a
hid forgalombahelyezéséhez sziikséges legfon-
tosabb rész készen is van. A kérnyéknek a
rendezésére — a vasOti téltés és Mlegyetem
kozotti terlleten belil — révidesen terv-
palyazat lesz Kkiirva. Varosrendezési szem-
pontbdl nagyjévéjd, sok gondossagot és be-
fektetést is érdemld terllet ez.

A Margithid kiszélesitése.

Attérve a margithidi épitkezés véros-
rendezési jelentéségének jellemzésére, e hid-
nak, mint forgalmivonalnak a fontossagat
nem sziikséges hangstlyozni. Mindenki tudja,
hogy a Margithid forgalmi viszonyai nem
voltak tovabb tlrheték.

Budardl ériasi forgalom iranyul a Margit-
hidra: délr6l a Margit-rakpart és Palffy-tér
fel6l, nyugatrdél a Margit-kdrat feldl és észak-
rol a Zsigmond-utca fel6l agy, hogy a Margit-
hid forgalma Budapest legforgalmasabb utca-
jaéval vetekszik, ezzel szemben kocsipalyaja
csak 11 m széles.

Kilonbozo felfogasok vannak arravonat-
kozéan, hogy az Obudai-hid forgalombahelye-
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zése mekkora tehermentesitést jelent majd a Margit-hidra.
Fdleg a teherforgalomra céloznak, itt azonban meg kell
gondolni azt, hogy a Margithidtél délre csak a 2-7 km
tavolsagra levé Erzsébet-hidon, északra pedig az ugyan-
csak 2-7 km tavolsagra létesitend6é Obudai-hidon mehet
majd at a teherforgalom (a Lanchidon ugyanis el van
tiltva), tehat teljesen ki van zarva, hogy a Margit-hidon
még mindig ne maradjon lényeges teherforgalom annél is
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villamos részére is a kocsipalyan kilén kozlekedési savok
allanak arendelkezésre ésazonkiviil a lassu teherforgalom is
kilon palyasavon kozlekedhet és nem fékezi le az egész
hid teljesit6képességét.

Egyébként dontd korilményként sz6lt még a
kiszélesités mellett az, hogy a hid régi, elavult szerkezeté-
nek halaszthatatlan regeneracioja, a szarnyhidi talalkozas-
nal és a hidféknél sziikséges aluljard folyosdk, a hidkocsi-

4. dbra. A Boraros-téri hidfeljar6 homloknézete.

inkabb, mert a Déli-vasut Nyugati-palyaudvar vonalaban
kozleked6 jarmlvek mindig kizarélag csak a Margit-
hidat fogjak haszndlni. Ha tehat a lassu teherkocsiknak
nincs kilonallo kozlekedési savja, a hid egész forgalma
megbénul.

Az Obuda.i-hid megépitése a Margit-hidat attél
a teherforgalomtél tehermentesitené, mely Obuda és
kérnyékeének gyarvidékétdl a pesti oldalon levé Angyal-
fold, tovabba Ujpest, Rakospalota sth. felé iranyul. Meg-
jegyzend6é azonban erre vonatkozéan az is, hogy a jévé-
beli helyes varosrendezési szempontot véve figyelembe,
arra kell térekedni, hogy az 6budai gyarvidék innen lehet6leg
kitelepittessék. Ilyen médon a modern Gjjaépult Obuda
egykor az uralkod6 szélirany, a budai hegyvidék, a rdmai
fird6i partvidékre vald tekintettel a legidealisabb laké-
tertilet lesz, masrészt pedig a gyarak kitelepitésével meg-
sznik az a sajnalatos helyzet, hogy a gyarak fustje és
fert6zott levegbje a Margitszigetet és az egész pesti oldalt
elarasztja.

Figyelembe veendd a kereskedelem- és kozlekedés-
tgyi niinisztériumna.k komoly mérlegelés alatt allé ama.
terve is, hogy a bécsi orszagut tavolsagi forgalmat Solymar-
nal el 6hajtja a jévében terelni és Obuda helyett a Rozsa-
dombnal a févarosba bevezetni. Ez az elgondolds idegen-
forgalmi szempontbol is igen helyes és azt jelenti, hogy
ennek a tavolsagi forgalomnak a vonala nem az Obudai-
hidon, hanem a Margit-hidon fog atmenni.

Kés6bb még visszatérek arra, hogy az Gj Obudai-
hidrél nem épll lejar6 a Margit-szigetre, ennélfogva
a Margit-hidnak, mint a szigetre vezetd egyetlen Gtvonal-
nak a fontossaga csorbitatlanul meg
fog maradni.

A hidtdl északra levé budai
tertletekkel valé dsszekéttetés a mai
sz(k Zsigmond-utcan at egyaltalaban
nem kielégit6. Surg8s varosrendezési
feladat ezen gydkeresen segiteni.

Mint mindennek, még az oly

fontos kézmunkanak is, mint a
Margit-hid  kiszélesitése, akadtak
ellenz6i. Ezek azt allitottak, hogy

elég a villamosvaganyokat kozépre
helyezni és a hidf6knél és a szigetre
vezetd ledgazasnal megfelel§ refor-
mokkal a kozlekedést megjavitani
és akkor kielégit6 lesz a hid forgalma.

Ennek az allitdsnak a napokban
is volt egy nagyon csattand cafolata.,
amikor atllzsufolt hidnak a szarnyhid
és a mar teljesen szabalyozott pesti
hidfé kozti szakaszan egy autébusz a
villamossal  dsszelitkbzott, amibdl
kénnyen borzalmas katasztrofa szar-
mazhatott voljna. Hasonld eset csak
akkor kerulhet§ el, ha az autébusz és

palyanak djraburkolasa, a fapalldés gyalogjardéak aszfalt-
burkolatra valé kicserélése, a villamosvaganyok kézépre-
helyezése, — mely utébbi egymagaban véve is mar
bizonyos njérték({ kiszélesitést tesz szilkségessé, mert
mésképen a kocsipalya, a maihoz képest még jobban
megsz(kiulne — mind olyan halsztha.tatlan rekonstrukciés
munkdk, amelyek mellett maga a kiszélesités az
5 millios atalakitasi koltségeknek csak Kkisebbik részét
teszi Kki.

Azt hiszem, nem tévedek abban a megdllapitashan,
hogy a Margit-kdrGti és a lipotvarosi épitkezések Ujabb
fellendlilésében a hid kiszélesitése jelentls indité okként
szerepel.

A hid Kkiszélesitése délfelé tdrténik UGgy, hogy a
mai 11 méter széles kocsipdlya 16*5 méter szélesre fog
megnévekedni (lasd 5. sz. abra). Ez szerkezetileg oly-
modon torténik, hogy az dsszes alapépitmények dél felé
meghosszabbittatnak és a hid vasszerkezetéhez, mely
most hat darab iva.lak( f6tartobdl all, két darab Gjabb
fétartoiv épul hozza. A hidpalya beosztasa ugyanaz lesz,
mint a Boraros-téri hidnal.

Az épités el6készitéséhez szlkséges rengeteg sok
tervezési és szamitdsi munka Fabinyi akkori keres-
kedelemiigyi miniszter Gr utasitdsara tavaly november-
ben kezd6dott meg.

A pénzugyi fedezet biztositdsa, utdn az alapépit-
ményi munkdk a nyéar elején voltak elkezdheték és
egyetlen alaptest kivételével az alapépitmények atépitése
éjjel-nappali legnagyobb eréfeszitéssel programmszer(en
elkészilt, illetve napokon belll befejezddik.

5. dora A Margithid kiszélesitésének helyszinrajza.
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Mint ismeretes, ugyancsak elkészillt két hdnapi
rekordidd alatt a pesti oldali aluljaré. Kulénleges és
eldszor itt alkalmazott miszaki megoldéassal lehetvé valt,
hogy ez a kis, 30 méter hossz( alagut, a kocsipalya alatt
a forgalom legcsekelyebb megzavarasa nélkil épllt meg.

Az aluljaré kozismert nagy elénye, hogy itt a
gyalogjaré kozdénségnek nem kell percekig alldogalnia,
mig a koézlekedési renddr a hidrdl lezGdulé oriasi kocsi-

Gébra. A Margit-hid pesti hidf6je a kiszélesités utan.

forgalmat ledllitja, viszont miutdn most mar a hidrol
le- és arra felmend forgalmat semmi sem keresztezi, a
jarmdivek, a villamosok, autdbuszok kellemetlen dssze-
torlddasai teljesen megszlintek (lasd 6. sz. abra).

A 7. sz. abran lathaté a most sorrakerilé szarny-
hidi aluljaré alaprajza és hosszmetszete; ennek meg
épilte utdn a déli gyalogjardérél a szarnyhidra, illetve
az ellenkezd oldalra, tovabba az Gttest kdzepén levé
villamosmegallé szigetperronokra a gyalogjaré kozoénség
az Uttest alatt kozlekedik és igy a gyalogosok és jarmu-
forgalom egymast kdlcsdndsen nem fogjak zavarni.

A budai hidfénél tervezett, de még egészen vég-
legesen ki nem forrott rendezési terv a 8. sz. 4brdn van
feltiintetve ; eszerint a Palffy-téri HEV allomas a Margit-
hid budai feljaréjatél kozvetlenul északra tevd parkrészbe
tétetnék at; a feljaré alatt itt is aluljaré épllne, magén
a feljaron pedig a kozépvezetésd villamosvaganyok
szigetperronjai helyeztetnének el. Az aluljarébdl a

7. dora A Margitszigetre vezet§ aluljaré-folyosd alaprajza és hosszmetszete.
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szigetperronokhoz vezet6 lépcsék épilnek, tehat a HEV
allomas kozénsége a Margit-hidi févillamos vonalat igen
révid Gton és a felszini kocsiforgalom keresztezése nélkiil
érheti majd el. Ugyanekkor lehetségessé valik a Palf+y-
téren és Margit-rakparton uralkodé mai, meg nem feleld
allapotok gybékeres rendezése is.

Az Obudai-hid.

Az Obudai-hid forgalmi jelentéségének jellemzésé-
nél elsésorban a teherforgalom emlitend§. Az Obudatdl
nyugatra és északra termelt mez6gazdasagi termények e
hidon jutnanak at kerGld nélkil Angyalfdldre, sot még
északabbra, a rohamosan fejlddd Ujpestre és Rakos-
palotdra, melyek egyilttesen mintegy 120.000 lakost
jelentenek. Az Obudan és a Szentendrei-Gt mentén fekv
szamos ipartelep produktumai is ugyancsak az Obudai-
hidon &t fognak &tjutni a pesti oldalra. Bar — mint
emlitettem — az itteni gyarvidéknél a helyes tendencia
a gyarak kitelepitése, mindazonéaltal itt még igen hosszu
ido mulva, is jelentls gyariparral kell szdmolni.

A bécsi torszagutat bevezetd Vordsvari-at és a
Szentendrei-0t az a két féut8ér, amely a budai oldalon
az Obudai hidhoz vezet; ezenkivil az débudai lakoé-
centrum tranzverzalis f6forgalmi Gtvonala nyugatrél
a Kkiszélesitett Kiscelli-utca lesz.

Noha a Bécsi-ut tavolsagi forgalmanak a mar
emlitett Solymarnal vald elterelése a Vordsvari-at
forgalmi jelent6ségét csdkkenteni fogja, mégis még
mindig jelent8s vidéki forgalom fog azon lebonyolédni.

Obudénak és a téle északra levdé részeknek lako-
negyeddé és telepekké valé alakulasa mar most is erésen
folyamatban van és nagy jové eldtt all. Az itt fellelhetd
rendkivil kedvezd lakas- és kdrnyezetviszonyok folytan
az itteni lakossagra népegészségligyi szempontbdl a leg-
kedvezGbb hatasokra lehet szamitani. Szikség van arra,
hogy ez a lakossag az Obudaj-hidon at a pesti oldali
munkahelyeket és gyarnegyedeket minél révidebb Gton,
minél gyorsabban érhesse el. De ugyanilyen, vagy még
nagyobb fontossaggal bir az, hogy a pesti oldal északi
részén levG lakossag e hidon at a legrovidebb utvonalon
juthasson el az Obudatdl északra levé Dunapajrtokra,
ahol a székesf6varosnak legnagyobb aranyu és még egyre
fejlddd vizisporttelepe alakult ki és ahol a Dunénak
legvadreg'ényesebb flirdd- és tdultelepekkel maris be-
népesedett szakasza van. Az Obuda mogott elterild
gydnyorl szép, de még kellgen fel nem karolt és turisztikai
szempontbol is értékes hegyvidék az Obudai-hidon at
valik hozzaférhetévé a szemben fekvé pesti part lakos-
témegei szamara.

Gyorsvasut helyett gyorskézlekedés.

Kitérek roviden arra, hogy a
rendkivil koltséges foldalatti, vagy a
magasban vezetett gyorsvasutrol Buda-
pesten belathaté id6én beltl nem lehet
sz6. A gyorskozlekedést ezért egy-
el6re asiirdn lakott részeken a felszini
villamoskdzlekedés megreformalasa-
val és egy megfelelfen teljesitdképes
autobuszkdzlekedéssel kell pétolni.

Viszont azonban a radialis utak
kills§ szakaszain, valamint a kuls6
periferikus Utvonalakon bevezetendd
utcafelszini gyorskodzlekedésr6l mar ma
is lehet beszélni. Ezalatt az értendd,
hogy ott a kézati villamosforgalom
a megfeleléen kiszélesitendd, vagy
mar most is elég széles Utvonalon
kilén kavicsagyas palyan vezettessék
s annak vonala mentén a megallok
és az ugyanezekhez helyezend6 keresz-
tezések csak egymastdl nagy tavol-
sagra helyezendfk el. Az ilyen gyors-
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kézlekedési vonalak mentén a lokalis kozlekedési igények
kielégitése parallel men6 srd megallohelyekkel ellatott
autobuszkdzlekedéssel tdrténhetik.

llyen felszini gyorsforgalmi Gtvonalnak lenne alkal-
mas maiszélességével is a Hungaria-kérat, mint periferikus
atvonal, de kisebb korrekciékkal ilyennek lenne kiépit-
hetd a Vaci-at is, mint nagyfontossagu radialis Gtvonal.

8. dbra. A Margii-hid budai hidf6jének rendezése
a hid kiszélesitésével kapcsolatban.

Mindezekre azért tértem ki, mert az emlitett
gyorskozlekedési vonalak az Obudai-hidon Obudéara vezet-
heték at és ezaltal a hid nemcsak mint a szemkdzti
varosrészek osszekapcsold vonala fog jelentdséggel birni,
hanem a pesti city-nek az Obuda kérili és attdl északra,
fekvd vizisport, idulé, kirdndulé vidékkel valo, a Margit-
hidinal gyorsabb 6sszekdttetését fogja szolgaltatni, mas-
részt az o6budai lakovidékbelieknek a city-vel vald leg-
gyorsabb kapcsolatat fogja jelenteni.

Véarosok Lapja 35

A mondottak folytdn azutdn a Zsigmond-utca és
azzal parallel épitendd atvonalak tehermentesitése is
bekévetkezik.

Nagy lehetdség nyilik a hid megépitése altal az
6budai szigetnek, mint népligetnek és udul6helynek, szoéval
mint zoldteriiletnek a felhasznalasara. Az 6budai hajogyar
ugyanis, mint flistképzd Uzem, a szigetrél kitelepitend6
lenne, amely azutan kitliné egészségligyi és természeti
adottsagainal fogva, mint zoldterilet elsérangGan lenne
értékesithetd, azonban csakis akkor, ha a hid mar
megépilt és az elsérangl kozlekedési viszonyok bizto-
sitva vannak.

Anélkil, hogy a Stadion elhelyezése tekintetében
prejudikalni o6hajtanék, mégis kozelfekvd gondolat, —
kifogastalan kozlekedési lehetdségek hiztositasat fel-
tételezve — sdt a tiszta leveg8viszonyok miatt is igen
figyelemremélté a Stadion O6budai szigeti vagy Aranyhegyi
esetleges elhelyezése. Mindkét esetben ismét nagymérték-
ben néne a hid jelentésége.

A Kdzmunkdk Tanacsanak javaslata, alapjan ez
év januarjaban tortént dontés a leendé Obudai-hid
tengelyének elhelyezése tekintetében. A 9. &bra. mutatja
a hidnak a végleges dontés szerinti elhelyezését. A pesti
oldalon a feljardo a Bodor-utca vonalaba, fut, de eladgazasa
van kis toréssel a Hungaria-Gtra és van egy északi
elagazasa is.

A budai oldalon afeljaré a Kiscelli-utca ésVoérgsvari-
Ut metszéspontjaba, kordlbelil a szégfelez6be fut be.

Legjellemzdbb sajatsdga ennek *a tengelyelhelye-
zésnek az,.hogy a Margitsziget cstcsat a hid nem érinti és
a hidrdl sem kocsi, sem gyalogos lejaras a hid forgalomba-
helyezésekor nem lesz lehetséges.

Az, hogy a hidnak az északi szigetcsucsot nem
szabad érinteni, a kdvetkezéleg okoltatott meg:

»A hid el6relathatéan nagy és zajos kozuti és teherforgalma
nappal és éjjel egyarant feldilna a gyoégyfirdéhely nyugalmat
és csendjét.

A szigetcsucstél a gyogyfurdd épuletig terjedd és éppen a
gyogyfirdé részére olyannyira értékes nagy parkterileteket a
sziget elveszitené.

A szigeten indokolatlanul nagy, zajos és blizés autoéforgalom
vonulna végig, mert hiszen az Ujpestrél a déli Buda felé és az Obuda-
rol a déli Pest felé iranyulé kozlekedés — és viszont — legalabb is
a személykozlekedés, bizonyara atfutna a szigeten és azt felesleges
modon, de igen sulyosan terhelné.

A gyalogforgalomnak lebocsatasa az Gj hidrol olyan nagy
kozonséget zuditana a szigetre, mely a gyogyfirdé szempontjabol
nemcsak, hogy nem kivanatos, hanem végzetesen karos volna.

Mindezek az elbrelathaté kovetkezmények a fels6szigeti
gyogyfurdéhelyet teljesen tonkretennék és a sziget tobbi részére
és viragz6 intézményeire nézve is csak karos hatassal volnanak.

9. dbra A tervezett Qbudai-hid Végleges elhelyezése.
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Megéllapithat6 tehat, hogy az Uj északi kozuti Dunahidnak
a Szent Margit-sziget északi csUcsanak érintésével valé meg-
épitése a Szent Margit-szigetre nézve feltétlentl karos és elfogad-
hatatlan«.

Ehhez hozzatehetjik még, hogy Obuda és az
északi szigetcsucs kozotti propellerkézlekedés az Gssze-
kéttetést némileg podtolhatja és végil megemlithetjik,
hogy a hid épitése Ggy lesz tervezve, hogy annak forga-
lomba helyezése utdn meg legyen a lehetéség arra, hogy
a szigetre vezet6 lejaré utélag is barmikor megépithetd
legyen.

J0 lejard csakis a hidrdl kétoldalt ledgazé, a forgalmi
irdnyok szerint elkilonitett kettds rendszerd lejar¢ lehet,
melynek megépitése végett a szigetcscsot a hidig meg
kellene hosszabbitani. Ez nem Kkerul tdl sokba és a
befektetett tokéért jorészt karpotlast jelentene a sziget-
terlletben és a Duna medrében feltételezett héforrdsok
hasznositdsa folytdn bedlld nyereség.

Amint latjuk, a hidfé kiképzése egyszer(i és at-
tekintheté. A budai oldalon a kiépités semmiféle nehéz-
séghe nem (tkdzik, mert ott legnagyobbrészt nyomoru-
sdgos, foldszintes viskok fekszenek ma a leend§ feljardk
és felvezet6 Gtvonalak helyén. Az igénybeveendd teri-
letek egyrészét a Kézmunkatanadcs mar ki is sajatitotta.
Az itt taldlhatd mdemlékbecsl épliletekhez viszonyitva
a tervezett feljaré kedvez6en fekszik.

A pesti oldalon a feljar6 a Lipotvarosi palya-
udvarnak megy neki Ggy, hogy ezt a hidnak kézel jové-
ben véarhaté megépitésekor a feljaréval &t kell hidalni.
Kivanatos lenne azonban a varosrendezési szempontbdél ugy
a palyaudvar korali gyaraknak, mint pedig maganak a
palyaudvarnak is az innen valé miel6bbi kitelepitése, amely
remélhet8leg a nem nagyon tavoli jév6ben sikerllni fog.

Eppen erre valo tekintettel és koltségkimélési szem-
pontbdl is a harom feljaré &g koézul el6szér valdszin(leg
csak a Hungdria-uti ag fog megépilni, ami egyel6re
forgalmi szempontbol is kielégitd lesz. A tébbi &g meg-
épitésére a palyaudvar kitelepitése utan keriilhet majd sor.

A Duna alatti alagdt — utépia.

Itt emlitem meg, hogy az a minduntalan feloukkané
eszme, amely értheté modon mindenki el6tt igen
szimpatikusnak tlnik fel, hogy valamely hid helyett
Duna alatti kozati alagat épittessék, sajnos utépisztikus
és kivihetetlen és pedig azért, mert az ilyen alagl(t kolt-
sége Oriasi 0sszegre — és pedig a kozati hid koltségeinek
4— 5-szfrbsére — rag. Ezt a tényt mar tobb komoly
szakférum is, — egymastol fuggetlenil — a leggondosabh
kalkulaciokkal megallapitotta Ggy, hogy ez kétségtelen,
ennek ellenére azonban ez az eszme ismételten visszatér.
Legfeljebb arra lehet gondolni, hogy bizonyos fontos
okokbél a Duna alatt valahol egyetlen egy keskeny,
mintegy 8 méter atmérdjl alagut épittessék gyorsvasuti
kézlekedés céljaira. Ennek maganak is azonban az épitési
kéltségei elérnék a 24 méter palyaszélességl obudai hid
dsszes épitési koltségeit.

Budapest mar nemcsak ezekre az Uj hidépitésekre
érett meg, hanem hova-tovabb komolyan mérlegelendd
lesz szerintem Ujpestnél, majd pedig ezt kovetlleg a
mai 0sszekotd vasuti hid helyén megépitend6é Ujabb Duna-
hidak kérdése is, melyek késobbi kiszélesités lehetlségé-
nek szemmeltartdsaval egyelére kisebb szélességgel és
ennek megfeleléen joval Kkisebb Kkéltséggel lennének
megépithetdk.

Megemlitem még, hogy a tébbi meglevd budapesti
Dunahid hidf6inél is szdmos szabalyozasi feladat var
megoldésra, illetve szdmos hiba var surgés kikuszébélésre.



