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Készen vannak 
az állomások és peronok
Z áhon ytól saját keréken  jön n ek a  k o cs ik  P estig

Már a Népstadion állomásig' közlekednek a próba metróvonatok. (Wormser teiv.)

Még 91 nan — és uta­
zunk az új földalattin.

Az előjelek szerint nincs 
akadálya a budapesti 
metró ünnepélyes, április
4-i megnyitásának. így te­
hát hazánk, felszabadulásá­
nak 25. évfordulóján vég­
érvényesen a főváros bir­
tokába kerül a régóta várt 
mélyvasúti rendszernek a 
Fehér út és a Deák tér kö­
zötti első szakasza.

A metróépítés legfris­
sebb helyzetéről Hídvégi 
Károly, a Földalatti Vasút 
Vállalat igazgatója tájé­
koztatja az Esti Hírlap 
munkatársát.

É jjel, nappal
— Az építőipari vállala­

tok befejezték munkáju­
kat a metró alagútjaiban.. 
Mindenütt készen állnak az 
állomások és peronjaik. 
Már csak itt-ott folynak 
kisebb javítások, utólagos 
kiigazítások. Elvileg a vo­
natok máris végig me­
hetnének az alagútban. 
Amiért ezt mégsem te­
hetjük: a belső terek
utolsó méterein, sza­
kaszain még folynak a 
munkálatok. Szerelnek a 
mozgólépcső * aknáiban, 
vagy a két peron között 
burkolják a padlót, elsősor­
ban az Astoria állomásnál 
és a Deák térnél vannak 
még befejezés előtti teen­
dők.

— Hol tart a metró vo­
natainak próbajáratása?

— A szerelő vállalatok 
most szerelik az energia- 
kapcsolatot, a vezetékrend­
szert a harmadik sínre. 
Ugyanakkor több ponton 
most helyezik el a vasút­
üzem biztosító, valamint 
híradástechnikai berende­
zéseit. Ha ezekkel is ké­
szen lesznek, akkor előre* 
láthatólag január 20., illet­
ve január 31. között a vo­
natok bemehetnek a Deák 
térig. Jelenleg nappal a Fe­
hér úton, éjszaka a stadion 
állomásnál próbáljuk a 
szerelvények üzemképes­

ségét. Február végétől sze­
retnénk a teljes vasúti 
üzemet megnyitni, vagyis 
akkor éjjel-nappal járat­
juk a metrókocsikat.

— Eddig hány metróko­
csi érkezett Budapestre?

— Mindenekelőtt szeret­
nénk egy téves hiedelmet 
eloszlatni: a budapesti
metróban, akárcsak vala­
mennyi szovjet mélyvasúti 
rendszerben, nincs a sze­
relvényekben pótkocsi — 
csak motorkocsi. Ezekből 
állnak egyben a hosszú^ 
igen sok utast befogadó, 
gyorsan közlekedő vonatok. 
Eddig a szovjet vállalattól 
— a mikicsinszikiji üzemben 
gyártották részünkre a bu­
dapesti metró szerelvé­
nyeit — 14 kocsit kaptunk. 
Éppen most érkezett a ha­
tárra az újabb tíz darabból 
álló metrókocsi-szállít­
mány. E napokban Zá­
honytól Budapestig önálló 
vonatként saját „lábán” te­
szi meg az utat a földalatti 
legújabb tíz kocsija. Re­
mélhetőleg a vállalás sze­
rint április 4-ig még 26 
motorkocsi érkezik Buda­
pestre.

fel kell mutatni a szabad 
mozgást biztosító igazol­
ványt.

A földalatti megéledésé- 
nek másik csalhatatlan je- j 
le : folyik a - metrósok fel- 
készítése az április 4-i 
üzemkezdet napjára. Tart 
a forgalmisták kiképzése 
és január 5-én kezdődik a
motorkocsi-vezetők utolsó 
csoportjának tanfolyama.

Békés Attila

Éled a m etró
Éled a budapesti metró. 

Ezt nemcsak a földalatti 
szerelvények érkezése és 
próbajárata bizonyítja, ha­
nem az is, bezárták a kapu­
kat az illetéktelenek előtt. 
Ezek az „illetéktelenek” 
azonban éppen a pestiek, 
vagyis a metró jövendő 
utasai. Ám a kíváncsiság 
— Budapesten vagyunk — 
az utóbbi időben már olyan 
nagyra szökött, hogy a 
FAV kénytelen volt ren­
dezni a metróállomások 
körüli laza állapotokat. 
Néhány hete csak azok 
léphetnek a metró terüle­
tére, állomásaiba, akiknek 
erre a célra külön igazol­
ványuk van. Az ajtókban, 
illetve az állomások pe­
ronjain elfoglalták helyü­
ket a jövendő üzem moz­
gólépcső-ügyeletesei. ök 
most az ellenőrök, akiknek


