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titkos ügynökök nyilván  azt a módot 
keresik:

hogyan lehetne ezt a csatornát 
Am erika elől annak akarata el­

lenére elzárni
s íg y  az atlanti flottát a gyorsan be­
következő első és elöntő ütközet ide­
jére kizárni a Csendes-óceánról, 

Érthető tehát, h ogy az Egyesült-

— Az Est tudósítójától —
A zt szokták mondani, h ogy  az utak 

a városok erei. E ddig a budapesti 
utak' ötletszerűen húzódtak a külső 
városrészek felé, most

Budapest városa elkészítette az 
úthálózat végleges tervét és ezzel 
talán száz esztendőre m egrajzolta 

a m agyar főváros fejlődését,
H arrer  Ferenc elnöklésével a város- 
fejlesztési program  m egállapítására 
kiküldött külön bizottság zárt ajtók 
m ögött hónapokon keresztül dolgo- 
zött és a közeljövőben  az illetékes té ­
nyezők elé kerül a hatalmas munka.

A  m agyar főváros két városrésze 
közül

Á llam ok szakítottak minden »flotta- 
reklám m al« és halálos kom olysággal 
ha jtja  végre védekező manővereit 
a »17. számú fe ltev és« ellen. E gym il­
lió tonnánál több elsőrendű hadihajó, 
hatvanezer tiszt és tengerész, 1200 re­
pülőgép hat héten át lázasan keresi a 
választ az itt felm erülő kérdésekre, 
amelyektől a fél v ilág  sorsa függhet.

a bányák fölött a B écsi úttal párhu­
zamosan vezető  főú t vezeti majd le. 
Ide is terveznek autóbuszjáratot a 
Szépvölgyi altig.

A  híd felé irányuló forgalm at dé­
len a K iscelü  ucca, északon a F ar­
kastorki és Testvérhegyi utak vezet­
nék a Bécsi út és a V örösvári ucca 
közvetítésével az óbudai városköz­
pont felé.

A  Bécsi út idegenforgalm át ú gy  
vezetnék le a Dunapartra, hogy

a Bründl árok mellett ú j össze­
kötő utat nyitnának,

a hegyoldalon  az egyes bányák kö­
zött szerpentiné® utakat építenek.

oldalon inkább m eg lehet könnyíteni. 
A  H egyalja  utat a M ihály uccával 
m egfelelően kötik össze. A  déli és az 
északi oldal kapcsolatát pedig a M i­
hály ucca, illetve a H egya lja  t ú t 
Som ló úti vonalának m egjavításával 
érik el. r ■

A  Lánchíd felől a Gellérthegyet a 
Czakó ucca s a N aphegy ucca vonalon  
lehet m ajd könnyen megközelíteni. A  
N aphegyre felvezető vonalnak a leg ­
nagyobb része m eredek. Éppen ezért 
a H egyalja  út felől a N aphegy keleti 
le jtő jére átm enő vonalat akarnak ép í­
teni, ami innen az Erzsébethídhos ve­
zető eljutást is kényelmessé tenne,

MémetaaC$xj> 
naggatt fejíddih

N ém etvölgy déli része a Sashegy 
le jtő jével együtt nyaralóövezetté f e j ­
lődik ki. Ezeknek főközlekedő^ vonala 
a Zólyom i és a N ém etvölgyi út,

a ném etvölgyi temető délnyugati
szakaszán tervezett főutat kell ki­

építeni.
A  budai külső körút vonalát a leg ­

újabb tervek szerint az A lkotás  uccán 
vezetnék ezen a vidéken.

A  K risztinaváros két fővonala, az 
A ttila  ucca és az A ttila  körút pár­
huzamos egymással, ennek a két út 
forgalm i szerepének megosztásától 
fü gg  Tabán közlekedése.

A  K risztina körutat reprezentatív 
úttá fejlesztik ki,

a teherforgalom  az A ttila  ucán fog  
lebonyolódni és a V érm ező  mentén 30 
méterre kiszélesítik.

Sah a  haj a uccáaaí
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Űiuda hatalmat, átpejle&ztéói pvagvamja 
a f,aaá*ca& ó/zázeAztendat, úthálózati te%aé&en

feltétlenül Budára vár a nagyobb 
fejlődési lehetőség.

A z E st megszerezte a budai utak 
fejlesztésének program ját.

IIhatna nem kell azélea át
K elen föld  déli részében, őrm ezőn , 

Sasodon, Farkasréten  és a Farkas- 
völgyben  sorházak és kertes családi 
házak lesznek. Ezek lakosságának 
nincs nagy szüksége széles autóutak- 
ra. A  m eglevő főútvonalak, mint a 
B udafoki út, Fehérvári út, Szent Ist­
ván út, H orthy M iklós út, Szent Im ­
re herceg útja, Budaörsi út, Német­
v ö lg y i út, alkalmasak m int fő fo rg a l­
m i utak a villam os- és az autóbusz- 
pálya  részére,

a Brassói és a Beregszász utat a 
határig kiépítik

és így  gondoskodnak a m egfelelő ösz- 
szeköttetésről.

A  X II . kerületben erdő- és nyaraló- 
övezeteket kívánnak létesíteni. Ezek­
nek a területeknek forgalm a két rész­
re osztható: az egyik a kirándulóhe­
lyek  m egközelítése, a másik a, villa- 
övezet lakosságának város fe lé  irá­
nyuló forgalm a. A  Svábhegy és a Já- 
noshegy magaslatai néhány felvezető 
úttal már megközelíthetők, de

ki akarják építeni a Svábhegy 
felé a Farkas völgyi utat,

amelyet ki is szélesítenek és íg y  a 
hegyeket erről az oldalról is meg le­
het m ajd közelíteni.

A  Diósárok  vö lgye  nagyon erősen 
emelkedik és ezért

a Diósárok út folytatását csak
szerpentines részletek közbeikta­

tásával lehet m egoldani.
A  K ú tvölgy i utat ú jra fog ják  építeni, 
mert itt autóbuszokat szeretnének já ­
ratni.

A  Kurucles területét ú gy rendezik, 
hogy a H árshegyi utat összekapcsol­
ják a H idegkúti úttal.
A H idegkúti út és a Szépvölgyi út 
között több sugárutat terveznek és

út fog  vezetni a Szénvölgyből a 
hegygerincre.

Nagyon kívánatos a Törökvész út to­
vábbvezetése a főváros haláráig  és 
hasonló módon építik 'később ki a 
másik irányban a Szépvölgyi utat is.

Ezzel kapcsolatos
az óbudai hegyvidék rendezése

is- Itt kiskertes családi házak épül­
nek, A z  itt létesülő uccák forgalm át

M cv íc  fog aezetni 
az ú j hilátáút?

Budapest hegyvidéke gyönyörű, de 
utak hiányában nem tudjuk eléggé 

''bemutatni az idézetteknek.'Ezért gon­
dolnak eg y  k ilá tóét létesítésére.

Ez északról indulna ki. a Hármas­
hat ár hégygt a S zépvölgyi úton és a 
G ugger K á ro ly  úton közelíthetnénk  
m eg , innen már a városrendezési terv­
ben felvett úton haladnánk a G ugger- 
hegyre, m ajd  a Szalonka úton és a 
Lipótm ezei úton át újonnan létesí­
tendő autós utakon a K is- és N agy- 
H árshegy  kilátóihoz, illetve a János­
h egyi úton a Jánoshegyire, m ajd to­
vább a N orm afa  útra és egy húsz- 
méteres, eddig névtelen úton vagy  pe­
dig a H egyhát és a Farkas völgy i 
úton a Farkasrétre, m ajd a Zólyom i 
és a H egyalja  úton át az E rzsébet- 
hídra,

Jíelenfold  
&ug.a%a& úthálózata

A  kelenföldi utak irányát az szabja 
meg, hogy a pályaudvarokat össze 
kell kötniok és lehetőséget kell n yú j­
tani a hídfők m egközelítésére.

A z Összekötő vasúti hidat át fo g ­
ják  építeni

közforgalm i úttá és a híd mindkét 
oldalán széles út lesz.

A  Fehérvári út elsősorban a h ely i­
érdekű vasút céljait fog ja  szolgálni, 
a B udafoki út a teherforgalm at bo­
nyolítja  le, a személy- és az autó- 
forgalom  a Dunaparton bonyolódik 
m ajd le.

K elenföld sugaras úthálózatának 
kiépítését a Délivasút töltése akadá­
lyozza. Néhány helyen aluljáródat 
kell építeni. A z első aluljárót a M o­
hai, vagy  a Bornem isza  útnál ter­
vezik.

M egjaaítjáh  
a Qcííéxtfiegg ólait

A  Gellérthegyre felvezető utak b i­
zony nem kielégitőek. Különösen a 
déli oldallal van baj. A  K elen h egyi út 
nem elég széles és em ellett meredek. 
A  Szent Im re herceg útja felől lehet­
ne valam it javítani. Az Esze Tamás 
uccánál meg is kezdődőit a munka, de 
ezeknek az utaknak összeköttetése 
m ég nem létesült.

A  tetőre való feljutást az északi

A  Fő ucca a V ízivárosnak a leg ­
forgalm asabb útvonala. Sajnos, nem 
lehet egész hosszában kiszélesíteni, 
mert túlságosan beépítették, a leg ­
több helyen azonban 20 méterre széle­
sítik ki az uccát.

A  Széna teret, a M argitbidat éŝ  a 
Lánchíd h íd főjét okosan vezetett út­
vonalaknak kell összekötnie. Ezek 
egyike, a M argit körút, túlnyom ó­
részben már kiépült,

utolsó szakaszát a Bem  József
ucca és a M argit ucca között ha­

marosan m egnyitják.
A  Széna térről a Lánchídhoz az autó­
busz a B atthyány és a H attyú uccá- 
kon át a F ő  uccán keresztül jut.

A  Csalogány uccát k ívánják  25 
méterre kiszélesíteni

s íg y  közvetlen összeköttetés lenne, a 
Dunaparttal.

A  Rózsadom bra  felvezető három  
főút elég meredek. A  V ér halom uccá- 
tól északra, fekvő  te fü le t  most m ég  
nehezen közelíthető meg. Itt építenek 
egy új utat» ... , ’ t

CL ZőJgm m d ucca 
25 méte% azcíca ícaz

Óbuda forgalm ának legkritikusabb’ 
része az úgynevezett zsigmon dúccal 
szorulat. A z uccát feltétlenül lég-: 
alább huszonöt m éterre ki kell széle­
síteni. A  Dunapartot az átmenő autó 
és a teherforgalom  céljaira használ­
ják fel és íg y  tehermentesítik a Zsig- 
mond uccát.

A  Zsigm on d térről a Dunapartra 
új út fog  vezetni,

ezen a területen most malom telkek 
vannak.

A z  óbudai új híd környékének 
rendezése nagyon fontos. Észak-déli 
irányban a V örösvári utat és a v i­
déki fo r g a tn i érdekében a K iscelli 
utat építik ki. Gondoskodnak a hídra 
merőlegesen irányuló átmeneti forga-. 
lom számára m egfelelő utakról. V a ­
lam ennyit összekötik a Szentendrei 
úttal is.

A Pacsirtam ező  ucca és a Szent­
endrei út  ̂ összekötő vonala igen 
nagyje ’ entőságű. A  Pacsirtam ező 
ucca. Szőlőkért ucca és V ihar ucca 
vonalat szintén fővonallá  fog ják  k i­
építeni. A V örösvári útból a B écsi 
útra való befordulás m egkönnyíté­
sére az Ú jlaki té^1 agyiár területéből 
hasítanak V  egy/ d -rabot.

T’ yon tervek szerint létesítik Buda 
új úthálózatát.

Paizs Ödön


