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Az Esti Újság a napokban adott 
hírt arról, hogy a városházán köz­
ségi asztfaítgyár tervével foglal­
koznak. Nemcsak azt akarják ezzel 
elérni, hogy a közel jövőben m eg-n^ 
kezdődő nagy munkákat már egy 
városi gyár végezze, hanem íő-f 
képpen azt, hogy sokkal olcsóbban P' 
jussanak az aszfalthoz, 1
eddig.

Ez a híradásunk az aszfalt-vál- ............
ládátok körében nagy feltűnést kel­

mert a főváros sokat rendel,!tett,
pontosan fizet és busás hasznot 
biztosit a vállalatok részére. Egy 
városi gyár felállítása azt jelen­
tené, hogy az aszfalt-vállalatok 
minimálisan évi egy millió korona 
értékű munkától esnének el. Ter­
mészetesen nagyon megijedtek erre 
a hírre s az egyik vállalat igazga­
tója felkereste Fock  Ede tanácsno­
kot, a főváros ut- és csatornaépí­
tési osztályának vezetőjét, hogy hi­
teles információkat szerezzen ma­
gának a városi gyárról. Informá­
ciót nem igen kapott, de látogatá­
sát felhasználta arra, hogy a le­
hető legsötétebb képet fess# a fővá­
ros esetleges vállalkozásáról. Meg­
jósolta a  teljes fiaskót, a  biztos bu­
kást, mert olcsóbban és jobban, 
mint az aszfalt-vállalatok, nem le­
het munkát végezni.

Természetesen, a fővárosnak 
nem szabad az ilyen befolyásokra 
hederiteni. Nem vagyunk hívei a 
mindenáron való ' kommunálizá- 
lásnak, de ott, ahol a főváros lé­
nyegesen olcsóbban termelhet s 
ahol kartellcl áll szemben, egyenes 
kötelessége, hogy községi vállalatot 
alapítson. Ez a helyzet az aszfal­
tozás dolgában is. Cikkeinkben 
nw.iz ős pl lenőrizhető adatok alap-
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ján azt akarjuk kimutatni; hogy ^ 
fővárosnak közérdekű kötelessége 
minél hamarább felállítani a köz­
ségi aszfalt-gyárat. Nemcsak azért, 
hogy letörje a kartellt, hanem azért 
is, hogy évenként százezreket ta­
karítson meg a polgárok adójából.

Magyarország felosztása.
Ha az aszfalt-vállalatok konkur­

álnának egymással, abból a köz­
haszna volna. Aki olcsóbban 

munkát, az kapná a meg- 
De az aszfalt-vállalatok 

’bak — kartellt kö­
tői lek egymással. A kartellt a. Ma­
gyar aszfalt részvénytársaság, a 
Magyar- IIorvát aszfalt részvény- 
tár sása g s az Angol aszfalt
(Meuéharéi) társaság vezetik s 
hm ne van még néhány egyéni asz­
falt-cég. A kar!ellnek az volt az 
első dolga, hogy feloszlottá Má- 
gyarorsz^tjoi 'és Budapestét. A kár- 
tél! minden egyes tagja csak Lizö-

1-r.Í-

IH
végzi a 
rendelést.
~~ a iégnagn

nyos vidékeken kaphat munkát, 
így például ha Aradon a. város 
aszf adóztatni akar egy utcái, ezt a 
munkát mindenesetre a kartellnck 
az a tagja kapja meg, akinek Arad 

nt. XX. cs. 81. sz.

jutott az osztozkodásnál. Ha Buda­
pest székesfőváros aszfaltoztatni 
akar a Király-utcában, akkor bi­
zonyos, hogy az teszi az aránylag 
legkedvezőbb ajánlatot, aki Buda­
pest felosztásával a Király-utcát 
kapta. Mert Budapest uteánkint 
van felosztva a kartell tagjai kö­
zött. A megállapodás az, hogy a 
Magyar aszfalt, a Magya.r-Horvát 
Aszfalt s az Angol aszfalt végzik 
az összes kccsiut-munkákat, a kar­
tell többi tagja pedig részben gya­
logjáró-munkát kap, részben pénz­
beli kárpótlást.

A legtöbb munka nyilvános ár­
lejtésen dől el, ami persze a kartell 
szervezete mellett tiszta formaság. 
Á legolcsóbb ajánlatot az fogja 
tenni, akinek hatáskörébe tartozik 
az illető város vagy utca.

Mit fizet Budapest ?
Magától értetődik, hogy a kar­

tell rendkívül hátrányos Buda­
pestre. A kartell olyan árakat 
szab, amilyeneket akar s Buda­
pest kénytelen fizetni, hacsak abba 
nem ¿akarja hagyni az aszfaltozási 
munkákat, ami persze lehetetlen­
ség. Ma a főváros a következő 
árakat fizeti:

A közönséges kocsist négyzet- 
métere 12 korona, ha az aszfalt.
Éégy centiméter vastagságú, 13 
korona, ha az aszfalt öt centimé­
ter vastagságú. A járdaburkolat 
négyzetmétere (szegélykővel) 6 ko­
rona 50 fillér két centiméter vas­
tagságban és 8 korona 50 fillér 
három centiméter vastagságban.
Az aszfaltot a vállalat öt eszten­
deig ingyen köteles fentartani, 
illetve javitani. Öt év után a fővá­
ros fentartásért fizet kocsiutnál 
négyzeíméterenkint 60 fillért, gya­
logjárónál 15 fillért. Ezt a fentar- 
tási költséget azonban minden kö­
rülmények között fizeti, akár ja­
víttat a vállalat, akár nem. Ha pe­
dig fölszedik az ut egy részét, — 
ami Budapesten túlontúl gyakran 
megtörténik. — a vállalat olyan 
árat kap, mintha teljesen üj mun­
kát végzett volna, holott felhasz­
nálja a már meglévő anyagokat.

Mindebből azonban nem derül 
még ki, méltányosak-e.; el fogadha­
tók- e ezek az aszfaltárak.

Az aszfalt — házilag készítve.
Mielőtt azzal a kérdéssel foglal­

koznánk, hogy BudapéSt házike- ¡nyomda 1913
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tani az aszfaltot, két vidéki példát 
sorolunk föl.

Pápa városa évék éta saját ké­
zelésében végzi az aszfaltozási 
munkákat, ítiftfeö is gVátá, csak 
igen primifiv felszerelésé: néhány 
fdzö-í3.st'éi Pápának á kacsaik asz­
faltja négyáetiméíereftiőnf 8 koro­
nába , a gyalogjáróé 4 koronába 
kerül Érre azonban azt í ellet 
iíiöndani, hőgf Pápá városa küíö̂ -

áliitása a,?- wj munkáknál négyzet- 
méterehkinl három koronát takci- 
rit meg (i fűvárűsnak. Az utóbbi 
években átlagban egy millió koro­
nát költött el a főváros uj mun­
kákra s a közel jövőben még ren­
geteg munka áll a főváros előtt.

bzerzo

Cím
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nős előnyben van: saját mészkő­
hegye van, tebát az aszfalthoz 
szükséges mészkőpor ingyen áll Forrás: 
rendelkezésére. De van itt egy má- 
sík magyar példa is: Fehértem­
plom városa. }

Fehértemplom Budapesten vá---------------
sárolt anyagot s innen vasutón 
szállította el. A drága vasúti szál­
lítási költséget is beleszámítva, a 
kocsiút burkoláshoz való aszfalt 
négyzetmétere 9 korona 10 fillér­
jébe került Fehértemplom váro­
sának.

Budapest Fehértemplommal 
szemben feltétlen előnyben van. A 
budai hegyekben rengeteg mészkő 
áll rendelkezésre, itt olcsó a cement 
s olcsó a dunai kavics. Igen bősé­
gesen számítunk tehát, ha azt 
mondjuk, hogy Budapest a kocsi­
út aszfaltjának négyzetméterét sa­
ját kezelésében 9 koronáért elő 
tudná állítani a vállalatok 12 ko­
ronás árával szemben. Ebbe a 9 
koronás árba bele van számítva 
az anyag ára, a fizetések, a mun­
kabérek, az amortizáció és a be­
fektetések kamata. Emellett jobb 
volna az aszfalt minősége is, mert 
a város alkalmazottainak nem ál­
lana érdekükben takarékoskodni a 
cementtel s a többi anyaggal.
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