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Milyen lesz a Belvaros forgalma?

A legtoho haifhjarosban jel-
legzetes rp\Yfc3s,I Ugynevezett
,»City” alaKult *11L 1 A city” sok
esetben lényegesen elter a tobbi
varosrészekiol, s ezért kozleke-
dési problémai is masképpen
jelentkeznek. A ,city” az Uzleti
es hivatali élet kozpontja, ezért
kis teriiletre sok munkahely
koncentralodik, s napkdzben is
nagy a hivatali és a bevasarlo
forgalom. Az épuletek na?y re-
szet Uzletek és hivatalok oHIaI-
Jak el, ezért a sok munkahellyel
szemben aranylag kicsi a lakos-
Sag szama. ) ]

»City"  teriilete nagyrészt
azonos az évszazadok alatt ki-
alakult tortenelmi varoskgzpont-
tal. Jellemz6 rd a sok miiemlék-
éptlet, a slrd, de keskeny utca-
haldzat és a szlk terek egymas-
hoz kapcsol6dd sorozata.

A forgalom altalaban nagyon
koncenfraltan jelentkezik. Reg-
Eel a hivataloK kozel egy id6ben

ezdenek, s mivel kevés a hely-
ben laké, a varos mas részeibol
tizezrek 6zOnlenek —egyszerre a
belvrosba, = Délutan “a varos
mas részeibOl erkezok kevered-
nek a haza indul6_hijvatali dol-
gozokkal. Az (zleti éelettel fugg
ossze a rendkivil intenziv gya-
logosforgalom, az (zletutcaknak
JKorzo”“jelleguk is van. Nap-
kozben nagyon nagy a gépkocsi-
forgalom, tobb ezer vasarlo és
ugyfél kivan %pkoc_suaval hosz-
szabb-rovidebb * ideig” parkolni.
Budapest V. keruletenek tertile-
te a Duna nélkil 2 négyzetkilo-
méter, s ezen a teruleten bizo-
nyos id6szakokban 2500 gépkocsi
Parkol. Sok parkolohelyet fo%-
alnak el az uzletekbe &rut szal-
litd tehergépkocsik is. A nagy
forgalom széles utakat, gyalog-
jarokat és tdgas csomadpontokat

igényel,  viszont a bontaso-
Kat ,nagﬁ/ érték( épuletek és ma-
emlékek korlatozzak.

A Belvaros_kelet—nyugati_ten-
%elye,ben rovidesen megnyilik az
rzsébet-hid, amely nemcsak te-
hermentesitd, Utrovidit6 ~Gssze-
kottetés lesz Pest és Buda kozt
hanem a Belvaros szempontjabol
jelentds forgalomkelt6' tényezd
i1s. A forgalmi zavarok és a par-
kolési problémak azonban mér
évek Ota jelentkeznek, s egyre
jobban. o )

Budapest belvarosanak kozle-
kedését agy kell —megtervezni,
hogy egyrészt a kozlekedési lé-
tesitmények  teljesit6képessége
minél nagyobb leégyen, masrészt
a forgalomkelt6 tényezk minel
kevéshé novekedjenék. E kett6s
cél megvalositasara a kovetkez
tterlé/?(k és elképzelések alakul-
ak ki.

A féutvonalak

_Ki kell alakitani a belvarosi
fé6 forgalmi Gtvonalakat, és no-
velni kell a Belvarost hatarold
féatvonalak és csomopontok tel-
{esnoke ességét.  Eddig megtor-
ént a Tanacs korat, a” Mizeum
korut és a Jozsef Attila utca at-
épitése, tovabba az Erzsebet-hid
két hidf6je kornyezetében lévg
utak és csomoépantok korszersi-
tése. Mindez 'kisebb bontasok,
egyes éplletek arkadositasa és a
jardaszegélyek madositasa aran
volt megoldhatd. A forgalom-
szamlalasok eredmenye ésa var-
hato forgalomndvekedés azt mu-
tatja, hogy a Belvarosnak rovi-

desen két észak—déli és két dél
—eészaki egyirdnyd f6éutvonalra
lesz szilksege (nem. szamitva a
hatarolo Bajcsy-Zsilinszky utat,
Kiskorutat, és” az év bizonyos
szakaszaiban nem hasznalhatd
also rakpartot). Erre az Apaczai
Csere Janos utca, a Vaci utca és
a Petofi Sandor utca, illetve
ezek folytatasa kinalkozik északi
és déli iranyban. A forgalom no-
vekedése arra  mutat, hogy a
nem nagyon tavoli jovoben a
Duna-korzot  is fGforgalmi utt4
kell alakitani, az eszak felé eP%/;
iranyd . forgalmat lebonyoljto
Apdczai Csere Janos utca Barja-
ként. Ezzel ismét kevesehb lesz
a csendes sétalohely a Belvaros-
ban, de sajnos, ezt az intézke-
dést mér nem lehet hosszu ideig
halasztani. A Kossuth Lajos
utcatol délre, csak egP/ elavult
egyetemi_épuletet kell Tebontani
a Kiralyi Pal utcaban, az egy-
irAnyu ~utcapér kialakitasahoz.
A bontasig a Kecskeméti utca-
ban kétiranya forgalom lesz,

Ha a Vaci utcanak a Kigyd
utca és Vorosmarty tér kozotti
szakaszarol Kkitiltjdk a  jarmdi-
fqrgglma,t lényegesen korabban
valjk sziikségessé a Duna-korzo
setalg jellegének megszuntetése.
A tavolabbi jovében azonban
|gEy sem tarthatd fenn a Vaci
utca csak a gyalogosok szamaéra.

A Belvérost hatérold forgalmi
csomopontok  kozul  korszerden
at kell épiteni a Marx és a
Kalvin teret. A tavolabbi jovo-
ben kerllhet sor a Kossyth La-
Jos utca tovabbi arkadositasara,
a Kossuth Lajos utcaban és a
Kiskordton, tovabba esetleg a
2-es vonalan a felszini villamos
megszintetésére és a Vaci utca
athujtatasara a hidfeljaro alatt.
Méqg" tavolabbi jovoben valoszi-
ndlég, magasat epul a Kiskorit
vonalaban. Ezek az _elgondola-
sok azonban mar joval
utanra nyulnak.

Parkolas, arurakodas

A f6forgalmi Utvonalakon a
arkolds nem kivgnatos, viszont
el kell szabaditani minden
egyéb, parkolasra alkalmas te-
ruletet. Jelent6s tertileteket tesz
szabadda az utcak egyiranyusi-
tasa, €s csupan egP/, atmend_nyo-
mot hagyo parkofloutcak kijelo-
Iése. A rendelkezésre allo felilet
gazdasagos kihasznalasa véegett a
arkolohelyeket felfestett vagﬁ
eépitett burkolati jelekkel ké
ellatni, A parkolasra, még fel-
hasznalhato_szabad és felsza-
badul6 terileteket burkolattal
és ugyancsak burkolati jelekkel
kell “ellatni. (llyen lesz pl. az
emlitett  elpontando eg%/eteml
épulet helyén |s.|) Helyet kell

biztositgni“a tavolabbi ~ jov6ben
épitendd sokemeletes parkolo-

%alrazsok részére (Aranykéz utca,
edk Ferenc utca). Még nincs
rendeletileg szabalyozva, de fel-
tétlendil ervényesiteni kell azt az
elvet, hogy (jonnan épuld, na-
%yobb épkocsiforgalmat vonzo
Ivatalok, szekhadzak sth. terve-
zésekor az ott dolgozok és az
uq(yfelek parkolasi 1gényét a te-
lekhataron belul (pl.”az alagsor-
ban) kell kielegiteni.
Budapest belvarosa kulonlege-
sen kedvezdtlen helyzetben van
a tehergépkocsiforgalmat ille-
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téén, Az V. kerileti  parkolas-
felvétel szerint, a Belvéarosban
22% a tehergepkocsik ~atlagos
aranya az 0sszes parkol6 jarmu-
hoz viszonyjtva, de egyés kor-
zetekben eléri a 66%-ot is. Kul-
foldi példak szerint, ez legfel-
jebb 12—13% lehet. A kilonbo-
zet abbdl ered, hogy a Belva-
roshan 276 raktar van, a kiske-
reskedelem  raktarain kivil. E
raktarak kitelepitése megkezd6-
dott, de sajnos, nagyon ~ lassan

halad.

ljeszt6 szamadat, rg)%%y a Bel-
varosba évente 17000° vagon
szén érkezik, s természeteSen
ennek stlyban kevesebb, de tér-
fo?atban_ csaknem uwana_nng
salakjat is el kell szallitani. E
csak ‘hosszu id6 alatt, a géz- és
tavfiités széles kor( bevezetésé-
vel csokkenthetd.

A forgalomkelt ~— tényezdk
csokkentésén talmenden, a koz-
lekedési szakemberek szorgal-
mazzak, hogy ,vétojoguk” “le-
gyen a Belvarosban léfesitendd,
nagx forgalmat vonzo létesitme-
nyek épitésével kapcsolatban,
tehat irodahéazat, koncerttermet,
szallodat stb.-t csak kedvezd
forgalomtechnikai szakvélemény
birfokaban, annak kikotéseit fi-
gyelembe 'véve legyen szabad
epiteni. Néhany esetben a kozle-
kedési szakemberek tiltakozasa
eredményes volt, de pl. az ,,As-
toria” szallét helytelenul ugy
bdvitették, hogy kozeléhen sem-
miféle parkolasi lehetéség nincs.

A belvérosi nagy forgalomban
valo tajékozodast,” az Utvonalak
és csomopontok  kapacitasanak
maximalis kihasznalasat, kor-
szeri forgalomiranyitassal  kell
elGsegiteni.. Ezért “a Belvaros
valamennyi Gtvonalat burkolati
jelzésekkel latjak el, a csomo-

ontokon vilagjtd jelz6tablakat

e[¥¢zngk el, es a ‘forgalomira-
nyitd lampakat, ,zold" hullam-
ba”  kapcsoljak. ‘Tobb csomo-
ponton — ahol eddig nem volt
—1{j forlg(;alomlranylto lampakat
helyeznek el, s ezéket is bekap-
csoljak a ,.zold hullamba”. Ezek
az intézkedesek kevés kivétellel
1965—66-ban =~ megval6sulnak.
Késgbbi  id6pontban tovabbi
?yalo aluljarokat kell épiteni, A
omegkozlekedés  forgalomira-
nyitasahoz pedig, a ,,zold hul-
lammal” ~ ésszehangolt, magas
technikai szinvonall berendezé-
sek szlikségesek.

A tomegkozlekedés

A Belvaros tdmegkozlekedese-
nek magasabb szinvonallnak
kel] lennie, mint a varospan al-
talaban. Ezaltal elérhet6, hogy
a gépkocsitulajdonosok egy re-
sz minden kenyszer nélkul is,
inkabb a tomegKkozlekedési esz-
kozoket vegye |genty,be. A 10-
megkdzlekedéshen' (tulzstfoltsag
nélkili utazas esetén is) egy utas
kb. tized-harmincad_ annyi Utfe-
liletet foglal el, mint egy gep-
kocsiutas. De még ezen belll s,
az egy utasra juto utfelulet-
szikséglet a csuklds autdbuszok-
nal és trolibuszoknal, valamint
a nagy befogadékéf)esség(] villa-
mosszerelvényeknél a legkedve-
z6bb. Ezért a Belvarosban mar

ma is nagyrészt ilyen jarmlvek
kozlekednék, a Kossuth Lajos
utcaban pedig, az Erzsébet-hid
megnyitasa Utan, haromrészes
villamosszerelvenyekkel

15%-kal novelik a villamgsvonal
szallitoképességét.  ElsGsorban
5 ajtds csuklos- és 3 kocsis ,,UV”
tipusy szerelvenyek latjak majd
el a forgalmat, A 7-es autbusz-
jaratot = e yldejule% tovahbi
Csuklds  autobuszokkal — sdritik.

Tavlatban a villamosforgalmat
metro valtja fel. A kelet—nyu-

ati  gyorsvasut ,,Astoria” " és

edk teri allomasa elsésorban a
belvarosi utazasi igényeket elé-
giti ki, de egyik felszini_villa-
mosvonalat sem teszj nélkiloz-
hetové. A kovetkezl (észak—
déli és budai) vonal tervel ugyan
meég nem veglegesek, azonban az
mar  bizonyoshak  tekintheto,
hogy az 1975 utan épulé méso-
dik” metrovonalnak a Belvaros-
ban Aallomasa lesz. (A kozleke-
desi szakemberek a_ Felszabadu-
l&s térre Javasoljak;g, E metro-
vonal teljes megépitése utén, a
Kossuth - Lajos  utca—Erzsébet-
hidi és a Kkiskorati villamos-
vonal megsziintethet6, s6t, talan
a 2-es villamos is feleslegessé
valik. E villamosvonalak korab-
bi megsziintetése sulyos kozleke-
dési zavarokhoz vezetne. Gyor-
sitja a kozlekedést az utasok
pontos fajékoztatdsa és a Jo
utascseréjd aioka tos, kis padlo-
magassaBgu) _kocsik_ alkalmazésa,
mert a Belvarosra jellemzd, h%gz
minden megalloban kicserel6di
az utasok nagy része: sok a le-
és a felszallo.

Kotlalozasok

A felsorolt intézkedések nove-
lik_a  Belvaroshan g kozlekedés
teljesitbkepességét, és fekezik a
kozlekedesi igény novekedéset.
Az igények és lehetGségek 0Osz-
szevetésebdl mégis nyilvanvalo,
hogy minden kozlekedési igényt
nem lehet kielégiteni a Belva-
rosban. Ezért bizonyos korlato-
zasok bevezetése is szikséges.

Kritikus helyeken a gépkocsik
megallasat . és rakodasat  csucs-
forgalmi id6n kivilre kell kor-
latozni (példa erre a Tanacs
koruat, de rovidesen tovahbiak is
kovetik). Ez a szallitoktdl jelen-
t6s szervezési_intézkedéseket ko-
vetel meg. ,Egg/es helyeken éj-
szakai szallitast kell élrendelni.
Ennek el6készitése a kormany
rendelete alapjan folyamatban
van. Egy 6randl hosszabb |de|(r:1
csak a gepkocsik 15%-a parkol,
ezek mégis a parkolohelyek ka-

acitasariak ~55%-at  kotik le.

zért szlkségessé valhat a par-
kolés id6tartamanak korlato-
zésa.

Kulénféle korlatozasokkal kell
biztositani a tomegkdzlekedési
eszkozok szabad mozgasat. A
metrévonalak (izembe helyezé-
séig mindedképpen biztositani
kell' a villamosok mainal gyor-
sabb és rendszeresebb kozleke-
dését. Az uzletek aruval valo el-
latdsat mozgékony kis teher-
autokkal Kell végezni, ebben az
esetben a 35 tonnas és nagyobb
tehergépkocsik a Belvaroshdl ki-

tilthatok. ]
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