1887. november 29-én indult
els§ atjara Budapesten a villa-
mos. Az Gjvasutnak amelynek
vonala a Nyugati palyaudvartol
a Kiraly utcaig terjedt — 06sz-

harom motoros kocsija
Kettd kozlekedett, egy pe-

a kocsi-
derls
hogy

milyen
ekuddéssel fogadta a
A Budapesti Hirlap

december elsején irja:

»Az Andrassy Ut tagas koé-
terénél tegnaptol fogva csopor-
tosulds van, a nap minden 6ra-
jaban. Megall a sétalé kozén-
ség, megallapodik egy pilla-
natra meég az is, akinek sietés a
dolga, s lesik, mikor bukkan el§
a Nagykorut koédébdl az a Kkis
karcsu, vilagoszold kocsi, amely
olyan koénnyedén halad at az
Andrassy utat metsz6 keskeny
sinparon, mint a fiatal lany az
elsé bal parkettjén.”

A Pester Uoyd igy irt:

... 0rulnek a budapestiek a
forgalom legUjabb kis jaték-
szerének, amelynek, ugy latszik
— nagy jovdje lesz. Egyel6re
ugyan a villamos még csak jou-
jou: egy kovérebb béacsit le kel-
lett szallitani a talzsufolt kocsi-
rol és megkérni, hogy a koévet-
kez6 kocsira szalljon, mert fél-
tek a tulterheléstdl”.

A foldalatti
miikéd6é prébavasut bevalt 1898.
janius 7-ig atalakitottak az 6sz- J
szes lévasuti vonalakat villa-
mos vontatasra, s ez Budapes-
ten — a margitszigeti lévasutat

aramvezetéssel

Budapestre vonatkozo 0jsagcikkek

Szerz6
Cim :
(Hely)' '
nem szamitva — tobb, mint kozétt. Az Gjjdépitési munka

négy évvel hamarabb fejez6dott
be, mint Berlinben. Hat évvel a
londoni 1896-ban Buda-
pesten elkésziult Eurépa méso-
dik foldalatti villamosa is.

A villamoshalézat széleskérd
kiépitését, teljes kifejlédésének
egészséges  folyamatat
akasztotta az elsé vilaghaboru
kitorése. Egyszerre abbamaradt
minden munka, megallt minden
épitkezés. Fejlesztésre, Uj beru-
hazasokra gondolni sem lehe-
tett, de a vasutizem puszta
fenntartasa is a legnehezebb
feladatta lett. A nehézségek el-
lenére a villamosvasutak, bar
sok bajjal és kuszkddéssel, de
tébbékevésbé ép szervezettel
vészelték at az elsé vilaghabo-
rat

A maésodik vilaghabora alatt
azonban Budapest bombéazasa,
majd a févaros ostroma majd-
nem teljesen elpusztitotta a
vasutat. Az Ujjaépités mar az
ostrom ideje atett elkezdddott
és 1945 februar 7-én megindult
a villamosforgalom a rakospa-
lotai hid és az Gjpesti kocsiszin

utan,

meg-

a vasut dolgozéinak leghésibb
korszaka volt Fizetés nélkul —
naponta egy tanyérnyi levessel
— épitették Ujja a vasutat. A
véallalat atvették i
munkéasok. Megindult a forga-
lom, de jott egy Ujabb vész
amely majdnem felért a

Ez az inflacic

vezetését

ris pusztulassal.
volt. Egy atszalléjegy éara 1945
jalius 28-an 2000 kvadritué
gobé k irtlt.

A felszabadulas utan sokai
fejlédoétt Budapest villamosha-
l6zata. Meghosszabbitottak a
44-es, 55-6s, 65-0s, 67-es és
vonalat és még szamos
zés tortént

A mult évi elleniorr

Ujra érzékeny karokat

a vasutnak. A fels6vezeték jo-
része megsemmisiult A- kar
tobb mint 60 milli6 forintra ra-
gott. A villamosvasut ezeket a
karokat is kiheverte s most
Ujra teljes erével all a févarosi
kozlekedés szolgalataban.

Az évforduld alkalmabol sze-
retettel koszontjuk a FG@varosi

Osztéalyozas

Targy
Személy
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! Villamosvasut dolgozoit, akik-

nek munkaja nélkulézhetetlen
tartozéka Budapest életének.

T6th Mihaly

A Rakoéczi Ut és Kérult)alreresztezﬁdése .a villamos és a

atkozasa idején...



& nost, amikor audk randevuznek a villamosokkal a Nenzeti Sdnhéz sarkardl



