
1887. november 29-én indult 
első útjára Budapesten a villa­
mos. Az új vasútnak amelynek 
vonala a Nyugati pályaudvartól 
a Király utcáig terjedt — ösz- 
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december elsején írja:
„Az Andrássy út tágas kő­

terénél tegnaptól fogva csopor­
tosulás van, a nap minden órá­
jában. Megáll a sétáló közön­
ség, megállapodik egy pilla­
natra még az is, akinek sietős a 
dolga, s lesik, mikor bukkan elő 
a Nagykörút ködéből az a kis 
karcsú, világoszöld kocsi, amely 
olyan könnyedén halad át az 
Andrássy utat metsző keskeny 
sínpáron, mint a fiatal lány az 
első bál parkettjén.”

A  Pester Uoyd így írt:
. . .  örülnek a budapestiek a 

forgalom legújabb kis játék­
szerének, amelynek, úgy látszik 
— nagy jövője lesz. Egyelőre 
ugyan a villamos még csak jou- 
jou: egy kövérebb bácsit le kel­
lett szállítani a túlzsúfolt kocsi­

ról és megkérni, hogy a követ­
kező kocsira szálljon, mert fél­
tek a túlterheléstől” .

A  földalatti áramvezetéssel 
működő próbavasút bevált 1898. 
június 7-ig átalakították az ősz- Jj 
szes lóvasúti vonalakat villa­
mos vontatásra, s ez Budapes­
ten —  a margitszigeti lóvasutat
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nem számítva —  több, mint 
négy évvel hamarább fejeződött 
be, mint Berlinben. Hat évvel a 
londoni után, 1896-ban Buda­
pesten elkészült Európa máso­
dik földalatti villamosa is.

A  villamoshálózat széleskörű 
kiépítését, teljes kifejlődésének 
egészséges folyamatát meg­
akasztotta az első világháború 
kitörése. Egyszerre abbamaradt 
minden munka, megállt minden 
építkezés. Fejlesztésre, új beru­
házásokra gondolni sem lehe­
tett, de a vasútüzem puszta 
fenntartása is a legnehezebb 
feladattá lett. A  nehézségek el­
lenére a villamosvasútak, bár 
sok bajjal és küszködéssel, de 
többékevésbé ép szervezettel 
vészelték át az első világhábo­
rút

A  második világháború alatt 
azonban Budapest bombázása, 
majd a főváros ostroma majd­
nem teljesen elpusztította a 
vasutat. A z újjáépítés már az 
ostrom ideje atett elkezdődött 
és 1945 február 7-én megindult 
a villamosforgalom a rákospa­
lotai híd és az újpesti kocsiszín

között. Az újjáépítési munka ! Villamosvasút 
a vasút dolgozóinak leghősibb nek munkája 
korszaka vo lt Fizetés nélkül — 
naponta egy tányérnyi levessel 
— építették újjá a vasutat. A 
vállalat vezetését átvették i 
munkások. Megindult a forga­
lom, de jött egy újabb vész 
amely majdnem felért a 
rús pusztulással. Ez az inflácic 
volt. Egy átszállójegy ára 1945 
július 28-án 2000 kvadriüó 
góbé k írült.

A  felszabadulás után sokai 
fejlődött Budapest villamoshá­
lózata. Meghosszabbították a 
44-es, 55-ös, 65-ös, 67-es és 
vonalát és még számos 
zés történt

A  múlt évi elleni orr 
újra érzékeny károkat 
a vasútnak. A  felsővezeték jó- 
rósze megsemmisült A- kár 
több mint 60 millió forintra rú­
gott. A  villamosvasút ezeket a 
károkat is kiheverte s most 
újra teljes erővel áll a fővárosi 
közlekedés szolgálatában.

Az évforduló alkalmából sze­
retettel köszöntjük a Fővárosi
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dolgozóit, akik- 
nélkülözhetetlen 

tartozéka Budapest életének.
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A Rákóczi út és Körút kereszteződése a villamos és a 
barátkozása idején. . .
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