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Kém rohammunkával, de a 
tervek szerint, jó iramban, 
métertől méterre hosszabbo­
dik az alagút.
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1970-ben már itt száguldanak a szerelvények

A két vonal-alagút több 
mint hatvan százaléka elké­
szült már. Valamennyi állo­
más helye végleges, és építé­
sük is megkezdődött. Milyen 
lesz a budapesti metró?

Teljes forgalmi hossza 10,1 
kilométer. A Népstadiont kö­
ti Össze — a legforgalmasabb 
pontokat érintve, keresztülha­
ladva a város szíve alatt — a 
Déli-pályaudvarral.

Az utat 17 perc alatt sza­
ladja végig a szerelvény, 
óránkénti maximális se­
bessége eléri a 90 kilomé­

tert.
Az alagutak átlagos mélysége 
a föld felszínétől számítva, át­
lagban meghaladja a 30 mé­
tert

A szerelvény négy motorko­
csiból áll. Pótkocsi nincs.

Az építkezés szinte falja a 
különböző anyagokat. Érzékel­
tetésképpen néhány adat: 81 
ezer tonna cement vár még 
beépítésre, 8400 tonna beton­
acél, 7200 tonna vaslemez, 
20 000 köbméter faanyag, 
12 000 öntöttvas elem kerül 
még a föld alá.

Eddig már több mint fél­
millió köbméter földet ter­
meltek ki, és mire befeje­

ződik a munka, túlhalad­
ják az egymilliót is.

Egy munkahelyről napi 80— 
100 csille földet szállít fel a 
lift.

Az építők mindennapi ke­
mény, áldozatos és kockázatos 
munkája eredményeként 1970- 
ben kigördül a Népstadion 

végállomásról az első szerel­
vény és néhány perc alatt 800 
utast repít a Deák térig.

Regős István

A szovjet gyártmányú sze­
relvények hossza 20 méter, 
s egyszerre 800 utast szál­
lítanak. A kocsik kétper- 
cenként követik egymást.

Hogy jutnak majd le az uta­
sok a mélybe? A mozgólépcső­
sorokkal ez csak másodpercek 
kérdése.

Az építkezés egyik gondját a 
mozgólépcsők ferde alagútjai- 
nak megépítése okozta. Az út­
burkolat alatt talajvíz akadá­
lyozza a munkát, ezért szelle­
mes műszaki megoldást alkal­
maztak: hatalmas, sok ezer

I tonnás vasszekrényeket süly- 
| lyesztettek le, túl a talajvíz- 
! szinten, és ekkor már aka- 
I dálytalanul folytathatták a fú- 
f rást.
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