Készllnek a jaab &s gyorsaao

A  fontosabb  forgalmi
gocpontokon  csucsforgalom
idején szinte allanddsul a
tulzsufoltsag, a jarmdvek
nehézkesen birnak athalad-
ni. A szakemberek is allan-

doéan  tanulményozzak a
helyzetet, ~ hangsulyozzak,
hogy tlneti kezeléssel nem

lehet eredmenyt elérni. Nem
lehet megoldani példaul a
Baross tér, a Kalvin tér, a
Marx tér s egyéb gocpontok
forgalmi nehézségeit, ha nem
vizsgaljdk meg az egész Bu-
dapest  forgalmaval kap-
csolatos 6sszefliggeseket. Ep-
pen ezért a FOvarosi Mély-
epitési  Tervezl Vallalat
1965-ig elkésziti a f6véaros
kozlekedésének tavlati tervét.
Ehhez megbizhatéd statiszti-
kai adatokra van szlkség.
Ismerni kell pontosan, hogy
jelenleg mely vonalakon a
legnagyobb a forgalom, az
egy-egy gocponton athaladé
kocsik honnan indulnak és
hova igyekeznek, a nap me-
lyik szakaiban jar a legtébb
jarmi. Ennek  felmérésére
rendezték meg a nyaron Bu-
dapesten a honnan—hova
kozuti forgalomszamlalast. A
mostani forgalomhelyzet
pontos ismeretébdl kdvetkez-
tetnek az egyes utvonalak
varhatd igénybevételére.

Az maris bizonyos, hogy a
bels6 varosnegyedeket, elsé-
sorban a belso kozuti Kkor-
gylriket — a Nagykorutat,
a Kiskoérutat — a lehetGse
szerint tehermentesiteni kell,
s erre legalkalmasabb a
Hungaria korat, Ebbe az ut-
vonalba torkollédnanak a
tervek szerint a bevezetd ut-
vonalak. A kozlekedési szak-
emberek most azt elemzik,
milyen is legyen a Hungaria
kératon az 0j autopalya,
amely lehetéveé tenne a for
varoson atmend forgalmat a
bels6 varosnegyedek eérinté-
se nélkil. A terv elkészitése
soran  természetesen meg
kell hatarozni, hogy legyen-e
villamos a Hungéaria Kkor-
aton, vagy csak trolibuszja-
rat, s ha a villamos mellett
szolnak az érvek, akkor fel-
szini legyen-e vagy mély ve-
zetésl. Elemzik azt is, hogy
olyan sugéarutak, mint a Va-
ci Ut vagy a Kacsoih Pongrac
ut — amely a Népkoztarsa-
sag utjanak folytatasa éster-
vezett foforgalmd sugarut —
a Kerepesi ut, a Kobanyai
at, a Soroksari ut kereszte-
z0désénél hogyan alakitsak
ki a két keresztezést, két
szintttel-e, mély vagy magas
vezetéssel.
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Felmérik a gocpontok kor-
szer(sitési lehetGségeit is. Ez
azonban d&sszefliggesben van
a tavlati fejlesztéssel, a Hun-
garia koruat atalakitadsaval, a
tervezett gyorsforgalma,
foldalattivonalak épitésével.
Csak ezek egyuttes vizsgéla-
ta utan lehet megfelelGen
megalapozott javaslatot ten-
ni egyes gocpontok ujszerd,
kialakitasara. /



