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Harom hét mualva méar
a készulé Margithid aluljardgjarol
lehet a szigetre jutni.

Haromszaz munkas dolgozik négyszaz
napja a hid kiszélesitésén, amely
ot millié pengbbe kerdl.

— A Pesti Hirlap tudésitéjatol. —

Pontosan 400 nappal ezélétt, 1935 junins tizédi-
kén kezd6dott meg a Margithid kiszélesitésének
munkaja.

Amikor 1873-ban Gouin Erné francia mérnok
(és nem, mint ahogy sokan hiszik, Eiffell) megkezdte
a Margithid épitését, nem gondolt arra, hogy id6vel
a hid kiszélesitésére lesz szikség.

Hatvankét évvel késé6bb megkezdédtek a kiszé-
lesitési munkéalatok. Haromszaz munkas fogott a
munkanak és mar elkészilt a munka nagyobbik fé-
lévéi. Par hét mulva sor kerul a margitszigeti alul-
jaré Uzembehelyezésére.

Latogatast tettink az épulé hidon. Létrakon,
vasallvanyokon, vaslemezeken jutunk a Duna folé.
Alattunk, felettink, mellettink munkasok dolgoznak.

informatorunk elmondja, hogy a jové év szép-
temberében lesz kész a munka. A hid kocsiutja 16 és
fél méterre szélesedik ki. A régi szélesség 11 méter és
hat centiméter volt. A villamossinek a kozépre kér
rilnek. Megtudjuk, hogy a nagy munkéara ot millié
peng6t iranyoztak el6, amely 0Osszeget nem fogjak
tallépni. Allandéan haromszadz munkéas dolgozik a
kiszélesitésnél. Ezek kozul 200 szakmunkas, gépsze-
rel6 és a tobbi napszdmos, kémiives és egyéb munkat
végez. A gyalogjaré nem lesz szélesebb, de deszka
helyett vasbeton lesz a padldja.

— Sok baleset volt a hidépités soran?

— Csak egy halalos baleset. Sajat motorosaink
rogton a szerencsétlenség helyén termettek, de ami
nagy ritkasdg, a szerencsétlen munk&as csak egyszer
bukkant fel egy pillanatra. Az a vad érte a munka-
vezetbséget, hogy nem volt korlat a munkasok mel-
lett. Az igazsag az, hogy éppen korlatkészités kdézben
tortént a baleset és éppen a szerencsétlendl jart mun-
kas készitette.

— Hogyan tudtak a viz alatt dolgozni a mun-
kasok?

— Munkakamraval. Ugynevezett ,caison‘“-nal.
Azok a munkéasok, akik a viz alatt dolgoztak, mas-
félszeres bért kaptak. De a munka veszélytelen volt,
mert a munkakamrabél a légnyomas kiszoritotta a
vizet, ugyhogy zavartalanul dolgozhattak.

— Es6ben is dolgoztak? — érdeklédunk.

— lgen, de nem mindenfajta munkat. igy pél-
daul: szerelni nem szabad es6ben, mert ha két lemez
kozé viz kerul, akkor karbavész a munka.

— Mennyi fizetést kapnak a munkasok?

— A fizetés aranya a képességtdl fugg. A szak-
munkasok 80 fillér 6rabért is kapnak. Az elémunka-
sok 1 peng6 20 fillért is.

Allvanyok, vaskolosszusok koézétt megyiink a
hid kozepén lévé pillér Uregébe. Itt készul az alul-
jaré és a szigetre vezetd lépcs6ék. Mar el6rehaladott
a munka. Augusztusban &tadjak a forgalomnak. A
pesti oldalrol érkez6knek nem kéll és nem is szabad
majpd a kocsiuton a&tmenni. Lépcsén mennek az alul-
jaron kérésiul a szigeti hidra. Ott oldallépcsén men-
nék fel a szigetre. A kocsiutat keresztezni csak bete-
geknek és babakocsiknak szabad.

Arrdbb most cserélik ki az egyik saruszerke-
zetet. Ezek a saruszerkezetek a hid legfontosabb kel-
lékei. Ezekre nehezedik a f6tarté, amelynek 800
tonna a reakcidja. A régi saruk mar rosszak, Gjakra
volt szukség.

Mindenitt voérds vasallvanyok, deszkak, széle-
sebb vaslemezek, létrdak. A munkéasok uUgy mennek
végig egy-egy keskeny acélcsikon, mintha zsongl6rok
lennének.

Megtudjuk még, hogy a régen haszndalt hegesz-
tett vas helyett a hidépitésnél folyasztott vasat hasz-
nalnak, amely sékkal tartosabb.

Ebédid6: a munkasok falatozni kezdenek. Teljes
6ra pihendé. Alattuk néhany méternyire a Duna, fe-
lettik az uzemben lév6 duborgé hid, egyik oldalon a
parlament, méasik oldalon a sziget. Hatarozottan
fest6i hely. A szerel6munkasok egy része az Uszéme-
dencéhez megy. A hid épitéi ugyanis a Dunauszoda-
hoz hasonlé6 medencét bocsatottak a munkéasok ren-
delkezésére, hogy ebédszunet utan felfrissulve fog-
hassanak munkéhoz.

Piros vasallvanyok és keskeny deszkapall6k ko-
zott érunk el a létrahoz. Csakhamar a szilard parton
vagyunk. Innen a tavolbdl latjuk csak, hogy milyen
nyaktoré utat tettink meg az épulé hid vaslemezein.

G. L.
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