
Az Erzsébet-híd terveinek 
készítése után a napokban 
megkezdték a szerelési mun­
kák tervezését is. Ez a maga 
nemében egyedülálló lesz híd­
építéseink eddigi történeté­
ben.

—- Az Erzsébet-híd, mely 
eredetileg lánchíd volt, .lö­
vendő formájában űj korsza­
kot nyit a hazai hídépítés tör­
ténetében — mondotta Kör­
mendi Lajos, a Közlekedés- 
és Postaügyí Minisztérium 
Hídosztályának vezetője. _ — 
Igaz, hogy már 1826-ban léte­
sült a városligeti tavon egy/ 
kis, úgynevezett dróíhíd, mely 
elődje volt a hősök szob­
ra .mögött húzódó, mostani 
hidacskának. Világszerte azon­
ban csak az utóbbi évtizedek­
ben hódított tért a korszerű 
kábelépítési forma. Ennek el­
lenére egyre inkább kiszorítja 
a lánchidakat, hiszen sokkal 
gazdaságosabb, mert óriási 
nyílásokat ível át pillér nél­
kül. Az Egyesült Államokban 
például olyan híd ■ létesült, 
mely a két part között min­
den alátámasztás nélkül, több 
mint 15Ó0 méteres távolságot 
köt össze.

A kábelhidak nagy előnye,
hogy a kötelek anyaga
háromszor erősebb a lán­

coknál,
így tehát az építésnél csak 
harmadannyi anyagra van 
szükség.

Körmendi Lajos a továb­
biakban elmondotta, hogy a 
felszabadulás utáni újjáépí­
téseknél még nem volt lehető­
ség új megoldásokkal kísérle­
tezni, és mivel a pillérek 
nagyrészt épségben maradtak, 
egyszerűbb és gyorsabb volt 
a régebbi megoldás alkalma­
zása. Ezután azonban terve­
zőink minden újabb híd do­
kumentációjánál elkészítik a 
kábelterveket is, s több meg­
oldás összevetésével döntik el, 
melyik az adott esetben a leg­
előnyösebb. Ugyanúgy, mint 
az Erzsébet-hídnál, ahol végül 
is a lánc- és a gerendáhíd- 
njegoldás háttérbe szorult a 
kábelhíddal szemben.

A következő időszakokra 
tervezett hidak közül elsősor­
ban

a Budafok és Csepel kö­
zötti híd létesítésénél ke­
rül előtérbe a kábel-meg­

oldás,
s a Kis-Dunán a tahi-tótfa- 
lui összeköttetést is valószí­
nűleg kábelhíddal oldják meg 
Ugyancsak előnyökkel kecseg-j 
tét ez a rendszer a tervezett 
új kalocsai, s az új, kizárólag 
közúti forgalom részére létej 
sülő bajai hídnál. A távlati

tervek a Tiszán Dombrádnál 
vetik fel egy új híd építésé­
nek gondolatát, mely a Duna- 
Tisza közét a Felső-Tiszán- 
túllal köti majd össze, s itt, 
valamint a Csongrád-Algyő 
közötti közúti híd tervezésé­
nél is elsősorban a kábeles 
kivitel kerül előtérbe. A szov­
jet hídépítők legújabb ered­
ményeikkel bebizonyították, 
hogy nemcsak nagy távolsá­
gok átívelésére, de

még kis hidak létesítésé­
nél is gazdaságosabb a 

kábelhíd.
A kábelhidak egyúttal új 

lehetőségeket biztosítanak a 
külföldön is kiváló hírnévnek 
örvendő magyar tervezőknek 
és építőknek, kiknek alkotá­
sai már nemcsak Európában, 
de Afrika és Ázsia folyóin is 
hirdetik országunk nevét.

K .y i y

Í1
9. 

U
js

ág
ci

kk
-g

yü
jt

ő 
58

 X
I. 

5,
00

0 
db

 —
 Ú

jp
es

ti
 N

yo
m

da
 —

 4
59

5


