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A Budapesti Helyi Erdekd Vasut Javitomihelyében készitik ezt a korszer( iker-gyorsmo:or-

kocsit, amelyet az el6varosi

A févarosi kdzlekedés utasforgalma a
felszabadulas 6ta rendkivil nagy arany-
ban nptt: 1961-ben villamoson naponta

minjégy haromszor, autébuszon pedig
chaknem  tizszer annyian utaztak, mint
-'1938-ban. Ezzel szemben a jarmdallo-
many fejlédése jéval lasstibb volt.
Index:
198 1961 1960
I nap alatt 193
elszéllitott FVV 8% 2412 288
utasok szama FAU 115 108 920
milli6 FVW 80 1170 145
km FAU 190 70 416
jarma all. FVW 172 198  HI
(db.) FAU 226 1016

A jarmipark bévitése — a legutobbi
évek szamottev6 eredményei ellenére —
valtozatlanul alapveté kérdés, amelynek
megoldasaban els6rendld Gtmutaté a
gazdasagossag. A gazdasagossagi szem-
pontok érvényesitésének itt kilonds je-
lent6séget kdlcsondz, hogy a tomegkdz-
lekedés mint olcsobb szolgéaltatas, arta-
mogatasra szorult, s jelenlegi szinten
tartasa, illetve tovabbi fejlesztése nagy
Osszegl koltségvetési juttatast igényel.

A jarm(ipark bdvitése kapcsan ezuttal
még mas Uj szempontokat is meérlegel-
ni kell. Mig korabban a kozlekedési vo-
nalak kialakitdsa és korszerlsitése, va-
lamint a forgalom szervezése kapcsan

kozlekedés meg gyorsitasara — ez év végén helyeznek uUzembe.

szinte kizarélag a tdmegkozlekedés igé-
nyeit kellett figyelembe venni, addig
most a gépkocsiforgalom ugyancsak don-
t6 tényez6vé valt.

Az egyre novekv6 kozati forgalom
kulénleges probléméakat vet fel, Kki-
16nds tekintettel  szk és  kis &t-
bocsatoképességi belterileti  athalo6-
zatunkra. Mivel az  Gttest szélesi-
tése — beépllt varosrészek esetében
igen koltséges, az Aatbocsatoképesség
gyakorlatilag csak nagy befogadoképes-
segl csuklos, vagy emeletes jarm(vek-
kel novelhet§. Tekintettel azonban  az
utascsere rossz hatdsfokara és az eme-
letes rész rossz kihasznalhatésagara —
az emeletes jarmivek beallitdsa hazai
viszonylatban nem célszer(i. Ezzel szem-
ben a csuklés jarmlvek az atbocsatoké-
pesség novelése szempontjabol igen ked-
vez6 tulajdonsaglak. Példaul a Févarosi
Villamosvasut 4altal  készitett csukloés
villamos befogadoképessége 200 f6, mig
egy normal villamos-szerelvény a csuk-
l6s villamoséval egyenld teriileten csak
150 f6ét tud szallitani. Hasonlé a helyzet
az autébuszoknal is: a fajlagos utfelu-
let-igénybevétel a csuklos jarmiivek ese-
tében sokkal jobb, mint a régebbi tipu-
soknal.

Forgalomtechnikai szemponthol is
tébb elénye van a ,csuklésitas”-nak.

A ,csuklasitas* elényei

Csuklés jarm(ben kdnnyen megvald-
sithatd az egyiranyl utasaramlas, csok-
kenthet6 az utascserélddés ideje, s ezzel
a megalléban vald tartézkodas ideje is.
Ezaltal gyorsul a jarmiivek Kkeringési se-
bessége, s igy egy jarat kozlekedése val-
tozatlan kocsiszam esetén is s(ribbé
valik, vagy mdd nyilik a felszabaduld
jarm(ivek  -atcsoportositdsara.  Mindez
tobb utas elszallitasat és a jarmdipark
jobb kihasznéalasat eredményezi.

A csuklés jarmivek koéltségszempont-
bol is elénydsek. A megkozelitéen két-
szeres utaster(i csuklos jarmdvdn is csak
egy vezet6 és kalauz teljesiti ugyanis
szolgalatot. igy minden UGjabb csuklds
jarm{ Uzembeadllitdsaval megtakarithato

_"J"kalauz és 1 vezetd létszama, bére. va-
Alamint egyéb kapcsolodd koltsége.

A Kkeringési sebesség ndvekedéséhdl
adéd6é jarmlmegtakaritas a létszam- és
energiakoltségek tovabbi csdkkentését
eredményezi. Ez Budapesten népgazda-
sagi szinten csak 1962 végéig kozel 490

Ikarus

F.km-re juté teljes ©6nkoltség
"indexei <%-ban)

i fér6hely km-re juté tel-
jes oOnkoltség indexei (%-ban)

1033
104,40

fényi létszam és a hozzatartoz6 bér-
koltség megtakaritasat jelenti.

Az 0j csuklés villamos 23 tonna on-
salyu, tehat joval konnyebb, mint a va-
lamivel nagyobb befogaddképességli 40
tonnds UV ikervillamos. A tengelynyo-
mas nagyjabol azonos, de — mivel a
csuklos villamosnal a kerékparok sza-
ma 4, az UV-tipusnal pedig 8 — a ke-
resztezéseken. Kitér6koén torténd athala-
daskor bekovetkez6 ut6dések szama a
felére csokken. Ennek koévetkeztében a

palya karbantartasi, illetve felGjitasi
koltségei — egységnyi id6re vetitve —
szintén alacsonyabbak.

0sszességében elemezve az 0Onkoltségi

adatok alakul&sat, a Fdvarosi Autdbusz-
lizemnél az 1961. évi 1 km-re, illetve 1
fér6hely-km-re juté teljes 0Onkoltségi
adatok indexei a f6bb tipusokra vonat-
kozéan — az lkarus 620-as tipusu auto-
buszhoz viszonyitva — a kdévetkez6kép-
pen alakulnak:

(Ikarus = ](%
Ikarus sukloés

Pétkocsis

&6 autébusz szerelvény
17350 13965 16586
13054 7952 9,16



Ezekbdl az adatokbol megéllapithato,
ho?y a magasabb 0nkoltségl, de nagy
befogadoképességli csuklos autobusz —
az 1 fér6hely-km-re jutd _alacsonyabb
79,52 szazalekos 6nkoltségi indexe alap-
jan — nagy forgalmi igények esetén 'a
Ieggazdaséﬁosa}bb jarmatipus. A villa-
mos vonatkoz4shan kidolgozott  koltség-
adatok hasonlé képet mutatnak.

Gyakorlati tapasztalat, hogy jarma-
veirk reggel 9-t6l déli 1 oréig, valamint
este 7 oratol (izemzarlatig a cstcsforga-
lomhoz képest kisebb kihasznaltsaggal
kozlekednek. Ilyenkor a dragdbban Uze-
mel6. nagy befogadokepessegli csuklos
jarmiveket bizonyos vonalakon nem cél-
szer(i jaratni. Ezért a csuklos jarmive-
ket csucsforgalomban, illetve az &llan-
déan nagy utazasi igény( vonalakon
kell jaratni. Ki kell alakitani azt az
optiméalis jarmielosztast, amely messze-
menden alkalmazkodik az utazasi ige-
nyekhez. A forgalomiranyitasnak ezzel a
modszerével egyuttal meghatarozhatd a
csuklods, jarmlvek jarmdparkon  beldli
optimalis’ részaranya’ is.

Prototipus
csak 1964-ben?

A csuklds jarmUveket g’(elenleg,a cik-
lus kilometerteljesitesenek alapjan  el6-
irt felajitasokkal Osszekotve keszitik Ha
tehat a normal felujitasi koltséget meg-
halad6 korszer(sitési Koitseg jelentkezik*
akkor a két régi jarmiibdl egy Korsze-
rlibb csuklés jarmlvet épitenek.

Az érdekelt vallalatok — a F&yarosi
Villamosvasit, és a Fovarosi Autobusz-
lzem — a_csuklositast. illetve a Buda-
pesti Helyi Erdekl Vasit a Korszer(
elévarosi “iker gyorsmuorkocsilc készite-
sét sajat ipari kapacitasuk terhére vég-
zik. Ez a kezdeménvezes — tekintve,
hQ?P/,a Korszer(isités atfutdsi ideje és
ko s,gthataral, az iparhoz kepest is meg-
feleléeknek latszanak — dicséretes, de
csak atmeneti megoldasnak tekinthetd.

Rendkivll fontos, hogy az 196? vé-
géig elkészil6 26 csuklos villamos. 26
csuklos trolibusz, 145 csuklés autdbusz,
valamint 2 BHEV iker gyorsmotor mces
prototipus utan _a szilkséges szdmban
tovabbl csuklgs jarmivek kesziiljenek,
és a kés6bbi években is megfeleld Utem-
ben haladjon a csukldsilas. Ehhez elen-
?_eghetetler). hogy minG] elébb erre pro-
ilirozott és a gyartasra felkészilt, nagy
kapacitast ipari” izemek foglalkozzana
az Uj csuklos jarmivek elballitasaval.

Helyes volna, ha az inar — a gépipa-
runk helyzetér6l és tovabbi feladatai-
rol sz0l6 hatarozat szellemében a ter-
vezett 1964-nél korabban készitené el a
csuklos villamos prototipusat s ennek
kapcsan az 1965-re tervezGit sorozat-
gyartas is korabban  megkezd6dnék.
Ugyancsak célszer(i volna, ha a csuklés
autébuszok és trolibuszod ipari sorozat-
gyartdsa is mar 1965 el6tt a korszer(
BHEV jarm(iveké ped.g 1966 el6tt meg-
indulna.” Emellett sz6l a févéarosi kozle-
kedés siirget6 igényein kivil az a var-
hatd exportlehetéség is, amely, e jar-
mdveinket illemen — mint, eddigi ér-
dekl6dések alatdmasztot ak — eldrelat-
hatéan megnyilik.

Or. Nagy Ervin



