.Budaped, 1944. nov. 4.

M . kir. Kereskedelmi és Kozlekedéstgyi 254/1944
Minisztérium, X I11. szakosztaly. X,

Jelentés.

Allamtitkar Ur részére a budapesti kézati hidak felrobbantasa targyaban.

Folyé évi oktéber h6o 31-én jelentettem a budapesti koézuti hidak robbantasi mod-
jaira vonatkozélag az illetékes katonai parancsnoksaggal toi'tént megallapodasunkat.
E megallapodéassal ellentétben a magyar katonai er6k a német parancsnoksag kivan-
sdgara a hidak teljes robbantasat készitették eld.

Mellékelt vazrajzon feltintettik a megallapodas szerinti robbantasi helyeket kék
szinnel jeldlve, és piros szinnel a mar felszerelt robbantasi keresztmetszeteket...

. A kék szinnel jeldolt megszakitasok esetén (vagyis a részleges robbantassal. —
A szerk.):

1. elegend6 mértékben akadalyoztatik az ellenség elényomulasa, 2. a hajézas
nem gatoljak a vizbe zuhant szerkezetek, 3. karos jégtorlaszok nem képz6dnek, 4. a
hidak jovébeni helyreallitdsa a szokasos moédszerekkel aranylag kénnyen végrehajthaté.

Ezzel szemben a hidak totalis robbantasa esetén:

1. a mai miuszaki haditechnika fejlettsége mellett nem akadalyozzuk lényegesen
jobban az ellenség elényomulasat, 2. a hajézas teljesen megszilinik, 3. a lezuhant ‘vas-
szerkezetek el6tt a meder teljes szélességében jelentkezd jégtorlaszok olyan arvizet okoz-
hatnak, amely a varos nagyrészét elonti, s az itt maradt polgari lakossagot mérhetetlenul
sujtana, 4. a hidak jov6ébeni Ujjaépitése évtizedek munkajat jelentené. Egy Duna-hid
vasszerkezetének sitlya ugyanis 8000— 12 000 tonna, a budapesti Duna-hidak épitése
tehat vasiparunkat igen sulyosan megterhelné.

Alairas.”

A Jelentas” -ben leirt két terv kozul 1944. december 24-én elpusztitottak
a német valtozatot, a teljes felrobban- az északi, 31-én a déli vasuti hidat,
tast hajtottak végre. 1945. januar 14-én a Pet6fi- (akkor
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A Lanchid pilléreinek alapo-
zdsa. Theodor Glatz tollrajza

1842 korul
Horthy-), 16-4n a Sza-
badsag- |(akkor Ferenc
Joézsef-) hidat. Januéar

18-4n a Margit-hid budai
része, a Lanchid, és az
Erzsébet-hid omlott a
Dunéba.

*

A felszabadulas utéan
az egyik legsiurgésebb
feladat a két Duna-part
kapcsolatanak helyrealli-
tadsa volt. Hidépitésunk-
nek ez a hésies korszaka
1945-ben az ideiglenes hi-
dak épitésével kezd6dott.
Colopokre szerelték a Margit-hidat he-

lyettesit6 hidat, amelyet ,Manci” -6sik.
keresztelt el a pesti humor. A Petéfi
nevét visel6 — tréfasan , Boské”-nek

nevezett — pontonhid az Erzsébet-hid
roncsai mellé kerult. A Ferenc Jo6zsef-
hid romjain ideiglenes fahid vezetett
at, amelynek ko6zépsé része uszalyokon
nyugodott. Az akkori Horthy-hid ron-
csaira szerelt néhany méter széles ,jaro-
pallé” mint a tobbi is csupan
1945 telének jégzajlasaig biztosithatta
a két part Osszekdtését. De télire ez a
gond is megoldodott. Az o6riasi kiuzde-
lemmel épitett Kossuth-hid ,Kivitelezési
hatarideje” el6tt csupan két nappal
kovetkezett be a varhaté jégzajlas.
Ez a tiz évre tervezett hid tizentt
évig szolgalta févarosunkat.

Most, amikor masfél évtized mualtan
immar Gjra sok szép pesti hid iveli at
a folyot, az ideiglenes
ponton- és coOlopépitmé-
nyek mellettemlékezzink

meg a budapesti Duna-
iédadk régebbi maultja-
rél is.

Széchenyi 1822-ben, egy
veszélyes dunai atkelése
utan, ezt. irta napldjaba:
~EQy évi jovedelmemet
adnam, ha Buda és Pest

koézt hid létestlne...”
Széchenyi alland6é hidra
gondolt, hiszen a pest-

budai Duna-szakasz meg-

A Lanchid alapkéletételének
Unnepsége a mar épul6 hid
allvanyai alatt. Barabas Miklés
olajfestménye

t

levé hajo- és ugynevezettl repul6hidjai
az esztendd tetemes szakaban szétszedve,
a partokon pihentek.

Voltak ugyan allandé leginkabb
kéboltozatos hidjaink, de csak a
kisebb vizek folott. Igy épult az 1830-as
években a hortobagyi ,kilenclukd” hid
is. Masféel-két évszazaddal ezel6tt ilyen
szerkezeti rendszerrel épitették a leg-
tobb eurépai hidat. Hatranyuk a sGrd
pillérosztas volt, ez kdnnyen jégtorlo-
dast és Aarvizet okozhatott. A szlk
pillérk6z6k a hajdézast is akadalyoztak.

A koé6boltozati hidakat,

kozuluk az

els6 dunait Traianus roémai csaszar
épittette 194-ben) a XVIII. szazad-
ban a faivi, majd a vasivid hidak
valtottdak fel. A mar ritkabb pillé-
rekre helyezett faboltozatok azonban
gyorsan pusztultak, s a vasboltoza-
tuak ekkor még koltségesek voltak.



A Margitszigeten atvezet6 ,Manci” edlophid (1945)

Talan ezért terjedt el akkoriban Eurépaszerte a
fugg6hidszerkezet is, amelynek ,8seit” mar év-
szazadok o6ta hasznaltdk Kinaban, Tibetben és
Peruban. Az efféle hidak palyatestét — a kozle-
kedés utjat — a parton vagy a mederben allo,
pilléreken atvetett és a partokon lehorgonyzott
lancok hordoztadk. 1741-ben Angliaban is épult
olyan hid, amelynek palyateste a fligg6lancon
fekldt (Tees-hid, Winch mellett). Csakhogy ezek-
nek oldaliranyua lengése ¢3.hossziranyu ,hullam-
zasa” tulsdgosan nagy volt, ezért — a szerke-
zetet tokéletesitve — olyan hidakat épitettek,
amelyeknek a péalyateste nem a lancon, hanem alatta, a lancra fliggesztve
helyezkedett el. llyen szerkezetli a mi L&nchidunk s a volt Erzsébet-hid, és
ugyancsak igy épitjuk 0j kabelhidunkat is az Erzsébet-hid helyén.

Amikor a malt szazad elején a Pest—Budat 0sszekétd allandé hid épitésének
mozgalmaba Széchenyi Istvan is bekapcsolodott, mar szamos terv vart megvalo-
sitasra. Ezek még a régebbi szerkezeti rendszerek alapjan késziltek. 1784-ben
Balla Antal mérnok, 1786-ban Torék Sandor és

A Lanchid roncsai 1946-ban «A  aki

A ,B8sbe” pontonhid az Erzsébet-hid roncsai mellett (1945)

és jardaja kozott, valamint az Gttest alatt he-
lyezkedtek el.

Erdekes, hogy miel6tt a Léanchid épitését
megkezdték volna, Franciaorszagban és Ameri-
kaban mar modernebb szerkezettel is probalkoz-
tak : lanc helyett kabelekre fliggesztettek a hidak
palyatestét. S6t, ilyen hid mar 1826-ban févaro-
sunkban is épult a Véarosligetben, a mai Vajda-
hunyad-varat hordoz6 sziget és a Liget partja
kozott. Fritz Antal bécsi szitdsmester épittette,
mar Pozsonyban is készittetett ilyen hidat.

Az 1875-ig meglevd ligeti hidat, kabelszerke-
zete miatt a pestiek ,,drothid”-nak nevezték.

Hogy Clark nem kébelt alkalmazott, azzal magyarazhato, hogy a vaslemezekb6l
készult ,lanc” is eléggé csokkentette a lengéseket. 3

Az 0j Duna-hid épitésvezetéje az ugyancsak angol Clark Adam volt — a
masiknak csupan névrokona —, akit kés6bb a Varhegy alatt haz6dé alagut
tervezésével és épitésével is megbiztak.

A Lanchid épitését a Duna-part szabalyozasa-

tarsai boltozatos kéhidterviket terjesztették az A Szabadsagrhld maradvanyain atvezetd ideiglenes, 6t uszalyon allé hajohid. Elstérben  val ¢3 a két mederpillér elkészitésével kezdték.

illetékesek elé. Faboltozati hid készitését java-
solta Campiller Joézsef 1819-ben. Széchenyi azon-
ban angliai Gtjanak tapasztalatai alapjan az
Ujfajta vasszerkezet(i fuggéhidat vélte a legalkal-
masabbnak. Anglidban megismerkedett Thierney
Clark (ejtsd : Klerk) Vilmossa.], akinek Hammer-
smithben mar készen volt, Shoreshamban pedig
épillt egy lanchidja. Széchenyi az Gjszerl szerke-
zetek lattan follelkesedve elérte azt, hogy Thierney
Clark Vilmos tervezze a pesti Lanchidat. A
Széchenyi szervezte ,H kiegylet”, majd az allami-
lag létrehivott ,Orszagos Allandd Kiuldottség” el
is fogadta az angol mérndk nagyvonalu elképze-
léseit és hozzajarult megvalé6sitasukhoz.

Az Uj hid épitését 1839-ben kezdték, és alap-
kéletételét 1842. augusztus 24-én Unnepelték meg.
A fugg6hid teljes hossza mintegy 375 m, kézépnyi-
lasa kb. 202 m, a két part fel6li nyilasa kb. 86 m
volt. Clark a hid lancat vaslemezek sorébdl
allitotta ossze, az angol Brown 1811-ben épult
hidjanak mintajara. A fuggéhid lengéseit a palya-
test merevitésével kiiszobolte ki. Ezek a merevit6
szerkezetek- fabol és wvasbdl készult ,racsos
tartok” voltak, amelyek a hidpalya Utteste
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az Erzsébet-hid ledolt buai kapujanak romjai A legtdbb gondot a pillérek okoztdk. Ezeket

harom sorban levert, Szlavéniabdl szallitott 20—24
méteres faodlépokkel dvezték. A colopsorok kozeit
agyaggal témhették, és a munkatérben — a viz
kiszivasa utan — mauthauseni granitbol készitet-
ték el az alapokat. A pillérek fels6 része vaci és
soskuti mészkbbdl épult. A vasszerkezet java részét
Angliabdl kaptuk, az ontdtt vas részeket pedig
a hazai Vasonté és Gépgyar (a kés6bbi Ganz-
gyar), valamint a demdéi vasont6 szallitotta.

Az 1849-ben mar csaknem elkészilt Uj alko-
tast a szabadsagharc majusi eseményei pusztulas-
sal fenyegették.

,,Utolsé emberig védeni fogom a Vérat, s ha az
utolsd ember is elesett, veszem a kanocot, és meg-
semmisitem az épitémdvészet ezen remekét, magamat
vele egyutt.”

Hentzi, e sorok irdja, a Var osztrak parancs-
noka val6ban megbizta Allnoch ezredest a rob-
bantassal. Allnoeh a négymaéazsa I6port — 1849.
majus 21-én — ég6 szivarjaval meg is gyujtotta. A
robbanas darabokra tépte az ezredest — a hid
azonban ép maradt.
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A Margit-hid roncsai

Az 1849 06szén elkészilt Lanchid a
kornak egyik legjelent6sebb mf(iszaki
alkotédsa volt.

Az els6 vilaghaborda idején az ,el-
faradt” vasszerkezetet teljesen Kicse-
rélték. A lancokat megkett6zték, a len-
géseket fékez6 merevitéseket megerdsi-
tették. A masodik vilaghaboruban végre-
hajtott robbantads az egész palyaszer-
kezetet elpusztitotta, mert a lanckam-
rakbdl kiszakadt lancok elcslszva, szét-
roncsolddva ejtették terhilket a Dunaba.

A maradvanyok kiemelése utan —
er6sebb szerkezettel — eredeti formaja-
ban allitottak helyre a hidat. Ez ériasi
koltséget rott az orszagra, de megérte !
Lanchidunk, legalabbis az épitész szemé-
vel, ma is a Duna legszebb hidja. Két
lefelé szélesed6 pillére ives vonalaval
a biztonsag érzetét kelti. Vasszerkezete

palyatest

csuklds iv
—-csuklo6-

_‘
—_

alatamaszto
yf oszlopok

nem idegen a varos jellegétél, épitészeti
gazdagsagaval és nemességével harmo-
nikusan illeszkedik a parti épuletek
alkotta képbe. Kuléndsen a palyatest
finom ive, a tartolancok kénnyedsége
és a flggesztévasak harfahiarokhoz ha-
sonlé sora élénkiti a dunai panorama
hatésat.

A Lanchid hasz hénap alatt épult
djja, és sziletésének 100. évforduléjan,
1949. november 20-an adtak at ismét
a forgalomnak.

A Lanchid elkészllte utan csaknem
egy emberoltén keresztil nem épilt aj
hid a Dunan. A f6varos pedig egyre
terebélyesedett. Ezért az 1870. X. tor-
vénycikkben egy mésodik hid épitését
rendelték el, hogy a mar megépilt
Déli- és Nyugati-palyaudvar dsszekotte-
tését biztositsak. Ezzel kivantak Pest,
Vizivaros, Obuda és a Margitsziget
kapcsolatat is megteremteni.

A szigetrdl elnevezett Margit-hid épi-
tésére az 1871. december 1-én benyuj-
tott palyatervek kozil Gouin Erné
parizsi mérnoké nyerte az—els6 dijat.
A kor szokasa szerint az épitkezést is
6ré biztak. Az épitkezés 1872-t6l 1876-ig
tartott. A Duna két 0Osszefuté agara
merdlegesen vezetett tértvonall hid két
parti pilléren, a szigeti kozéppilléren
és két-két mederpilléren nyugszik. A
hat nyilas, azaz vasiv hossza a kozép
felé nodvekszik : mintegy 73—83—88
és 88—83—73 méteresek. Az ivek bol-
tozatosan tamaszkodnak a pilléreken
nyugvo csuklés tampontokra. Az ivek
folott lev6 — régebben racsos, ma
oszlopos — szerkezet hordozza a felul
futé palyatestet.

A Margit-hid tehat fels6palyas, és
ivei kétcsuklds szerkezetlek. Az eredeti
alkotadson nyiladsonként hat tartéiv ké-
szlilt, s ezeket Osszekapcsolva merevi-
tették. Az er6s konstrukcié révén lehe-
tévé valt, hogy 1884-ben a ldvasut,
majd 1894-ben a villamosvasut palyajat
is elhelyezzék rajta. A kozéps6 pillérrél
a szigetre vezetd ,szarnyhid” csak 1900-
ban, a szigeti partok rendezése utan
készult el.

A hidat 1920-ban Ki-
szélesitették. Déli oldalan
a pilléreket meghosszab-
bitottak, és az eddigi hat
tartoiv mellé még kettét
épitettek. A palyatesten

A Margit-hid szerkezeti
vazlata



A helyreéllitott Margit-hid

most mar hat jarmd, haladhatott egymas
mellett. A szélesitéssel egyidében készi-
tették a szigetre vezet§ aluljarot is.

1944. november 4-én délutan 1/2 3 érakor
harom hatalmas detonacié kiséretében
a Dunaba zuhant a Margit-hid harom
pesti ive. A szombati csucsforgalomban
a zsufolt villamosok és autébuszok,
autok, lovaskocsik és a jardan 6zonlé
gyalogosok pillanatok alatt a hideg
Dunaba mertlltek. A folyam megtelt
Usz6 fekete pontokkal, a levegd segély-
kialtasokkal, az eltort vezetékb6l ma-
gasra csapott az ég6 gaz langja. Csak-
nem ezer ember pusztult el. Ez se

volt elég: 1945. januar 18-4n a meg-
maradt budai részt is felrobbantot-
tak.

A felszabadulas utan a megmaradt
pillérekre ideiglenes kabelhidat helyez-
tek, s erre fliggesztették a févaros gaz-
ellatasat biztositd csdvet. Az Gjjaépités
soran elébb fél, majd egész szelességé-
ben Allitottak helyre a hidat. Az (j
szerkezet lényegében azonos a régivel,
amelyb6l csupan a szigeti szamyhid s
a két rakpart folétti hidszakasz ma-
radt meg.

A fels6palyas hidak esztétikai elénye
— a fugg6hidakéval ellentétben — az,
hogy nincsenek magas felépitményeik,
amelyek esetleg elzarjak a kilatast vagy
zavarjak a varosképet. A felsépalyas
Margit-hid is szerényen simul a dunai
latképbe. A pillérek hajoorrot jelképezé
régi szobraszati diszei néhany pilléren
még ma is lathatok.

A Margit-hidra is érvényes a Lanc-
hid pesti pillérén olvashaté felirat :

,,.. .Hirdesse ez a hid is a felszabaditott
nép termel6készségét, a magyar munkas,
mérndk és tudos alkotéerejét és munka-
lenduletét!”

Dr. Radnai Lorant
oki. épitészmérnok



