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ALULJÁRÓTÓL ALULJÁRÓIG
.Városkép a mélyben  —  Milyen lesz a harm adik?

A  Baross téri aluljáró terve. Háttérben a Park Szálló, szemben, a süllyesztett térség bal oldalán 
a Kerepesi út alatt vezető folyosó, mellette az eszpresszó. Tervezték: Boros Zoltán, Kangyal

Ferenc, Balázs László.

E  h é t e n  l e s z  f é l  é v e ,  h o g y  az 
e l s ő  já r ó k e l ő k  á t m e n t e k  a z  
E m k e -a l u l j á r ó  f é n y á r b a n  ú s z ó , tá ­
g a s  c s a r n o k á n . A rövid idő alatt 
is oly megszokottá vált a létesít­
mény, mintha évtizedek óta ott 
vezetne útjuk. Aligha idézik fel 
emlékezetükben az építkezés 
okozta közlekedési kényelmetlen­
ségeket, a kanyargós terelő 
útvonalakat, a felásott és lezárt 
Nagykörutat, a botorlcálást az ár­
kádok tövében. S ha mégis, ak­
kor sem akadna senki, áld ne 
érezné, hogy m e g é r t e .

Naponta kétszázezren

Megérte, a jövőben is megéri, 
nemcsak a kényelmetlenséget, ha­
nem a pénzt, a munkát is. Ez az 
egyhangú véleménye a városren­
dezési, forgalomtechnikai szak­
embereknek is.

Budapest tucatnyi csomópont­
ján elűbb-utóbb meg kell építeni

az aluljárót: a Marx téren, a 
Kálvin téren, a Felszabadulás 
téren, a Moszkva téren, a Nagy­
körút— Üllői út kereszteződésé­
ben, s z i n t e  m i n d e n ü t t ,  a h o l  a 
m e t r ó á l l o m á s o k  m a jd  „ k i ö n t i k ”  
m a g u k b ó l  a z  e m b e r f o l y a m o t .  A 
belterületi csomópontokén külö­
nösen érződik az a hatás, ame­
lyet a statisztika illusztrál: a f ő ­
v á r o s b a n  a s z á z a d fo r d u ló  ó ta  
h a tv a n s z o r o s á r a  n ő t t  a z  e g y  la ­
k o sr a  ju t ó  k ö z l e k e d é s i  t e r ü l e t ­
s z ü k s é g l e t ,  a z  ú t f e l ü l e t  v i s z o n t  
a lig  a k é t s z e r e s é r e ,  s az is főleg 
a peremkerületekben.

De érdemes az eddigi aluljáró­
építkezések előnyös forgalmi ta­
pasztalatait is elemezni. A z Asto- 
ria-aluljáróban, úgy becsülik, há­
rom éven belül, az első metró­
szerelvények indulásával, n a p o n ­
ta 2 0 0  0 0 0  f e l -  é s  l e s z á l ló  u ta s  h a ­
la d  á t. Ilyen gyalogosfor­
galmat a közbeiktatott szint, az 
aluljáró nélkül más csomóponto­
kon lehetetlen lebonyolítani. A 
számítások szerint —  a lépcsőn 
járkálást is kalkulálva —  a já r ó ­
k e l ő k  17 s z á z a lé k o s  i d ő n y e r e s é g ­
h e z  j u t o t t a k  itt is, az Emke-alul-
járóban is, azáltal, hogy a fel- M ik  a Keleti pályaudvarra, a Ke
színen a rendőrlámpák miatt nem 
kell várakozniuk. A felszíni ke­
reszteződések okozta gyalogos­
baleseteket teljesen kiküszöbölte 
az aluljáró. A z Astoria-keresztc- 
ződésben minden négy gépkocsi 
mellett egy ötödik is átjut, a k e ­
r e s z t e z ő d é s  á t b o c s á t ó k é p e s s é g e  
á tla g  2 0  s z á z a lé k k a l  n ő t t  a gya­
logosátkelés megszüntetésével.

Vonatkozik ez az Emke-keresz- 
teződésre is, amelynek forgalma 
csaknem azonos a Marx térivel, 
a Kálvin térinek pedig a 84 szá­
zalékát bonyolítja le. A  f e l s z í n e n  
k ö r ü l b e l ü l  4 0  0 0 0  g é p j á r m ű  h a la d  
át j e l e n l e g  m in d  a n é g y  i r á n y b a  
n a p o n ta . A z  aluljárónak, ha a 
metró megindul, 140 000 fővel nő 
a napi forgalma.

Tökéletesítés 

a  tanulságok alapján

A  950 négyzetméteres Astoria- 
aluljáró 36,5 millió forintba ke­
rült, 160 építő tizenegy hónapig 
dolgozott rajta. A  k é t s z e r  a k k o ­
ra  a l a p te r ü l e t ű , 68 millió forintot 
igénylő Emke-aluljárón csak egy 
hónappal tovább, s mindössze 40 
fővel több dolgozott. A  m u n k a -  
s z e r v e z é s  ja v u lá s a  te h á t  s z e m b e ­
tű n ő , és semmi ok sincs kételked­
ni abban, hogy a következő, a 
Baross téri aluljárón tovább ka­
matoztatják a tapasztalatokat.

Erre sok tekintetben szükség 
lesz. A  meglevő két létesítmény 
alkotói ma már minden bizony­
nyal egész sereg módosítást em lí­
tenének meg, amellyel a tanulsá­
gok alapján továbbfejlesztenék a 
már elkészülteket. M á r  a z  E m k e - .  
a lu l já r ó  k i v i t e l e z é s é n é l  is  ta n u l ­
ta k  a z  A s t o r ia -a l u l já r ó n á l  a d ó ­
d o t t  h i á n y o s s á g o k b ó l . Elhagyták 
az álmennyezetet, plexilapokkal 
fedték be a lépcsőkorlátokat, 
hogy a járókelőket esős időben ne 
fröcsköljék le az úttesten robogó 
gépkocsik; az eléggé sötét, gyor­
san szennyeződő kehely világító- 
testek helyett kazettás, esztétikai­
lag is előnyösebb, nagy fényere­
jű világítótesteket építettek be. 
Általában tudatosan törekedtek a

tervezők és városrendezők arra, 
hogy a m á s o d ik  a lu l já r ó b a n  j o b ­
b a n  é r v é n y e s ü l j e n e k  a z  e s z té t ik a i  
h a tá s o k . A z állandóan elhanya­
goltnak tűnő öntött aszfalt padló­
zat helyet gránitburkolatot alkal­
maztak, s az oldalfalakat szegé­
lyező alumínium szerkezeti ele­
mek, a kirakatok, a pavilonok is 
mind-mind arra mutatnak, hogy 
a t e r v e z ő k  i g y e k e z e t e  s ik e r r e l  
já r t .

Napsütés, üzletsor
A  t ö k é l e t e s í t é s  a z o n b a n  n e m  é r t  

v é g e t ,  f o l y t a t ó d i k  a B a r o s s  té r i  
a lu ljá r ó n á l, amelynek terveit még 
nem hagyták véglegesen jóvá, de 
körvonalai adottak. A  Baross- 
szobor áthelyezése után, a metró­
állomástól feljövet, több ezer 
négyzetméteres nyitott ..katlan­
ban1’, nem egészen h á r o m m é t e r e s  
m é l y s é g i g  s ü l l y e s z t e t t  t é r b e n  ta ­
lá ljá k  m a jd  m a g u k a t  a z  u ta s o k .  
A  fedetlen terület előnye nyil­
vánvaló: a hatalmas térség ta­
karása betonelemekkel rendkívül 
drága volna, s igen nyomasztóan 
hatna. Ebből a süllyesztett tér­
ből f e d e t t  a l u l j á r ó - f o l y o s ó k  á g a z -

repesi út túlsó oldalára, illetve a 
Thököly úti, Baross téri üzlet­
sorhoz. A  Rákóczi út torkolata 
felé is ágazik egy folyosó, ez 
azonban a Rottenbiller utca— 
Mező Imre út kereszteződésig 
nyitott lesz. A  folyosók a felszín­
hez, a villamos-járdaszigetekhez, 
gyalogjárdákhoz vezető lépcsők­
ben végződnek.

A világítást, a burkolóanyagok 
felhasználását, s az Emke-aluljá- 
rónál is kifogásolható utasirányí­
tást, tájékoztatást ennél az .alul­
járó rendszernél tovább tökélete­
sítik, s a belső elrendezésnél ész­
revehető lesz a praktikusságra, a 
modernségre törekvés, p é ld á u l  a z  
ü z l e t e k  r é v é n .  A  gyalogos-aluljá­
róban elhelyezett üzletsort külföl­
dön sem nézik jó szemmel, a  
s z e l l ő z é s ,  a c s a to r n á z á s , a z  á r u ­
e llá tá s  o k o z t a  n e h é z s é g e k ,  a t o r ­
ló d á s  v e s z é l y e  m ia t t . A  tetszetős 
bécsi Ring-aluljáró üzletsora —  
úgy tudjuk —  a mai napig is hí­
ján van az egészségügyi hatóságok 
hozzájárulásának, de a bécsi vá ­
rosi szervek sem rajonganak a 
föld alatti bolthálózatért. A  B a­
ross téren is csak módjával él­
nek majd a lehetőséggel, de min­
denesetre haladás, hogy a Thö­
köly úthoz vezető aluljáró- 
folyosón kürtővel szellőztethető, 
áruval könnyen ellátható, fa lb a  
é p í t e t t  ü v e g k a l i t k á k b a n  v i r á g ü z ­
le t e t , ó r a -  é s  é k s z e r b o l t o t ,  k ö n y v ­
ü z l e t e t , é d e s s é g -  é s  d o h á n y b o l t o t ,  
ú js á g p a v i l o n t  rendeznek be. A 
Kerepesi úthoz ágazó folyosók és 
nyitott térség sarkára, a forgal­
mat nem akadályozó holttérbe 
e s z p r e s s z ó t  t e r v e z n e k ,  s tekintet­
tel arra, hogy ez a rész napsü­
tötte aluljáró lesz, nyáron a ven­
dégeket kívül is ülőhelyek, asz­
talok fogadják majd.

A Baross téri aluljárórendszer 
—  lehetséges, hogy a munkálato­
kat már az idén megkezdik —  
tervezése arra utal, hogy a város- 
rendezési, városszépítési törekvé­
sek a szó szoros értelmében is 
„elmélyültebbek”, nemcsak a fel­
színen érvényesülnek, s azt a célt 
tűzik ki, hogy a j ö v ő b e n  a z  a lu l ­
já r ó k  is  s z o r o s a n  a v á r o s k é p h e z  

.ta r to z z a n a k .
F ekete Gábcuafoor


