
Próbafúrás a föld belsejében a Nemzeti Színháznál

Budapest közlekedésének 
fejlesztésére egymagában 650 
millió forintot fordítunk. Öt év 
alatt 6 és fél kilométer hosz- 
szúságban megépítjük Buda­
pesten az új földalatti villa­
mosvasút első vonalát. (Rész­
let a Magyar Dolgozók Pártja 
által jóváhagyott ötéves terv­
ből.)

Amióta Rákosi Mátyás elv­
társ bejelentése elhangzott a 
M D P Központi Vezetőségének 
ülésén a földalatti villamos 
gyorsvasát megépítéséről, a 
kérdést a nagybudapesti dol­
gozok fokozott érdeklődéssel 
kísérik. A főváros több pont­
ján folynak már talajkutatá­
sok. Néhány héttel ezelőtt a 
Róköczi-úton, oz Uránia film ­
színház előtt, a Rákóczi-út és 
Somogyi Béla-út sarkán, a 
Baross-téren. a Dózsa György- 
úton, a Kossuth Lajos-ucca 
és Ferenclek-tere sarkán és a 
Nemzeti előtt kutattak a mély­
ben. hogy megállapítsák a fő­
város alatt húzódó talajréte- 
geződést- Fiatalok, öregek, 
férfiak, nők állják körül a 
felállított korlátokat és vita t­
ják a Beszkárt ötéves terve 
legnagyobb szabású beruhá­
zási tervének előmunkálatait. 
Am erre megjelennek a mély­
fúrást végző dolgozók, min­
denütt izgalmat és örömet 
váltanak ki a környéki lakos­
ságban.

M á s f é l m i l l i ó  e m b e r t  

é r i n t ő  k é r d é s

— Milyen lesz a földalatti, 
mikor kezdik építeni, honnan 
indul ki és hol lesz a végállo­
mása, merre vezet majd, hány 
kocsiból áll egy szerelvény, 
milyen sebességgel száguld 
majd — ilyen és hasonló kér­
déseket tesznek fel a m élyfú­
rásnál dolgozóknak a kíván­
csiságtól felcsigázott érdeklő­
dök, újabb és újabb ember- 
csoportok Nagy-Budapest 1 
m illió 570-696 főt számláló 
lakosságából.

M ert a földalatti gyorsvas­
út építése nem kizárólag bu­
dapesti probléma- A  főváro­
son kívül hat város: Budafok, 
Pesterzsébet, Pestszentlőrinc, 
Rákospalota, Újpest dolgozóit 
is érdekli a kérdés, merre ha­
lad a gyorsvasát; de ugyan- 
úgy kíváncsiak a Nagy-Buda- 
pesthez tartozó 15 község: Al­
bertfalva, Békásmegyer, Bu- 
datétény, Nagytétény, Pest- 
hidegkút, Csepel, Soroksár, 
Dunaharaszti, Pestszentimre, 
Mátyásföld» Rákoshegy, Rá- 
kosszenmihály, Sashalom, 
Cinkota, Pestújhely lakosai, 
akiknek a fővárosban van a 
munkahelyük.

A  főváros közlekedésének 
pro filjá t alaposan megváltoz­
tatja a földalatti vasút, amely 
alaposan eltér az Andrássy-út 
alatt húzódó villamostól, 
amely valójában nem is föld­
alatti, hanem » kéregvasút«• 
A z  Andrássy-úti viHamosvas- 
útat úgy építették, hogy az 
útburkolatot felnyitották, a 
sínek lerakása után a burkola­
tot tartócölpökre helyezték» a 
villamosvonal fö lött csak az 
uccakéreg vonul végig, ezért 
nevezik ezaknyelven kéreg- 
vasútnak. Ezzel szemben a le­
endő gyorsvaséit mélyen a 
föld belsejében, hosszú csator­
nában szalad véaio hat és fél 
kilométer hosszú pályáján. A  
földalatti vonala a pesti olda­
lon 10—12 méter mélységben 
húzódik majd, előfprdulhat 
azonban olyan hely is, ahol 
ÁO—50 métert is elérhet az 
« ’ ágiit mélysége a föld felszí­
nétől.

A  gyorsvasát építését és a 
munka gyors haladását nagy­
ban befolyásolja a talajössze­
tétel rétereződése. A  föld­
alatti vasút létesítésére az 
agyag és mésztartalmú föld  a

legkedvezőbb, mert könnyen 
megmunkálható és jó l tapad. 
Ilyen összetételű például 
Moszkva talaja, amely lehe­
tővé teszi a nagy ki terjedésű 
földalatti vasúthálózat kiépí­
tését. Budapest talajviszonya 
a földalatti vasút építése 
szempontjából nehéz feladat 
elé állítja az építőket, ősidők­
ben az Alföldet tenger borí­
totta, a mai Nagykörút vona­
lán pedig a Duna hömpöly- 
gött, vagy ártéri terület volt. 
A  Keleti pályaudvar és a 
Boráros tér környéke ingová­
nyos, nádat termő területből 
állott. A  balpart talaja igen 
sok helyen hordalékokból áll, 
tehát, laza, amely a földalatti 
számára nem kedvező- Az 
ilyen talaj összetétel lassít­
hatja a munkát, de a föld­
alatti irányvonalát csak rész­
ben befolyásolhatja, mert ez 
olyan akadályt jelent, amely 
elől nem hátrálhatnak meg, a 
földalatti építtetői és építői. 
A talajviszonyokat nem hagy­
ják figyelmen kívül, ez is az 
egyik tényező, amelyet számí­
tásba vesznek, de nem a döntő 
szempont. A  főszempont az 
építésnél az lesz, hoay a. föld­
alatti a forgalmi súlypontok 
figyelembevételével jelöljék ki 
és építsék meg• Azokat az 
útvonalakat tehermentesítse, 
ahol ma a legnagyobb a forga­
lom. tehát az utazó dolgozók 
érdekeit elsősorban veszik 
figyelembe.

A  k ö z l e k e d é s  

s ú l y p o n t j a i

A  közúti közlekedés súly­
pontja ma a Nagykörútra, a 
Váci útra, a Rákóczi útra-» a 
Kiskör ú tra : Tolbuchin kör­
útra, a Múzeum körútra, a 
Somogyi Béla útra, Bajcsy 
Zsilinszky útra, továbbá az 
Üllői útra nehezedik. Budán a 
Fehérvári út, a Bartók Béla 
út, a Mártírok útja - legfor­
galmasabb. Ezekbe az útvona­
lakba torkolnak bel« a perifé­
riák: Budafok. Kelenföld,
Óbuda, Csepel. Soroksár, Rác­
keve, Dunaharaszti, Kispest, 
Pestszentlőrinc. Vecsés> Pest­
szentimre, Rákoshegv, Rákos- 
liaet, Gödöllő. Rákosszentmi­
hály, Cinkota, Zugló, Rákos­
palota, Újpest félő vezető út­
vonalak, amelyeken a villamo­
sok és autóbuszok naponta 
sokszázezer utast szállítanak 
a fővárosba.

Ma kétségkívül a Nagykör­
űt a főütőere Budapest közle­
kedésének. A  6-Ots és 66-os v il­
lamosjárat percenként indul 
a végállomásokról. 52 darab 
három kocsiból álló szerel­
vény szállítja az utasokat haj­
naltól késő estig. Ez a vonal 
állandóan zsúfolt a nap min­
den szakában, de különösen 
reggel és este- A  villamossí­
nek középrehelyezésével a v il­
lamos menetsebességét sike­
rült 14 kilométerre felemelni. 
Ez a sebesség csigalassúság­
nak tűnik majd a földalatti 
gyorsvasút 36 kilométeres 
gyorsaságához. , mert ennyire 
tervezik a.z óránkénti utazási j 
sebességet. A  menetsebességét 1 
60 kilométerben szabják meg, 1

ami azt jelenti, hogy a föld­
alatti megállás nélkül 60 kilo­
méteres sebességgel száguld­
hat. de a megállások miatt ez 
a sebesség 36 kilométerre 
csökken két megállé között«

H é t s z á z  u t a s  

e g y  s z e r e l v é n y e n

A  földalatti gyorsvaeúton 
másfél perénél sűrűbb indí- 
dást nem engedélyeznek. A  
követési távolságot — mint 
mindjén modern földalattinál 
— automataberendezések sza­
bályozzák. A  gyorsvasút egy- 
egy szerelvénye valószínűleg 
öt kocsiból áll majd, a kocsik 
szélessége 2 méter 40 cm, hosz- 
sza 11 méter. A  földfeletti v il­
lamoskocsik átlagos befogadó- 
képessége 60 személyt m íg a 
gyors vasút egy-egy járműve 
120 személyes, elviselhető zsú­
foltság mellett pedig 1Í0 sze­
mélyt vihet, egy-egy szerel­
vény tehát 700 utast tud szál­
lítani*

A k a d á l y o k ,

p r o b l é m á k

— Mi történik, ha az alagút 
fúrásánál vagy építésénél vízbő 
réteggel találkoznak? — kér­
deztük a Beszkárt illetékes osz­
tályán.

— Ha agyagos talajban dol­
goznak, akkor a vizet egysze­
rűen szivattyúzással távolít­
sák el. Az esetleges talajvíz 
ellen az alagút falát három­
szoros bitumenes jutával von­
ják be. ha ez sem elegendő, 
akkor még erre külön trikozá- 
los — ez kvarcos nemesanyagú 
vakolat — betonréteget he­
lyeznek«

— A  10—15 méter mélység­
ben húzódó alagút falának 
egy négyzetméternyi terüle­
tén, ha felette száraz földré­
teg van, de az esetleges be­
ázásokat is figyelembe vesz- 
szük, a föld nyomása 16—19 
tonna. Ha a Duna alatt is át­
vezetik az alagútat, akkor a 
vízréteg- súlyával együtt a 
nyomás kb« 20-4 tonna.

— Hogyan kezdődik a fúrás 
tulajdonképpeni munkája?

— A  fúrásokkal megállapít­
ják a taOaj rétegeződését, 
hány méter vastag az agyag, 
kavicsos-homok réteg és 
mennyi talajvízzel kell szá­
molni« A  fúrógép segítségével 
minden rétegből kiszednek egy 
bizonyos mennyiséget, ebből 
metszetet vágnak ki, amelyet 
belehelyeznek egy nyomószerke- 
zetbe és lemérik, hogy a kisze­
melt anyag mennyire nyomó­
dik össze. íg y  kiszámítják, 
milyen elnyomód ás várható a 
ránehezedő súly alatt.

— A múlt rendszer &latt 
egyáltalán nem törődtek a 
főváros közlekedése korszerű­
sítésével. a dolgozók érdekei­
vel. A  Beszkárt a felszabadu­
lás óta sokat javított ezen a 
téren. Az ötéves terv új íöldj 
alatti gyorsvasútja további 
hatalmas könnyebbségeket hoz. 
Nagy-Budapest dolgozóinak a 
közlekedés terén.

Viff István
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