A véros kelet—nyugati f6tengelye A Rokus-korhaz a kapolnaval
GRANASZTOI PAL

Nem vagyok varostdrténész, kutatd

— emlékezetemre, tapasztalataimra tamaszkodva
sz6lok a Rakédczi uatrél. Ezért 6rommé! venném,

ha masok, e téma ismerdi, kiigazitanak,

kiegészitenék gondolataimat

A Ré&kdczi  Gtnak jelent6s,
mas, tobbrétld értéke van,
mint az épitészeti, koze-

lebbrél  varosépitészeti érték.

Epitészeti értéke, nemzetkdzi vi-

szonylatban is, Budapesten a volt

Sugar Utnak (ma Népkoztarsasag

Utja) van, s Gjabban kisebb fokon

tulajdonithatunk még ilyet a

Nagykorutnak.

Az urbanisztikai érték sokreé-
tlbb ennél, mert magéba foglal-
ja egy épuletcsoport, tér, at —
ez esetben a Rakoczi Ut — szere-
pét, forgalmat s kiilonféle mas, ér-
zékelhet§ mozzanatait, tulajdon-
sagait is, amelyek egyuttesen sa-
jatos jelleget, s6t, atmoszférat su-
garozhatnak. A Rékoéczi Ut sze-
repét, jelentdségét — nem lebe-
csilheté mualtjan kivil, amikor
még Kerepesi Ut, kivezet6 orszag-
ut volt — mindenekel6tt a va-
roskdzpontbdl a Keleti palyaud-
varhoz vagy forditva: a palyaud-
varroél a varoskozpontba iranyula-
sa hatdrozta meg. FOként ez
utobbi szerepébdl eredfen lett
nagy forgalmu lzletutca, ut. Ko-
réabban toébb fogaddval, mint ma
szallodaval. Ma viszont mar nem-
csak Uzletek, hanem hatalmas
aruhazak is szegélyezik. Innen
egyik fé latvanyossaga: az eleven-
sége, szinessége, a valtozatossa-
ga is. Hozzajarul vardzsdhoz a
mindenkor élénk koézuti forgal-
ma; kezdetben ldvasittal, majd
villamosok sokasagaval, Ujabban
autébuszok, gépkocsik aradasa-
val s az Gt alatt a metréval. Elet-
korom folytan még emlékszem ar-
ra az id6szakra, amikor ezen az
aton tébb mint tiz — barna —
villamosjérat kozlekedett, persze,
mai szemmel lassan, gyakori tor-
lodasokkal. Ezek az Ut két végén
szerteagaztak mas varosrészek ira-
nyaba, ezért a Rakdéczi Gtnak ilyen
szempontbdl kiemelkedd ,,gy(ij-
t6” szerepe is volt. Ma ezt inkabb
atszallasokkal éri el.

H a az eurOpai nagyvarosok
hasonld szerepd, palyaud-
varhoz, illetve onnan be-

vezet6 féatvonalaira gondolunk,

szembetlindvé valnak a Rakdczi

Ut sajatossagai, s6t, el6nyei. S

fékeént, ha arra gondolunk, hogy

azok a varosok, amelyekben eh-
hez hasonlithaté utak vannak, az
akkori Budapesthez képest, ami-
kor a Réakdczi ut mai méreteit,
kiépitettségét elérte — joval na-
gyobbak voltak, s részben ma is
azok. Hiszen Budapest akkor még
csak egymillién aluli lakossagu
varos — Bécs, Parizs, London,

Berlin, az egykori Szentpétervar

két-, harom-, (London  még

tébb) milliés lakossaguak. Bécs-
ben a Westbahnhoftdl a Ringig
vezet§, hirneves  Mariahilfer

Strasséval vethet6 egybe. Ez kis-

sé lejt, ami érdekessége, valame-
lyest kanyarodik is, kétségtelendl
fontos és forgalmas, de keske-
nyebb s kevésbé életteljes, mint
a Ré&koczi ut. Fasora nincs, a
Rékaczi Utnak van, a bels§ szaka-
szan. Parizsban leginkabb a Ga-
re de I’Esttdl a Citéig bevezet6
Boulevard Sébastopollal hason-
lithato 6ssze. Ez nyilegyenes —
a Rékdczi ut igen enyhén kanya-
rodé —, kétségtelentl forgalmas,
féként a kozuti forgalma nagy,
de a Ré&kéczi Uthoz mérten a va-
ros egészében kevéshé jelent6s,
és mondhatni, egyhangl. RO-
ma egyetlen nagy palyaudvaratdl,
a Terminit6l a Piazza Venezidig,
a varos kell6s kozepéig bevezetd
Via Nazionale is igen forgalmas,
de nem a palyaudvar all a tenge-
lyében, befelé haladtdban pedig
éles kanyarodokkal erdsen lejt.
Rdma hasonlithatatlan, s ez az ut
is az, hiszen a Piazza Exedrardl,
e félkord térrdl indul, amely tud-
valévéén a kolosszélis Diocletia-
nus Therma egyik sarkdnak
nyomvonalat koveti. Az aton el-
indulva bal fel6l hamarosan a
Santa Maria Maggiorét, a varos
egyik legjelent6sebb, nagyszaba-
st torténelmi alkotasat pillantjuk
meg, befelé haladva pedig rémai
emlékek tinnek fol, és a végén az
emlitett tér, tuloldalan a fensé-
ges Palazzo Venezidval. Jelent6-
sebb  (zletutcaszerepe viszont
nincs; ilyen féként a Corsénak
és még tobb mésnak van. Berlin-
ben a pélyaudvarokhoz vezet6
utak egyike sem kuldnlegesen
érdekes, jelentds az Unter den
Lindenhez képest. Londonban
csak elvben lehet varostengelyt
szakaszokban alkoté Utvonalat
emliteni, mely a Hyde Parktdl
derékszogl fordulassal a Victo-
ria fépalyaudvarhoz érkezik
egyik vilaghir( szakasza a Picca-
dilly —, tehat, miként a Via Na-
zionale jellemz6 Rémara, gy
jellemz6 ez az Gtvonal a teker-
vényes Londonra. Zirich Ki-
sebb varos Budapestnél, kordbban
is kisebb volt, viszont itt a totol
a pélyaudvarig vezet6 nyilegye-
nes Bahnhofstrasse, zlrichi mé-
retekkel, egyben gazdagsaggal, ta-
lan a leginkdbb egybevetheté a
Rékdczi uttal, persze, joval keske-
nyebb és rovidebb, de a varos
elegans, rangos, forgalmas Uzlet-
utcaja. Végul, hogy ne keltsem a
tulzés, az elfogultsag érzetét, ki
kell emelnem a leningradi
Nyevszkij Proszpektet, amely mé-
reteivel, aranyaival, egyben a
Moszkvai péalyaudvarhoz iranyi-»,
ladsaval, emelkedésével, szélessé
gével, kivalo kozépuleteivel,és a
szép hidakkal folilmalja a Nép-
koztarsasag Gtjat is, és Eurépai.lé-
hany nagy varosépitészeti ér ék(i
avenue-je kozé sorolhato™-
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Figyelembe kell venni azon-
ban, hogy az emlitett nagyobb
varosoknak altalaban tébb f6pa-
lyaudvaruk van, Budapestnek
csak harom, melyek koéziil a Ke-
leti palyaudvar a legjelent8sebb.

De vannak mas europai varosok
is, amelyeknek ugyancsak egyet-
len kozponti palyaudvaruk van
(példaul Milané, Minchen, Lip-
cse), ezek azonban mégsem olyan
érdekesek, mint a miénk: vagy el-
helyezésiik — a lipcsei fépalyaud-
var példaul a belvaros szegélyé-
re szorult —, vagy pedig az oda
vezetd Ut egyéb, kildnleges sze-
repe miatt — példaul Milang ese-
tében ; Mlnchené, bar a bevezetd
at rovid, figyelemre méltdbb
ezeknél, elsésorban a masik végét
lezar6 Karlstor miatt.

Ha néhany ide kivankoz6 pél-
dat kell§ ismeretek hianyaban ki-
hagytam is, a felsoroltak alapjan
talan mégis kibontakozéban van
Réakéczi utunk jelentdsége, jellege
mas, és koztik Budapestnél na-
gyobb, véarosok hasonld céla f6-
Gtvonalaihoz képest.

A Rakdczi at, a Keleti pa-
lyaudvar felépitése, mond-
hatni szerencsés odahelye-

zése el6tt is jelentds kivezetd Gt-

ja volt a varosnak, s mar akkor
mutatta a magyar varosok Utjai-

nak altalanos jellemvonasat, a

tagassagot. A mdltat a Kiegye-

zés el6tti korszakbol szarmazo né-
hany nagyszer(i épulet képviseli.

Akkor az Ut kezdetén, a mai M-

zeum korut sarkéan helyezkedett el

a régi Nemzeti Szinhaz, korulot-

te vendéglatd helyek; e térség-

ben — a hatvani kapu még allt —
eleven élet folyt, mondhatni sze-
rény kulturalis kdzpont volt ab-
ban az id6ben. Az Gtnak ez az
els6 szakasza széles, hamarosan
fasitottak; elején mar emeletes
épuletek is alltak. Helylikdén ma
tobbnyire késébbi, tobb emele-
tesek vannak. A legutébbi hom-
lokzat-helyreallitasok kdvetkezté-
ben szembet(in6vé valt e belsd
szakaszon levl hézak tdbbségének
épitészeti értéke, varosképi szem-
pontbdl valtozatossagukkal egyuitt
egységet alkotnak. Kifelé menet
régéta a zordon ROkus-korhaz,
ma is Kissé beljebb nyulva, és a
bajos, egyszerdségével is megka-
p6 Rdkus-kapolna, amit mindun-
talan alebontés veszélye fenyeget,
vonja magara a figyelmet. Kivi-
lebb — a késébbi Nagykoraton
tal — alighanem szegényes, jo-
részt foldszintes hazak allhattak,
s6t Ures telkek is akadhattak. De
az ut fontos volt — béar sokaig
még burkolatlan, poros, saros —,
hiszen névaddjanal, Kerepesnél
joval messzebbre, az orszag kele-
ti része felé vezetett. Lényege ak-
kor az orszagutjelleg. ,,N6tt” at-
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nak tekinthetd. A Nagykorut uta-
ni szakaszat kés6bb szabalyoz-
tak, egyenesitették ki. Ez a kul-
s@ szakasza fasor nélkili, ezért
maig Kietlenebb, a bels6 von-
z6bb.

A Nemzeti Szinhaz az Ut jelen-
t6s eleme volt a kozelmdaltig.
Eleinte a kisebb, de épitészeti-
leg becses, klasszicista éplilet,
majd az 1874-ben megépitett, ak-
kor nagyszabasinak és korszerd-
nek sz&mit6 szinhaz is — a ré-
ginek a helyén, a Rakaczi Ut és a
Muzeum korut sarkdn — neore-
neszansz formaléassal, bérhazak
kozé ékelten, de velik egységesen.
Korszer(ségére jellemz8, hogy
amikor a parizsi operahazban be-
vezették a villanyvilagitast, a ra-
kovetkez6 évben e szinhdzban
is. Most, utébb megkérddjelez-
het§ 1912-ben tortént lebontasa,
egy modernre vagyo, szinte ab-
randos korszakban, tervpalyazat
alapjan helyére almodott Gj szin-
héz felépitése végett. Erdemes
megjegyezni, hogy Parizs hir-
neves Comédie Fran™aise-e is
hasonl6 helyzetl: az Avenue de
I’Opéra induldsdban: s e régi
épilet ma is all. A lebontast ko-
vetd id6 6ta a Nemzeti Szinhaz
épuiletének Ugye bizonytalan. So-
kadig a Népszinhdznak készilt, a
Nagykorat sarkan emelt Kisebb
épuletben mikodott, majd mio-
ta azt is lebontottdk, vandorol,
szilkségmegoldasokkal  kiiszko-
dik, a késleked6 Uj Nemzeti Szin-
haz felépulésének reményében.
Egykori helye a Muzeum kérat
sarkdn ma is Ures; holott a telek
helyzete folytan kilonleges érté-
kd; kivanatos volna odaill§ célu
és kilsejd épulettel miel6bb be-
épiteni.

F urcsa a sorsa a Nemzeti
Szinhaznak helyet adé Nép-
szinhaznak is. Epitészetileg,

m(iszakilag kevéssé jelent6s alko-

tés volt, igen kivalé elhelyezéssel,
elétte a késébbi elnevezés(i Bla-
ha Lujza térrel, s azon Tinddi

Sebestyén szobraval. A Belvaros

felé jovet, a Rokus-kérhdz rideg

tdmbjét elhagyva, hirtelen for-
mas, parkositott térré szélesedett
itt a Rakdczi at, amely a szin-
haz féhomlokzata felé forditotta

a tekintetét. A hely a Nagykor-

Ut sarkan — még dalok is vannak

réla — a legf6bb csomdpontok és

taldlkozohelyek egyike lett a va-
rosban. Kozepén a szinhazzal,
amelynek vitathaté lebontasa si-
var (rt, formétlan és jelleg-

telen térséget eredményezett. A

Népszinhaz, ha nem is kvalitasai

miatt, de ékessége volt a Rako-

czi Utnak. Hianya bantd, az ut
sivarabb lett nélkile. Erdemes
volna gondolni arra, hogy e tér-
ség kozepe tajan mit lehetne, va-

lami felmagasodét és egyben
sziikségeset is épiteni, elhelyezni.
Példaul dratornyot.

A masik végpont, a Keleti pa-
lyaudvar és elGtte a Baross tér sze-
rencsés, jo megoldasd, bar a pa-
lyaudvar el6tti Baross Gabor szo-
bor kényszer( hatrabb helyezése
csokkentette hatasossagat. A pa-
lyaudvar épitése kozepes szin-
vonalll alkotdsa az eklektikénak,
de nemcsak elhelyezése, a réala-
tas, a hozza iranyulés kivald, ha-
nem a féhomlokzat is, hatalmas
kapuzataval, mely Kit(inGen ér-
zékelteti céljat, szerepét. llyen
megoldéasrol a leningradi Nyevsz-
kij Proszpekt végén elhelyezked®
palyaudvaron és a parizsi Gare de
I’Esten Kivll nem tudok. A Rako-
czi Ut elején még nem, de a Nagy-
korattal valé keresztezés tajan
mar messzirél, nagyszabastan ér-
vényesul, hivogatja, tajékoztat-
ja az idegeneket. Ezért magam
is aggédtam, amikor felmerilt a
Baross téri gépkocsi-felliljaro ter-
ve (aluljaré helyett, ami kozel
négyszer annyiba kerilt volna).
Elmentem a Rakoéczi at és a
Nagykorut keresztezéséhez, on-
nan, majd kifelé haladva is fi-
gyeltem, mérlegeltem magam-
ban: vajon mennyire rontja majd
a kialakult, ismert képet, meny-
nyire takarja el a jol érvényesil6
célpontot. Ugy itéltem: ha vé-
kony szerkezettel, labazattal épi-
tik meg, csak hozza kozeledve
takarja el némileg a péalyaudvar
féhomlokzatat, messzebbrél egy-
altalan nem. Majd amikor fel-
épalt, o6rémmel lattam, amire
nem gondoltam: mily kil6nleges,
hatésos kép a foluljard alatt at-
haladva a palyaudvar f6homlokza-
tanak, egészének hirtelen, kozeli
feltdrulasa. Az Gt nem veszitett
semmit hatasabdl, inkabb nyert,
akaratlanul, valamit. Meger&si-
tette azt a varosépitészeti esz-
tétikai nézetemet: ha valami csak-
ugyan szlkséges, és jol épitik
meg, esztétikus is lehet.

A Rakoczi Gt tehat ,,nétt” t,
s ez hatasanak egyik eléggé jelen-
t6s tényezbje. Az élet rendezte
inkabb, mint a tervek. A mult
szazad utolso évtizedeit6l kezdve
egyre-masra épultek a korabbi,
tobbnyire értéktelen* kisebb hé-
zak helyett nagyobbak. Elébb tul-
nyoméan az eklektika Budapes-
ten annyira jellemz6 neorene-
szansz formalasaval, majd a sza-
zadfordul6 idején szecesszios iz-
Iéssel is. Kiemelném ez utébbi-
ak kozul az Urania épuletét és
majdnem szemben vele Lajta Bé-
la kivalé premodern alkotasat,
amely takarékpénztarnak épult, s
ma a Gazm(ivek székhdza. Mind-
ezek egyenkeént is nagyvarosi mé-
retliek, Osszességlikben még in-
kadbb. Az ostrom okozta foghi-

jak helyén pedig modern épile-
tek létesiiltek. Erdekes megol-
dasi a Szabadsdg Szélloda: az
Uj keretezi a megmaradt régi épu-
letrészt. A boltok kilsé kiképzé-
se is mindinkabb modernné valt,
hozzajarult a Nagykdrut sarkan
a szerencsés — bar rombolashol
szlletett — &rkadositds, ami
hellyel-kdzzel, ahol éppen lehet-
séges, folytatédik. A kozvilagitas
is mind intenzivebb lett, szapo-
rodtak a fényreklamok. Ezért ta-
lan — urbanisztikai értékként s
kevésbé épitészetiként — meg-
érkezve ide, a Keleti palyaudvar-
ra, s onnan Kilépve megkapo lat-
vanyt nydjt este a ragyogo, for-
galmas, nagyszabasu, kissé tort
vonall at. Az emelt autopalyarol
nyomban érzékelhet6k a varos
dimenzidi, vitalitasa, életteljes-
sége.

A széllodakrol és boltokral,
valamint a vendéglatéhe-
lyekr6l  érdemes kulon

sz6lni. Az életet, a forgalmat

ugyanis leginkdbb ezek jelentik,
hatarozzak meg. A korabbi, a Ke-
repesi Uti, helyesebben a Keleti
palyaudvar megépitése el6tti id6-
szakban sok primitiv fogadd le-
hetett “itt, istalléval, kocsiszin-
nel. Majd szaporodtak a szallo-
dak: az ut elején a kozkedvelt,
hires konyhaji Pannonia, ezen
az oldalon, de tavolabb az egy-
szer(i Adria, késébb és kivilebb

a nevével is hivalkod6 Palace, a

taloldalon a szecesszios diszité-

s(i, szintén szinvonalas Metropol,

majd az Utnak a Baross téri vé-

gén, egymassal szemben két na-
gyobb sarki szalloda. Ezekre em-
lékszem, de lehet, hogy tébb volt.

Mindenesetre kevés maradt meg

napjainkig  szallodanak. lgaz,

hogy akkor vonaton és egy sok-
kal nagyobb orszagbdl csédiiltek

ide, szalltak meg itt a latogatok, s

az Ut mindinkabb az egész or-

szagé lett. Az bizonyos, hogy a

Réakaczi it nem volt alkalmas, ran-

got ad6 hely paradés, elegans

szallodak szamara — mint példaul

a bécsi Ring —, ezek itthon in-

kabb a Belvarosban, féként a Du-

na-parton s(r(isodtek. Hosszu
ideig a boltoknak sem volt elég
elékeld, amelyek annyira és ért-
het6en meghataroztdk az at éle-
tét — szerepét, forgalmat és
rangjat. Elegancia, megbizhat6-
sag, sokaig szinte kizarolag a bel-
varosi boltok sajatja, a Rakdczi
Utiak mér ilyen szempontbdl is
gyanusnak szamitottak. Legin-
kéabb a Baross térnél kezd6dg sza-
kaszon: beljebb akadtak jobbak
is. igy klléndsen a neves hang-
szerlzletek, vagy az ,elszakit-
hatatlan” Guttmann cég. Kozé-
juk sorolhat6 az Gtrdl néhany lé-
pésnyire jol lathatd egykori Ar-



Zoldre varva

Csig6 Laszlo felvételei

kad bazar a Dohany és a Sip utca
sarkan. Tomegesen érkeztek vidé-
kiek a févarosba: a kiilsé boltok
»parasztfogasra”  rendezkedtek
be; a boltosok becsabitottak a kis-
pénzd, gyalogol6, nézel6d6 és ta-
jékozatlan vasarlokat, s bar al-
kudni sokaig csaknem minde-
nutt lehetett, gyakran becsaptak
Oket selejtes aruikkal. Ez a je-
lenség akkor alantassa tette a Ra-
koczi utat a Belvarosbol nézve.
Nem véletlen, hogy a Parizsi
Aruhéz a nagy riadalmat kelt le-
égése utdn az Andréssy uton épiilt
Ujja (ma bivatcsamok). E jelen-
ség sokaig tovabb élt, de az el-
mult évtizedekben megvéltozott
a helyzet. A Belvaros még 6rzi
rangjat, de ez a rang a tarsadal-
mi valtozasok folytan Kiterjedt:
kit(in6, neves boltok s mind na-
gyobb forgalmd, nagyszabasu
aruhdazak keletkeztek a Belvaroson
kivil, igy a Rakdczi aton is. A
Corvin, mely kés6bb képenyt ka-
pott, inditotta a sort, ezt kovet-
te tobb mas. (Aruhézakon nem-
csak kilon épileteket értek, ha-
nem tébb szintes nagyobb Uzle-
teket is.) A demokrécia és a va-

ros novekedése révén tehat e te-
kintetben emelkedett a Rakoéczi
Ut rangja, illetve egyik f6 eleme
lett a tagabban értelmezett bel-
varosnak, amihez hovatovabb mar
a Nagykorat és a Varosliget is
hozzatartozik.

Hasonléan alakult ez a ven-
déglatohelyeket illetéen. A szal-
lodadknak &ltalaban j6 éttermeik
voltak, féként a Pannénianak, de
a tobbieknek is. Nemcsak a koz-
vetlen kornyéket szolgéltdk. igy
a Rokus-kapolnaval szemben a
hajdani Bir6 Dénes, ma Béstya
étterem, az EMKE mind kavéhaz,
mind jé hir( étterem volt, akar-
csak az Ut vege felé a Debrecen
étterem, s a ma is a régi nevét
visel6 Hauer cukraszda, hires
volt az Uraniaval kozel szemkdz-
ti Ostende zenés kavéhaz. Toébb
kozulik mar nem létezik, igy az

emlitett Debrecen és Ostende
sem. Az el6bbi helyén a Szabad-
sag Széllodaban szinvonalas ét-
termet és bisztrot taldlunk. Ez
voltaképpen az élet rendje egy
varosban — maés tekintetekben
is, s éppenséggel egyik f6 utjan
— az idénkénti valtozasok: a régi
dolgok elt(innek, Ujak keletkez-
nek, hol nosztalgiat, hol drémet
keltve.

M indaz, amir6l itt szot ej-
tettem, kevésbé épitésze-
ti, tervezésitéma, inkabb,

mint jeleztem, tagabb: urbanisz-

tikai. Tehat olyan, ami a varosi
életet sokféle szempontbdl ta-
nulméanyozza. Ez az Gt tandsit-
ja, hogy ha a tervezés egyre
szukségesebbé valik is, jelentds
mértékben mégis az id6 és maga
az élet — a lakosok, a latogatok
élete — formal varost, varosrészt,
utakat, tereket. Ezért a Rékoczi

Ut értéke kevéshé az épitészeti

m(ivekben, a megtervezettségben

s ez &ltal az egységben rejlik,

inkdbb sok egyéb més, a nveke-

dés, fejlédés, az élet, a rakddott-

sag, s ennek jelei adjak rangjat,
még ha épuletsorok keretezik, te-
szik is lehetdvé és tikrozik is azt.

S e tagabb megitéléshez hozza-
jarul sajatsagosan a név is, az Ut
mai neve. Rakoczi Ferencet, tor-
ténelmunknek egyik legnagyobb-
jét idézi. A fejedelem hamvait
ezen az Uton haladva hoztak ha-
za Rodostdbdl 1906-ban. Hatal-
mas Unnepélyességgel, hatalmas
emaociokat keltve széles témegek-
ben. Ebbél ered6en kapta a Réa-
koczi nevet. A névadas indokolt
volt, a nagy név nagy utat ki-
vant. S kapott. A név pedig
emelte maganak az Utnak a rang-
jat. Mert immar a rang érzédik
itt, az egészben, sok-sok mas
Osszetevé mellett, s6t folott is —
nemcsak févarosi, nagyvarosi, ha-
nem orszagos és sok évszazados
rang.



