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A  Rákóczi útnak jelentős, 
más, többrétű értéke van, 
mint az építészeti, köze­

lebbről városépítészeti érték. 
Építészeti értéke, nemzetközi vi­
szonylatban is, Budapesten a volt 
Sugár útnak (ma Népköztársaság 
útja) van, s újabban kisebb fokon 
tulajdoníthatunk még ilyet a 
Nagykörútnak.

Az urbanisztikai érték sokré­
tűbb ennél, mert magába foglal­
ja egy épületcsoport, tér, út — 
ez esetben a Rákóczi út — szere­
pét, forgalmát s különféle más, ér­
zékelhető mozzanatait, tulajdon­
ságait is, amelyek együttesen sa­
játos jelleget, sőt, atmoszférát su­
gározhatnak. A Rákóczi út sze­
repét, jelentőségét — nem lebe­
csülhető múltján kívül, amikor 
még Kerepesi út, kivezető ország­
út volt — mindenekelőtt a vá­
rosközpontból a Keleti pályaud­
varhoz vagy fordítva: a pályaud­
varról a városközpontba irányulá­
sa határozta meg. Főként ez 
utóbbi szerepéből eredően lett 
nagy forgalmú üzletutca, út. Ko­
rábban több fogadóval, mint ma 
szállodával. Ma viszont már nem­
csak üzletek, hanem hatalmas 
áruházak is szegélyezik. Innen 
egyik fő látványossága: az eleven­
sége, színessége, a változatossá­
ga is. Hozzájárul varázsához a 
mindenkor élénk közúti forgal­
ma; kezdetben lóvasúttal, majd 
villamosok sokaságával, újabban 
autóbuszok, gépkocsik áradásá­
val s az út alatt a metróval. Élet­
korom folytán még emlékszem ar­
ra az időszakra, amikor ezen az 
úton több mint tíz — barna — 
villamosjárat közlekedett, persze, 
mai szemmel lassan, gyakori tor­
lódásokkal. Ezek az út két végén 
szerteágaztak más városrészek irá­
nyába, ezért a Rákóczi útnak ilyen 
szempontból kiemelkedő „gyűj­
tő” szerepe is volt. Ma ezt inkább 
átszállásokkal éri el.

H a az európai nagyvárosok 
hasonló szerepű, pályaud­
varhoz, illetve onnan be­

vezető főútvonalaira gondolunk, 
szembetűnővé válnak a Rákóczi 
út sajátosságai, sőt, előnyei. S 
főként, ha arra gondolunk, hogy 
azok a városok, amelyekben eh­
hez hasonlítható utak vannak, az 
akkori Budapesthez képest, ami­
kor a Rákóczi út mai méreteit, 
kiépítettségét elérte — jóval na­
gyobbak voltak, s részben ma is 
azok. Hiszen Budapest akkor még 
csak egymillión aluli lakosságú 
város — Bécs, Párizs, London, 
Berlin, az egykori Szentpétervár 
két-, három-, (London még 
több) milliós lakosságúak. Bécs- 
ben a Westbahnhoftól a Ringig 
vezető, hírneves Mariahilfer 
Strasséval vethető egybe. Ez kis­

sé lejt, ami érdekessége, valame­
lyest kanyarodik is, kétségtelenül 
fontos és forgalmas, de keske­
nyebb s kevésbé életteljes, mint 
a Rákóczi út. Fasora nincs, a 
Rákóczi útnak van, a belső szaka­
szán. Párizsban leginkább a Ga- 
re de l’Esttől a Citéig bevezető 
Boulevard Sébastopollal hason­
lítható össze. Ez nyílegyenes — 
a Rákóczi út igen enyhén kanya­
rodó —, kétségtelenül forgalmas, 
főként a közúti forgalma nagy, 
de a Rákóczi úthoz mérten a vá­
ros egészében kevésbé jelentős, 
és mondhatni, egyhangú. Ró­
ma egyetlen nagy pályaudvarától, 
a Terminitől a Piazza Veneziáig, 
a város kellős közepéig bevezető 
Via Nazionale is igen forgalmas, 
de nem a pályaudvar áll a tenge­
lyében, befelé haladtában pedig 
éles kanyarodókkal erősen lejt. 
Róma hasonlíthatatlan, s ez az út 
is az, hiszen a Piazza Exedráról, 
e félkörű térről indul, amely tud­
valévőén a kolosszális Diocletia- 
nus Therma egyik sarkának 
nyomvonalát követi. Az úton el­
indulva bal felől hamarosan a 
Santa Maria Maggiorét, a város 
egyik legjelentősebb, nagyszabá­
sú történelmi alkotását pillantjuk 
meg, befelé haladva pedig római 
emlékek tűnnek föl, és a végén az 
említett tér, túloldalán a fensé­
ges Palazzo Veneziával. Jelentő­
sebb üzletutcaszerepe viszont 
nincs; ilyen főként a Corsónak 
és még több másnak van. Berlin­
ben a pályaudvarokhoz vezető 
utak egyike sem különlegesen 
érdekes, jelentős az Unter den 
Lindenhez képest. Londonban 
csak elvben lehet várostengelyt 
szakaszokban alkotó útvonalat 
említeni, mely a Hyde Parktól 
derékszögű fordulással a Victo- 
ria főpályaudvarhoz érkezik 
egyik világhírű szakasza a Picca- 
dilly —, tehát, miként a Via Na­
zionale jellemző Rómára, úgy 
jellemző ez az útvonal a teker- 
vényes Londonra. Zürich ki­
sebb város Budapestnél, korábban 
is kisebb volt, viszont itt a tótól 
a pályaudvarig vezető nyílegye­
nes Bahnhofstrasse, zürichi mé­
retekkel, egyben gazdagsággal, ta­
lán a leginkább egybevethető a 
Rákóczi úttal, persze, jóval keske­
nyebb és rövidebb, de a város 
elegáns, rangos, forgalmas üzlet­
utcája. Végül, hogy ne keltsem a 
túlzás, az elfogultság érzetét, ki 
kell emelnem a leningrádi 
Nyevszkij Proszpektet, amely mé­
reteivel, arányaival, egyben a 
Moszkvai pályaudvarhoz irányú-», 
lásával, emelkedésével, szélessé 
gével, kiváló középületeivel, és a 
szép hidakkal fölülmúlja a Nép­
köztársaság útját is, és Európai.lé­
hány nagy városépítészeti ér ékű 
avenue-je közé sorolható^-
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Figyelembe kell venni azon­
ban, hogy az említett nagyobb 
városoknak általában több főpá­
lyaudvaruk van, Budapestnek 
csak három, melyek közül a Ke­
leti pályaudvar a legjelentősebb.

De vannak más európai városok 
is, amelyeknek ugyancsak egyet­
len központi pályaudvaruk van 
(például Milánó, München, Lip­
cse), ezek azonban mégsem olyan 
érdekesek, mint a miénk: vagy el­
helyezésük — a lipcsei főpályaud­
var például a belváros szegélyé­
re szorult —, vagy pedig az oda 
vezető út egyéb, különleges sze­
repe miatt — például Milánó ese­
tében ; Münchené, bár a bevezető 
út rövid, figyelemre méltóbb 
ezeknél, elsősorban a másik végét 
lezáró Karlstor miatt.

Ha néhány ide kívánkozó pél­
dát kellő ismeretek hiányában ki­
hagytam is, a felsoroltak alapján 
talán mégis kibontakozóban van 
Rákóczi utunk jelentősége, jellege 
más, és köztük Budapestnél na­
gyobb, városok hasonló célú fő­
útvonalaihoz képest.

A  Rákóczi út, a Keleti pá­
lyaudvar felépítése, mond­
hatni szerencsés odahelye- 

zése előtt is jelentős kivezető út­
ja volt a városnak, s már akkor 
mutatta a magyar városok útjai­
nak általános jellemvonását, a 
tágasságot. A múltat a kiegye­
zés előtti korszakból származó né­
hány nagyszerű épület képviseli. 
Akkor az út kezdetén, a mai Mú­
zeum körút sarkán helyezkedett el 
a régi Nemzeti Színház, körülöt­
te vendéglátó helyek; e térség­
ben — a hatvani kapu még állt — 
eleven élet folyt, mondhatni sze­
rény kulturális központ volt ab­
ban az időben. Az útnak ez az 
első szakasza széles, hamarosan 
fásították; elején már emeletes 
épületek is álltak. Helyükön ma 
többnyire későbbi, több emele­
tesek vannak. A legutóbbi hom­
lokzat-helyreállítások következté­
ben szembetűnővé vált e belső 
szakaszon levő házak többségének 
építészeti értéke, városképi szem­
pontból változatosságukkal együtt 
egységet alkotnak. Kifelé menet 
régóta a zordon Rókus-kórház, 
ma is kissé beljebb nyúlva, és a 
bájos, egyszerűségével is megka­
pó Rókus-kápolna, amit mindun­
talan a lebontás veszélye fenyeget, 
vonja magára a figyelmet. Kívü- 
lebb — a későbbi Nagykörúton 
túl — alighanem szegényes, jó­
részt földszintes házak állhatták, 
sőt üres telkek is akadhattak. De 
az út fontos volt — bár sokáig 
még burkolatlan, poros, sáros —, 
hiszen névadójánál, Kerepesnél 
jóval messzebbre, az ország kele­
ti része felé vezetett. Lényege ak­
kor az országútjelleg. „Nőtt” út­

nak tekinthető. A Nagykörút utá­
ni szakaszát később szabályoz­
ták, egyenesítették ki. Ez a kül­
ső szakasza fasor nélküli, ezért 
máig kietlenebb, a belső von­
zóbb.

A Nemzeti Színház az út jelen­
tős eleme volt a közelmúltig. 
Eleinte a kisebb, de építészeti­
leg becses, klasszicista épület, 
majd az 1874-ben megépített, ak­
kor nagyszabásúnak és korszerű­
nek számító színház is — a ré­
ginek a helyén, a Rákóczi út és a 
Múzeum körút sarkán — neore- 
neszánsz formálással, bérházak 
közé ékelten, de velük egységesen. 
Korszerűségére jellemző, hogy 
amikor a párizsi operaházban be­
vezették a villanyvilágítást, a rá­
következő évben e színházban 
is. Most, utóbb megkérdőjelez­
hető 1912-ben történt lebontása, 
egy modernre vágyó, szinte áb­
rándos korszakban, tervpályázat 
alapján helyére álmodott új szín­
ház felépítése végett. Érdemes 
megjegyezni, hogy Párizs hír­
neves Comédie Fran^aise-e is 
hasonló helyzetű: az Avenue de 
l’Opéra indulásában: s e régi 
épület ma is áll. A lebontást kö­
vető idő óta a Nemzeti Színház 
épületének ügye bizonytalan. So­
káig a Népszínháznak készült, a 
Nagykörút sarkán emelt kisebb 
épületben működött, majd mió­
ta azt is lebontották, vándorol, 
szükségmegoldásokkal küszkö­
dik, a késlekedő új Nemzeti Szín­
ház felépülésének reményében. 
Egykori helye a Múzeum körút 
sarkán ma is üres; holott a telek 
helyzete folytán különleges érté­
kű; kívánatos volna odaillő célú 
és külsejű épülettel mielőbb be­
építeni.

F urcsa a sorsa a Nemzeti 
Színháznak helyet adó Nép­
színháznak is. Építészetileg, 

műszakilag kevéssé jelentős alko­
tás volt, igen kiváló elhelyezéssel, 
előtte a későbbi elnevezésű Bla- 
ha Lujza térrel, s azon Tinódi 
Sebestyén szobrával. A Belváros 
felé jövet, a Rókus-kórház rideg 
tömbjét elhagyva, hirtelen for­
más, parkosított térré szélesedett 
itt a Rákóczi út, amely a szín­
ház főhomlokzata felé fordította 
a tekintetét. A hely a Nagykör­
út sarkán — még dalok is vannak 
róla — a legfőbb csomópontok és 
találkozóhelyek egyike lett a vá­
rosban. Közepén a színházzal, 
amelynek vitatható lebontása si­
vár űrt, formátlan és jelleg­
telen térséget eredményezett. A 
Népszínház, ha nem is kvalitásai 
miatt, de ékessége volt a Rákó­
czi útnak. Hiánya bántó, az út 
sivárabb lett nélküle. Érdemes 
volna gondolni arra, hogy e tér­
ség közepe táján mit lehetne, va­

lami felmagasodót és egyben 
szükségeset is építeni, elhelyezni. 
Például óratornyot.

A másik végpont, a Keleti pá­
lyaudvar és előtte a Baross tér sze­
rencsés, jó megoldású, bár a pá­
lyaudvar előtti Baross Gábor szo­
bor kényszerű hátrább helyezése 
csökkentette hatásosságát. A pá­
lyaudvar építése közepes szín­
vonalú alkotása az eklektikának, 
de nemcsak elhelyezése, a rálá­
tás, a hozzá irányulás kiváló, ha­
nem a főhomlokzat is, hatalmas 
kapuzatával, mely kitűnően ér­
zékelteti célját, szerepét. Ilyen 
megoldásról a leningrádi Nyevsz- 
kij Proszpekt végén elhelyezkedő 
pályaudvaron és a párizsi Gare de 
l’Esten kívül nem tudok. A Rákó­
czi út elején még nem, de a Nagy­
körúttal való keresztezés táján 
már messziről, nagyszabásúan ér­
vényesül, hívogatja, tájékoztat­
ja az idegeneket. Ezért magam 
is aggódtam, amikor felmerült a 
Baross téri gépkocsi-felüljáró ter­
ve (aluljáró helyett, ami közel 
négyszer annyiba került volna). 
Elmentem a Rákóczi út és a 
Nagykörút keresztezéséhez, on­
nan, majd kifelé haladva is fi­
gyeltem, mérlegeltem magam­
ban: vajon mennyire rontja majd 
a kialakult, ismert képet, meny­
nyire takarja el a jól érvényesülő 
célpontot. Úgy ítéltem: ha vé­
kony szerkezettel, lábazattal épí­
tik meg, csak hozzá közeledve 
takarja el némileg a pályaudvar 
főhomlokzatát, messzebbről egy­
általán nem. Majd amikor fel­
épült, örömmel láttam, amire 
nem gondoltam: mily különleges, 
hatásos kép a fölüljáró alatt át­
haladva a pályaudvar főhomlokza­
tának, egészének hirtelen, közeli 
feltár ulása. Az út nem veszített 
semmit hatásából, inkább nyert, 
akaratlanul, valamit. Megerősí­
tette azt a városépítészeti esz­
tétikai nézetemet: ha valami csak­
ugyan szükséges, és jól építik 
meg, esztétikus is lehet.

A Rákóczi út tehát „nőtt” út, 
s ez hatásának egyik eléggé jelen­
tős tényezője. Az élet rendezte 
inkább, mint a tervek. A múlt 
század utolsó évtizedeitől kezdve 
egyre-másra épültek a korábbi, 
többnyire értéktelen* kisebb há­
zak helyett nagyobbak. Előbb túl­
nyomóan az eklektika Budapes­
ten annyira jellemző neorene- 
szánsz formálásával, majd a szá­
zadforduló idején szecessziós íz­
léssel is. Kiemelném ez utóbbi­
ak közül az Uránia épületét és 
majdnem szemben vele Lajta Bé­
la kiváló premodern alkotását, 
amely takarékpénztárnak épült, s 
ma a Gázművek székháza. Mind­
ezek egyenként is nagyvárosi mé­
retűek, összességükben még in­
kább. Az ostrom okozta foghí­

jak helyén pedig modern épüle­
tek létesültek. Érdekes megol­
dású a Szabadság Szálloda: az 
új keretezi a megmaradt régi épü­
letrészt. A boltok külső kiképzé­
se is mindinkább modernné vált, 
hozzájárult a Nagykörút sarkán 
a szerencsés — bár rombolásból 
született — árkádosítás, ami 
hellyel-közzel, ahol éppen lehet­
séges, folytatódik. A közvilágítás 
is mind intenzívebb lett, szapo­
rodtak a fényreklámok. Ezért ta­
lán — urbanisztikai értékként s 
kevésbé építészetiként — meg­
érkezve ide, a Keleti pályaudvar­
ra, s onnan kilépve megkapó lát­
ványt nyújt este a ragyogó, for­
galmas, nagyszabású, kissé tört 
vonalú út. Az emelt autópályáról 
nyomban érzékelhetők a város 
dimenziói, vitalitása, életteljes­
sége.

A  szállodákról és boltokról, 
valamint a vendéglátóhe­
lyekről érdemes külön 

szólni. Az életet, a forgalmat 
ugyanis leginkább ezek jelentik, 
határozzák meg. A korábbi, a Ke­
repesi úti, helyesebben a Keleti 
pályaudvar megépítése előtti idő­
szakban sok primitív fogadó le­
hetett ‘ itt, istállóval, kocsiszín­
nel. Majd szaporodtak a szállo­
dák: az út elején a közkedvelt, 
híres konyhájú Pannónia, ezen 
az oldalon, de távolabb az egy­
szerű Adria, később és kívülebb 
a nevével is hivalkodó Palace, a 
túloldalon a szecessziós díszíté­
sű, szintén színvonalas Metropol, 
majd az útnak a Baross téri vé­
gén, egymással szemben két na­
gyobb sarki szálloda. Ezekre em­
lékszem, de lehet, hogy több volt. 
Mindenesetre kevés maradt meg 
napjainkig szállodának. Igaz, 
hogy akkor vonaton és egy sok­
kal nagyobb országból csődültek 
ide, szálltak meg itt a látogatók, s 
az út mindinkább az egész or­
szágé lett. Az bizonyos, hogy a 
Rákóczi út nem volt alkalmas, ran­
got adó hely parádés, elegáns 
szállodák számára — mint például 
a bécsi Ring —, ezek itthon in­
kább a Belvárosban, főként a Du- 
na-parton sűrűsödtek. Hosszú 
ideig a boltoknak sem volt elég 
előkelő, amelyek annyira és ért­
hetően meghatározták az út éle­
tét — szerepét, forgalmát és 
rangját. Elegancia, megbízható­
ság, sokáig szinte kizárólag a bel­
városi boltok sajátja, a Rákóczi 
útiak már ilyen szempontból is 
gyanúsnak számítottak. Legin­
kább a Baross térnél kezdődő sza­
kaszon: beljebb akadtak jobbak 
is. így különösen a neves hang­
szerüzletek, vagy az „elszakít­
hatatlan” Guttmann cég. Közé­
jük sorolható az útról néhány lé­
pésnyire jól látható egykori Ár-
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kád bazár a Dohány és a Síp utca 
sarkán. Tömegesen érkeztek vidé­
kiek a fővárosba: a külső boltok 
„parasztfogásra” rendezkedtek 
be; a boltosok becsábították a kis­
pénzű, gyalogoló, nézelődő és tá­
jékozatlan vásárlókat, s bár al­
kudni sokáig csaknem minde­
nütt lehetett, gyakran becsapták 
őket selejtes áruikkal. Ez a je­
lenség akkor alantassá tette a Rá­
kóczi utat a Belvárosból nézve. 
Nem véletlen, hogy a Párizsi 
Áruház a nagy riadalmat keltő le­
égése után az Andrássy úton épült 
újjá (ma bivatcsamok). E jelen­
ség sokáig tovább élt, de az el­
múlt évtizedekben megváltozott 
a helyzet. A Belváros még őrzi 
rangját, de ez a rang a társadal­
mi változások folytán kiterjedt: 
kitűnő, neves boltok s mind na­
gyobb forgalmú, nagyszabású 
áruházak keletkeztek a Belvároson 
kívül, így a Rákóczi úton is. A 
Corvin, mely később köpenyt ka­
pott, indította a sort, ezt követ­
te több más. (Áruházakon nem­
csak külön épületeket értek, ha­
nem több szintes nagyobb üzle­
teket is.) A demokrácia és a vá-

említett Debrecen és Ostende 
sem. Az előbbi helyén a Szabad­
ság Szállodában színvonalas ét­
termet és bisztrót találunk. Ez 
voltaképpen az élet rendje egy 
városban —- más tekintetekben 
is, s éppenséggel egyik fő útján 
— az időnkénti változások: a régi 
dolgok eltűnnek, újak keletkez­
nek, hol nosztalgiát, hol örömet 
keltve.

M indaz, amiről itt szót ej­
tettem, kevésbé építésze­
ti, tervezési téma, inkább, 

mint jeleztem, tágabb: urbanisz­
tikai. Tehát olyan, ami a városi 
életet sokféle szempontból ta­
nulmányozza. Ez az út tanúsít­
ja, hogy ha a tervezés egyre 
szükségesebbé válik is, jelentős 
mértékben mégis az idő és maga 
az élet — a lakosok, a látogatók 
élete — formál várost, városrészt, 
utakat, tereket. Ezért a Rákóczi 
út értéke kevésbé az építészeti 
művekben, a megtervezettségben 
s ez által az egységben rejlik, 
inkább sok egyéb más, a növeke­
dés, fejlődés, az élet, a rakódott-

ros növekedése révén tehát e te­
kintetben emelkedett a Rákóczi 
út rangja, illetve egyik fő eleme 
lett a tágabban értelmezett bel­
városnak, amihez hovatovább már 
a Nagykörút és a Városliget is 
hozzátartozik.

Hasonlóan alakult ez a ven­
déglátóhelyeket illetően. A szál­
lodáknak általában jó éttermeik 
voltak, főként a Pannóniának, de 
a többieknek is. Nemcsak a köz­
vetlen környéket szolgálták. így 
a Rókus-kápolnával szemben a 
hajdani Bíró Dénes, ma Bástya 
étterem, az EMKE mind kávéház, 
mind jó hírű étterem volt, akár­
csak az út vége felé a Debrecen 
étterem, s a ma is a régi nevét 
viselő Hauer cukrászda, híres 
volt az Urániával közel szemköz­
ti Ostende zenés kávéház. Több 
közülük már nem létezik, így az

ság, s ennek jelei adják rangját, 
még ha épületsorok keretezik, te­
szik is lehetővé és tükrözik is azt.

S e tágabb megítéléshez hozzá­
járul sajátságosán a név is, az út 
mai neve. Rákóczi Ferencet, tör­
ténelmünknek egyik legnagyobb- 
ját idézi. A fejedelem hamvait 
ezen az úton haladva hozták ha­
za Rodostóból 1906-ban. Hatal­
mas ünnepélyességgel, hatalmas 
emóciókat keltve széles tömegek­
ben. Ebből eredően kapta a Rá­
kóczi nevet. A névadás indokolt 
volt, a nagy név nagy utat kí­
vánt. S kapott. A név pedig 
emelte magának az útnak a rang­
ját. Mert immár a rang érződik 
itt, az egészben, sok-sok más 
összetevő mellett, sőt fölött is — 
nemcsak fővárosi, nagyvárosi, ha­
nem országos és sok évszázados 
rang.
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