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IMegfíezdték a 2-es viHamos ? 
siabadsághídi alulíró jának fúrását

Megkezdők a 2-e<s villamos útvona­
lának alP^Uíúrási munkálatait a Köz- 
gazdasági EuyM/viti felől. A most épülő 
villamosaluijáró nyitott részének beto­
nozási munkálatai a Közgazdasági 
Egyetem előtt már • befejeződtek, 
az Erzsébet-híd felőli nyitott rész beto­
nozása pedig még ebben, a hónapban 
elkészül.
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Csütörtökön 
megindul a forgalom 

a Dózsa György-úti alulfárón
December 21-én, csütörtökön j 

megindul a villamosforgalom az 
újjáépített Dózsa György-úti alul­
járón. Ezzel kapcsolatban több vál­
tozás lesz a villamosközlekedéibón. Á  
A tervek szerint az aluljárón ke­
resztül közvetlen villamosjárat köti 
öösze majd a Váci-utat a Keleti- 
pályaudvarral és a Nagyvárad-tér­
rel.
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A  d o l g o z ó k  s z o c i a l i s t a  m u n k a v e r s e n y é n é k  e r e d m é n y e :  

h a t á r i d ő  e l ő t t

d e c e m b e r  2 1 - é n  m e g i n d u l  a  v i l l a m o s f o r g a l o m  

a  D ó z s a  G y ö r g y - ú t i  a l u l j á r ó m

Ötéves tervünk keretében az idén j 
májusban kezdték meg a Dózsa 
György-úti aluljáró építését. A régi, 
keskeny és alacsony aluljáró helyén a 
megnövekedett vasúti és közúti forga­
lomnak megfelelő,

korszerű aluljáró építésével bizto­
sítják a Keleti-pályaudvar és a 
Sztátin-híd közötti közlekedést és
a Nyugati-pályaudvarra irányuló 

vasuti forgalmat.
Az eredeti ütemterv szerint a jövő év 
július 1-re kellett volna befejezni az 
építést, a dolgozók azonban el lent ér­
vét dolgoztak ki és vállalták, hogy az 
aluljárót n é g y  hón a p p a l a kitű zött had­
iár Utó elő tt, 1951 március 1-re átad­
ják a forgalomnak.

Az építkezés közben

biztosították a Nyugati-pályaudvar 
zavartalan személy- és teherfor­

galmát,

a híd alaxi pedig a g y a lo g o s  fo r g ó i ­
m a t, amelynek napi átlaga a 40 ez* 
rét is meghaladja.

A régi híd szétszedésével kapcsol«- 
bán 5 0 0  k ö b tn éíer  kőfalat b on totta k  ei.

A kőanyag használható részét a MÁV 
hídépítéseiknél használja fel, a törme­
lékanyagot pedigj az új híd alapozásá­
nál dolgozták be.

A hídépítésnél .10 ezer köbméter | 
földet mozgattak meg. Az alapok­
hoz és a hídszerkezethez össze­
sen háromezer tonna vasanyagot 

használnak fel.

A hídépítéssel egyidoben' 2 0  é z ö r  
n é g y z e tm é te r n y i  új utat fs építettek .

Az új aluljárón k é tv á g á n y ú  közú ti  
vrtla m osü on ql v eze t át és a kocsipá- 
iya, valamint a gyalogjáró szélessége 
k é ts z e r e se  a réginek.
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Az aluljáró építésénél dolgozók s z o ­
cialista. m u n k a v e r se n y é n e k  er ed m én ye,,  

hogy

a közúti villamosforgalom jövő év 
március 1-e helyett már az idén, 

december 21-én megindulhat
-* tód aiatl*


