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HégOta Jaszul mai* @ fSv~rosnal az Ggyne-
vezett egységes tarifa, amely, magaban fog-
lalja a kozlekedési adot és Sandor Palét, még
Burvasufék ujabb haborus hizlalasat,

‘Az egységes tarifa lényege az, hogy Buda-
pest hataran belldl minden villamosvasuti
jegynek 20 fillér lesz az ara; tehat megszU-
nik a 12 filléres és a 16 filléres jegy. Vagyis;
a kozlekedés 25—66 szazalékkal megdragul.
A folemelt arban benne lesz a kdzlekedési
add (jegyenként 1 vagy 2 fillér lesz-e, az a
varoshdzan most kiadott értesitésbdl nem
derdl ki), tovabba tébb mint 3 milli6 koro-
nara beesult bevételi tébblet. Ezeken a mil-
lickon pedig a févaros osztozni szandékozik

1Sandor Paladkkal és Burakkal. Ezért Kkell
»egységesiteni“ a tarifat!? . . <

A févaros hataban belul tehat alaposan
meg akarjak dragitani a kodzlekedési Ezzel
azonban nem all szemben az a kedvezmény,
hogy a févaros hataran tul is csak 20 fillér
lesz a jegy éara; ott bizony (Ujpest, Palota,
Szentmihaty, Matyasfold, Kispest, Erzséb'et-
falva, Budafok, Tétony sth. felé) dragabb lesz;
hogy milyen draga, azt most még nem arul-
jak el. Tehat Budapesten 25—66 szazalékos
dragulas, kifelé pedig... titok.

De még a 20 filléres jegy sem 20 fillér lesz,
hanem nagyon sok esetben 24 fillér. Ugyanis

j a 20 filléres jegyeket 5 darabonként elére kell
vasarolni. Akinek nincs el6re vasarolt jegye,
az az atszallojegyét a kalauznal 24 fillérjével
fogja véaltani. Tehat a Varosi és a Koézuti
16 filléres atszallojegyeit 50 szazalékkal akar-
jak megdragitani Tgv akarjak javitani a f6-

varos pénzébdl kozel 40 milliot a Varosi-
részvényekbe!? igy. akarjdk 'megjavitani a
lakasviszonyokat! ?

i A Kozuti — Sandor PMék hirhedt mmikas-

1 nyGzo vallalata — évek 6ta 15—18 szazalék

I osztalékot fizet, a haboru éveiben pedig (mi-
alatt alkalmazottait gyalazatosan kizsakma-
nyolja és a kézonséget a lehetd legrosszabban
szolgalta ki) minden eddigi mértéket, meg-
halad6 nyereségre tett szert. A fonnalloé szer-
z8dés értelmében a févarosnak méar régen
joga lett volna a Koézutit a viteldijak leszalli-
tasara kényszeriteni. A varos ezt nem tette
meg, ellenben most folemeli a tarifat és a
kozonségtél baracsolt millibkon kész meg-
osztozni Sandor Pélokkal, Burdkkal és a
Varosi villamos részvényeseivel. Ez a legfol-
héboritobb kozlekedési politika! Még ha a
k6zonségbdl kisajtolt uj milliok tisztan a
varos bevételeit gyarapitanak is: akkor is
tiltakozni kellene a kozlekedés megdréagitasa
ellen; annal inkadbb vissza kell utasitani azt
SXervet, amely ezekkel a milli6kkal maris tul-
h-izlaH magéanvallalatokat és részvényeseket
akar még jobban meggazdagitani.

Nem szabad elfelejteni azt sem, hogy a
Koézatinak ilyen médon megnovesztett profit-
jabol még az a kar is szarmazik, hogy a val-

- lalatot ha majd rakerul a sor sokkal
drdgabban kell megvaltani, mert hiszen a
megvaltas az elért osztalékok alapjan torté-
nik. Igaz ugyan, hogy erre nézve kikdtések
vannak a tanacsi tervezetben. De hogy az
ilyen, kikotések mennyit érnek, az kitlnik
abbdl, hogy a fonnallé szerz6dés szerint mar
,rog le kellett volna szallitani a Kézati tarifa-
jat és ©helyett most fol akarjak emelni. (Az
ilyen bonyolult szervezetnél ugyanis nem
kénnyd megallapitani, hogy melyik jovede-

. Ilem szarmazik a kozlekedésbdl és melyik
i egyéb Uzletagakbdl. Kuléndsen nehéz ez ott,
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Kulénosen foljegyzésre mélté még as, hogy
amikor a f6varos a kozonség pénzén, hizd
maganvéallalatokkal ilyen messzemend szer-
z6dést kot, akkor a vallalatok munkasaival
egy csOppet sem torédik. .Csak féltg-meddig;
is szocialis érzék( varosi adminisztracio
széba sem allna olyan notérius munkasnynzo
vallalattal, mint a Kozuti, mindaddig, amig
ez a munkasoknak tlrhet6 helyzetet nem biz-
tosit. Az ilyen szerzédésnél egyik legels6 fol-
tétel az volna, hogy a maganvallalat a mun-
kasoknak tlirhetd minimalis bért és maxi-
malis munkaid6t biztositson. (A jelen eset-
ben 5 korona napibér lehelne a minimum
normalis id6kre szamitva —* és napi 8 oéras
munkaidd lehetne a maximum.) Persze, ma-,
ganak a varosnak kellene j6o példaval eldl-
jarnia a Varosi villamosnal. llyesmir6l azon-
ban Budapesten sz6 sines. Itt a varos maga
is tulontdl kizsakmanyolja munkasait, azon-
kivul pedig a kdzénséget és az alkalmazotta-
kat szabad prédaul 16ki oda az oriasi nyere-
ségre dolgozé maganvallalatoknak.

Ez m eset megint meggy6zhet réla min-
denkit, hogy mekkora szilkkség van a demo-
kraciara a varosi kormanyzatban is. Ha az
altalanos valasztojog valasztottjai Ulnének a
varoshazan és nem a kozlekedési vallalatok,
meg a mogottuk allé bankok helytartoi, ak-
kor ilyen merényletet a lakossag érdeke ellen
meg sem mernének prébalni. De még igy is
kételkedunk, benne, hogy a kozgy(lés tobb-
sége hozzajaruljon ahhoz a hihetetlen terv-
hez, amelyet mintha csak direkt Sandor Pa-
lek érdekében és “kozénség” elTéh foztelT"
volna Ki. A kozgydlésnél?: azok a tagjai, akik-
nek valamelyes koézil van a dolgozé néphez,
kotelesek miién rendelkezésre all6 eszkdz-
zel megakasztani és megfojtani ezt az anti-
szocialis tervet. Nem szabad tdrni, hogy a
mostani viszonyok koézétt — félhasznalva a
kozfigyelemnek mas iranyban vald lekotott-
ségét — az ilyen népellenes terv megvaldsit-

tassék.
Si

Az egységes tarifa tervezGiér6l a kozlekedési
ugyosztaly ismertetést kozél, amelybdél adjuk a
kovetkez§ részleteket:

1 A székesf6varos Hatarain bélil e négy vas-
ut (a Kozuati, a Véarosi, a Bur és a foldalatti)
barmelyikén egy menet dija 20 fillér, akar koz-
vetlen menetben, akar pedig a jegy kiadasatol
szamitott két o6ran belul egyszerl atszallassal,
vagy amennyiben az a menetcél eléréséhez ok-
vetlen szikséges, még egyszeri atszallassal. A
halozatok szakaszbeosztdsa a fOévaros hataran
beltl megszinik.

2 E négy vasut kozott minden talalkozasi
pontjukra és minden irdnyra Kiterjed6 kolcso-
nos atszall6-forgalom rendeztetek be oly ‘'érte-
lemben, hogy ugyancsak 20 fillér aru jegy jo-
gosit a févaros hataran belul két vasut halo-
zatan atszéllassal, de a kiindulasi ponthoz
(ugyanazon vagy parhuzamos utvonalon) valé
visszatérés nélkul megtett egy menetre, A Kkét
vasut kozott egyszeri atszallasnak, azonfolal
mindegyik vasuton, amennyiben a menetcél
eléréséhez okvetlentl szikséges, még egy Aat-
szallasnak van helye.

3 A kozvetlen : menetre sz6l6 jegy a kocsin
adatik ki; ellenben a 20 filléres atszallasra, egy
vagy két vasuton, érvényes jegy csak elévétel-
ben, 6t darabonként 1 koron&ért anisittalik a
tarsasagok pénztarainal, ellendrei és kocsiren-
dezdi A4ltal, valamint kulon e célra létesitendd
vagy megbizandé arusité helyeken olymaédon,
hogy a jegy mindenki részére kdénnyen hozza-
ferhet6 legyen.

4. Aiszallojegy a kocsin eeal folalfizetéssel,
24 fillérért valthaté.

6 Felndtt kiséretében egy gyermek ingyen,
kett6 egy rendes jeggyel utazik, ha 120 centi-
méternel nem magasabbak.

7. _E négy vasuton, egységes bérletjegy"dij-
szabas lesz. Erre a célra a halézatokat bérlet-
szakaszokra osztjak.



Aa egységes bérletjegydijszabus a kovetkez6:

Bérletjegy ﬁ?"des Tﬁxg\%lo havi'vunkasheti
korona korona korona korona

1 szakaszra 12— 5— 5— 1.20
2 14— 6.— 6— 150
3 16— ?2— 7.™ 170
4 18— 8— 8— 2—
5 ' 20— 9.™ 9— 220

Rendes Havi bérletjegy a Kdézuti vasut pesti
halézatara 24 korona, budai halézatara 20 ko-
rona, Osszes héalézatara 30 korona; a Varosi
vasut 0sszes halozatara 24 korona, a BUR-vasut
Osszes haldzatara 16 korona és a foldalatti
vasut egész vonalara 14 korona.

Il. A folsorolt viteldijak a szabalyrendeleti-
leg megallapitott kozlekedési adét mar maguk-
ban foglaljak, kivéve a tanulé- és mnnkasje-
gyeket, amelyek, adémentesek.

HI. A kozgy(lés e négy vasit mindegyikével
szemben kulon-kulén kikoti a kovetkezdket:

1 A személyszallitasbol elért évi. bruttobévé-
telnek az a része, amellyel ez a bevétel az el6bbi
évek. tényleges bevételét meghaladja, megesz-
tatik a févaros és a vasUttarsasag kozott,
akként, hogy 50%-at a févaros kapja, 50%-a a
tarsasagé, marad, (Itt azutdan bonyodalmas és
soha kell6en ellen, nem 6rizhet6 szarnitasi mo-
dok kovetkeznek.)

V, A Kkozgyllés utasitja a tetnaesot, hogy a
székesfévaros hataran tulterjedd atszallé és at-
mend viszonylatoknak, tovabba a kozuti jellegl
és a helyiérdekl vasutak kozétti atszalloforga-
lom viteldijszabasainak az 1. alatt megallapi-
tett V|teld||JszabassaI valo 0Osszhangba hozata-
lara7 illet6leg megfelel6 médositasara és kiegé-
szitésére szUkséges targyaldsokat az érdekelt
vasuttarsasagokkal haladéktalanul inditsa meg
és vonatkozd javaslatat oly id6ben terjessze
el6, hogy teljes uj dijszabast egyidejGén le-
hessen majd életbe Iéptetni.

Az el6terjesztés és az uj dijszabas pénzugyi
eredményérdl is nyudjt képet és a Kdzuti vasut-
nal az els6 évben 1,696.000 koronara, a Varosi
vasutnal pedig 1,450.000 koronara teszi a hozza-
vet6leges bevételi tdbbletet.

Az elBterjesztést, amelyet Eanyi Dezs6 tana-
es6s és Valiinyj Jdézsef miszaki f6tanacsos
dolgoztak ki, hétfén targyalja a kozlekedési bi-
zottséag.
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