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5000 E M B E R  É S  2 0  G Y Á R

É P ÍT I  A  F Ö L D A L A T T I  G Y O R S V A S  U T A T
A Budapesti Városi Tanács 

egutóbb foglalkozott a budapesti 
löldalctt} gyorsvasút építkezései­
nek jelenlegi helyzetével. Potiü- 
’ácz Kálmánnak, a tanács elnö- 
<ének meghívására a tanácsko­
záson megjelentek az érdekeit 
misztériumok és hatóságok 
?ép viselői, valamint a föld­
alatti vasutat építő vállalatok 
vezetői.

Valkő Márton, a Földalatti 
Vasútépítő Vállalat igazgatója" 
Ismertette az építkezés eddigi 
menetét, a jelenlegi állapotot 
:S a közeljövőben végrehajtan­
dó feladatokat.

hiányt és célravezetőnek tartja, 
ha a Fővárosi Tanács, amely a 
földalatti vasút üzemeltetője 
lesz, már most az építkezéshez 
alkalmazza azokat a mérnökö­
ket, akik a vasút megépülése 
után annak vezetésében részt 
vesznek.

A felszólalások után Pong- 
rácz Kálmán, a Fővárosi Ta­
nács elnöke összegezte az el­

hangzottakat. Javasolta, hogy 
negyedévenként ismét üljenek 
össze a földalatti vasút építésé­
nek irányítóig tájékoztassák a 
Fővárosi Tanács végrehajtó bi­
zottságát a munkálatok folyásá­
ról, mondják e! az ese'tleg je­
lentkező újabb hibákat, hogy így 
együttes erővel segítsék meg­
valósuláshoz ötéves tervünknek 
ezt a hatalmas alkotását. G. J-
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A földalatti vasutat építő vál­
lalatoknál mintegy 5000 főnyi 
munkás dolgozik és több mint 
20 hazai gyár végez az épít­
kezés számára különféle mun­
kát.
A földalatti vasút építkezésé­

lez eddig 10 millió téglát, 25 
onna cementet, 80.000 köbméter 
tavicsot, 4000 tonna vasanya­
got használtak fel és 150.000 
xöbméter földet termeltek ki. 
Felbecsülhetetlen segítséget kap­
tunk az építkezés folyamán a 
Szovjetuniótól. Több mint 5000 
kiviteli rajz, 23.000 tonna tüb- 
bing — a magyar gyárak ál­
lal szállított mennyiség több 
mint hússzorosa —, azonkívül 

;dvá!ó szovjet szakértők több­
hónapos budapesti működése és 
magyar mérnökök moszkvai és 
leningrádi tanulmányútja segí­
tette ötéves tervünk e hatalmas 
alkotásának előbbrevitelét. Kap­
tunk ezenkívül számos gépet és 
egyéb felszerelést is a Szovjet­
uniótól a földalatti vasút épít­
kezéséhez. Á közelmultban 
Moszkvában járt delegáció tár­
gyalásai alapján

még fokozottabb segélynyúj­
tásra vonatkozó egyezmény 
áll a áírás előtt.
A beszámoló után Nezvál Fe­

renc, a Budapesti Városi Ta­
nács elnökhelyettese szólalt fel, 
majd Széchy Károly, a Föld­
alatti Vasút Beruházó Vál­
lalat igazgatója bejelentette, 
hogy a földalatti vasút kocsijait 
moszkvai mtnták nyomán a ha­
zai ipar állítja majd elő. _Nagy 
körültekintéssel kellett eldönteni, 
melyik hazai gyárat bízzák rr.ed 

'a szovjet dokumentáció alapján 
tervezett kocsik gyártásával és 
végül a Ganz Vagon és a Ganz 
Villamossági Gyár kapta a meg­
rendelést. Az első két próba-\ 
kocsi a jövő év elejére készül, 
el.

György István, a Földalatti 
Vasút Tervező Vállalat igazga 

; tója szerint nagyon fontos j 
városrendezési problémák mi 
előbbi megoldása Bejelentette 
hogy a Kossuth Lajos-téri é 
most legutóbb a Sztá’in-féij 
földalatti állomások tervezési 
után 1

még ez évben valamennyi á* 
Somás terveire kiírják a pa 
Ivázatot.
Preisich Gábor, a Főváro-j 

Tanács építési osztályának vá 
rosrendezési csoportvezetőt 
után Prieszol József, a közleld 
désügyi miniszter első helye 
tese szólalt fel. Megállapított 
hogy az építővállalatok és i 
tanácsi szervek közötti kapcsoli 
még mindig nem kielégíti 
Szóvátette a földalatti vasi 
éjűtkezésénél jelentkező niér/iói


