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Lefelé száll a kas, tíz eme­
let mélybe, a föld gyomra 
felé. Elhagyjuk a csatornák 
szintjét, majd az elektromos 
kábelek szövevényét keresz­
tezi az alászálló lift. Tizen­
négyen vagyunk, a lentieket 
váltó brigád, Kövi József 
osztályvezető és az újságíró. 
Az acélsisakok alatt mar­
káns férfiarcok. Ismét egy 
műszak, ki tudja már, há­
nyadik 1950 óta?

Kint napsütés, itt a mély­
ben örökös félhomály, csak 
a lámpák fénye világít. A 
hőmérséklet állandó: télen- 
nyáron 14—15 Celsius-fok.

A ZSILIP
Nem rohammunkával, de 

a tervek szerint, jó iramban, 
méterről méterre hosszabbo­
dik az alagút. A víz minde­
nütt beszivárogna, befolyna 
a munkahelyekre, ha az 1,8 
—2,5 atmoszféra túlnyomás 
vissza nem tartaná. A mun­
kahelyek így szárazak, de: 
nem könnyű itt dolgozni. 
Mielőtt bárki is lejutna ide, 
zsilipelésen kell átesnie. 
Ülünk a vashengerben és fo­
kozatosan ugyanolyan nyo­
mású lesz a levegő itt. mint 
a munkahelyen. Az oda ve­
zető ajtó a nyomáskiegyen- 
lítődés után automatikusan 
nyílik.

rőjűek. Az állomásoké en­
nél jóval szélesebb, eléri a 8,5 
métert, tehát elegendő terü­
let áll a közönség rendelke­
zésére, a ki- és beszállás 
gyors és zavartalan lebonyo­
lításához.

Hogy jutnak majd le a 
mélybe? A mozgólépcső-so­
rokkal ez csak másodpercek 
kérdése. A mozgólépcsőket 
a forgalom irányának meg­
felelően működtetik majd: 
ha lefelé több az utas, ak­
kor két lépcsősor halad az 
alagutakhoz és egy a kijára­
tokhoz, ha szükséges, meg­
fordítva.

Az építkezés egyik nagy 
gondját a mozgólépcsők fer­
de alagút jainak megépítése 
okozta. Az útburkolat alatt 
talajvíz akadályozta a mun­
kát, ezért szellemes műsza­
ki megoldást alkalmaztak: 
hatalmas, sok ezer tonnás 
vasszekrényeket süllyesztet­
tek le, túl a talajvizszinten, 
és ekkor már akadálytalanul 
folytathatták a fúrást.

EGYMTTIJŐ 
KÖBMÉTER, FÖLD

Az építkezés szinte falja 
a különböző anyagokat. Ér­
zékeltetésképpen néhány 
adat: 81. ezer tonna cement.

A VAROS ALATT
Elindulunk, az Astoria- 

szálló alatt járunk. A fejtő- 
kalapácsok zajától . alig le­
het érteni a kísérő szavait. 
A kér vonaialagút több mint 
hatvan százaléka elkészült 
már. Valamennyi állomás 
heh végleges és építésük is 
megkezdődött.

Milyen lesz a budapesti 
metró?

Te. • forgalmi hossza 10,1 
kilométer. A Népstadiont 
köti össze — a legforgalma­
sabb pontokat érintve ke­
resztülhaladva a város szíve 
alatt — a Déli pályaudvar­
raj. Az utal *7 perc alatt 
szaladja '.égig a szerelvény, 
óránkénti maximális sebes­
sége eléri a 90 kilométert. Az 
alagutak átlagos mélysége a 
föl felszínétől számítva, át- ; 
tagban meghaladja a 30 mé­
ter i .

A szerelvény négy niotor- 
k öcs áll Pót kqc si
A szovjet gyártmányú sze­
relvények: hossza 20 méter, s 
egyszerre 800 utast szállíta­
nak. A kocsik két percen­
ként követik egymást. A vo- 
nalalagdtak, ahol a sínpályák 
fekszenek. 5,1 méter átmé-

vár még beépítésre, 8400 
tonna betonacél 7°no tonna 
vaslemez, ?0 0 0 köbméter 
faanyag, 12 000 öntöttvas
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elem kerül még a föld alá. 
Eddig már több mint fél­
millió köbméter földet ter­
meltek ki, és mire befejező­
dik a munka, túlhaladják az 
egymilliót is. Egy munka­
helyről napi 80—100 csille 
földet szállít fel a lift.

A „KÍSÉRŐ’*

—- Vigyázzon! — moiídja 
kísérőm. — Itt véget ér a 
palló, óvatosan lépjen!

—- Hol vagyunk?
— A Deák-téren, valahol 

a főkapitányság alatt.
Fejünk felett autók su­

hannak, villamosok dübö­
rögnek. Itt lent csak a 
kompresszorok zaja verődik 
vissza megsokszorozódott 
erővel alagútról-alagűtra.

Kövi József építési-osz­
tályvezető biztonságosan ha­
lad: 15 éve járja naponta az i 
alagútakat. Kőművesként ke­
rült a földalattihoz, a munka 
mellett tanult. Most végzős 
mérnökhallgató. Fölösleges J 
kérdés, szereti-e a Metrő-t. j , 
mert ezt mi sem bizonyítja j * 
jobban, mint az itt töltött {■ 
másfél évtized.

Az építők mindennapi ke- I 
mény, áldozatos és kockáza­
tos munkája eredményeként 
1970-ben kigördül a Népsta 
dión végállomásáról az első 1 
szerelvény és néhány perc j 
alatt 800 utast repít a Deák j 
térig. /
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