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Egy legenda foszlik szerte, amely
korullengte a régi Margithid szile-
tését. Eszerint Eiffel tervezte volna
a Margithidat. Mindodssze a nagy
torony épitéjének egy honfitarsa,
mint az aldbb kovetkezik.

A haroméves terv els6é évfordulojan 1948.
augusztus i-én megindul a Margithidon a
forgalom a hid teljes szélességében és a
Févaros legforgalmasabb hidja ismét telje-
sitheti hivatasat.

Alljunk meg egy pillanatra ebbél az alka-
lombdél a Margithidnal és elevenitsik fel
annak torténetét, amelyrél a nagykdzonség
joval kevesebbet tud, mint nagynevid eléd-
jérdl a Lanchidrol.

Az 1870. évi X. te. alapjan 1871 &szén
nemzetkozi tervpéaly4zatot irtak ki a hidra,
melyre 30 személyt6l 36 palyami érkezett

Az Uj MarjiU-liid képe

bn. Az 5000 frt-os els6 dijat E. Gouin
francia mérnok kivitelre is kerilt palyamive
nyerte a német Kraft folytatdlagos racsos
tartéju palyamive el6tt. Erdekes, hogy a
palyazat kiirdsakor még a Duna jobb-
oldali (budai) agéat szélesebbre akartak sza-
balyozni, mint a pestit és csak 1872-ben
hataroztak el, hogy egyforma szélességi
legyen és Gouin cégét mar a szimmetrikus
hid épitésével biztak meg. A megbizas
4.2 millié foriht atalanyosszegért az egész
hidra szolt. 1875 nyaran adték ki a rak-
parti athidalasokat a Kéler és Kutlanya
budapesti cégnek, aki a kis vasszerkezeteket
azutan a MAavaggal készittette el. Jellemzé
az 1870/71-es német-francia haborut kovetd
németeilenes hangulatra, hogy a nemzetkozi
tervpalyazaton résztvev6 szamos német
palyaterv mell6zésével az akkor Kozlekedés
és Kozmunkaigyi Minisztérium francia

A Margit-liid épités! holyszlnrajza



Az Uj Margithid vasszerkezetének szerelése

mérnokot bizott meg a hid terveinek el-
készitésével, s6t az 6 cége a késébbi Societé
de Construction des Battignolles cég kapott
a kivitelre is megbizast.

Megépitésének idejében a Margit-hid
teljesen kulvarosi hidnak szamitott. A hid
épitése 1872. julius i-én kezd6dott meg és
a féhid 1875 végére majdnem teljesen be-
fejez6dott. Végulis a hidat a feljarok elké-
szitése utan, 1876 év elején adték at a for-
galomnak. Koltségei kereken 5 millié forin-
tot tettek ki, amelybdl 2 milli6 a vasszerke-
zetre, 2 millié6 az alapokra és a pillérekre,
0.5 millié apalyaburkolatra, 0.5 millié pedig
a feljarékra, rakparti nyildsokra és a diszi-
tésekre jutott. A hid vasszerkezetének sulya
kereken 5000 tonna, melybél 75% jutott a
f6tartokra. Az egész vasszerkezetet Francia-
orszagban gyartottak és készen hoztak Buda-
pestre. A szerelés fadlivanyzaton tortént,
akéarcsak az 1935— 37. években végrehajtott
kiszélesités alkalmaval és 1874. méarciusaban
indult meg. Ebben az évben 3 nyilast,
majd 1875-ben tovabbi 3 nyilast szereltek
fel. A legtovabb tartott a kdzéppillér épi-
tése 1872— 1875-ig vagyis 3 éven ét.

A kezdetben kilvarosi hid csakhamar el-
érte, majd rovidesen tul is haladta a Lanc-
hid forgalméat, melynek 5*40 m-es keskeny
kocsipalyaszélességével szemben ir 06 m-es
vagyis kétszer akkora palyaszélessége volt.
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1899-ben megépllt az ere-
detileg mar erre a célra is
alkalmasan kiképzett kdzép-
pillérrél leagaz6 70 m-es
szarnyhid, mely a Margit-
szigetet is allandé kapocs-
csal kototte a F6varoshoz.
A f6hid forgalma révidesen
azonban annyira megn6étt,
hogy ki kellett ezt az an-
nakidején ,,b&séges* kocsi-
palyat is szélesiteni.Mind-
nyajunk elétt emlékezetes
még ez a munka, amely
1935— 1937. kozott zajlott
le, amikor az egész hidat,
az Osszes pilléreket és hid-
féket dél felé 544 m-el meghosszabbitottak
a forgalom fenntartdsa mellett ugy, hogy
a régi 6 fotartd mellé még két gj fétartot
helyeztek 2300 tonna sulyban és 5,000.000
peng6 koltséggel.

A kiszélesitett és megerésitett hid azon-
ban az esztelen habord kovetkeztében szo-
moru véget ért. Napi munkaja kdzben teljes
forgalom alatt robbantotték fel a robbantéast
el6készit6 blinds kezek 1944 november 4-én,
mikozben tdbbszdz ember lelte halélat a
Dunéban.

A fiatal magyar demokréaciateljesentiszta-
ban volt a Margithid Gjjaépitésének fontos-
sagaval, azonban a mederben fekvé roncsok
kiemelését, valamint a robbantés kévetkezté-
ben eltért pillérek kijavitasat nem tudta
azonnal kell6 eredményességgel elkezdeni.
A stabilizacié sikere tette lehet6vé vald-
jaban a Margithid Gjjaépitését. 1946 novem-
ber 9-én adta ki Ger6 miniszter Gr az utasi-
tast a Margithid Gjjaépitésére. A tervek pél-
datlanul gyors elkészitése utan 1947 janius
10-én mar az els6 ivtartét a nagy daruk be-
emelték a helyére. A nagy munkat és ren-
geteg faanyagot igényld régi allvanyzat he-
lyett most a szerelés a nagy Uszodaruk segit-
ségével csak egy kis kozépallvanyt igényelt
és igen nagy gyorsasaggal mehetett végbe.
Az Gj hid szélessége a kiszélesitett Mar-
githidét is meghaladja 2-70 .méterrel,

melybél 1*50 a kocsi-
palyara, 0 60— O'6o m
pedig a gyalogjarékra
esik. Az 4brak jol mu-
tatjak akildonbozé palya»
szélességeket és a Margithid
~fejlédését“.Az Gj hidnak6 iv-
fétartoja lesz csupan a régi 8
helyett, melyek alakja nagyja-
b6l azonos a régiekkel csupén
az ivekre tamaszkodé fiigg6le-
ges oszlopok kozotti zavaros
merevitd keresztracsozas ma-
rad el, ami a hid kils6 képét
egyszerlbbé, tisztdbba és mo-



numentélisabbd teszi A hid déli felét
tavaly nov. 16-an adtdk at alig i éves
munka utan a forgalomnak. A hid északi
fele idén készilt el a munkaverseny szel-
leméhez hiven nem egy év, hanem mar csak
7 hoénap alatt. Vagyis, amig eredetileg a hid
épitése 4 évig, kiszélesitése 2l/a évig tartott,
addig most a hid Ujjaépitését 19 honap alatt
sikerult elvégezni. ]

Tavaly megirtuk mar az Elet és Tudo-
méanyban, hogy az U0j hid teherbirdsa
20%-kai nagyobb lesz a réginél annak
ellenére, hogy épitéséhez 30%-kai keve-
sebb vasanyagot hasznalunk fel. Az (j
hid épitéséhez kereken 5200 tonna vas-
anyagra volt sziikség s ezen kiviil 2400 tonna
cementet, 15.000 m3kavicsot és 5000 tonna
burkolé és palyaburkolati kdvet épitettiink
bele. Az UGjjéépités koltségei kereken 50
millié forintot tesznek ki, melynek felét a
Székesfévaros, felét az allamkincstar viselte.

A hid ujjaépitésével kapcsolatban a fel-
jarok is rendezdédtek. Lekerultek a céljukat

vesztett és a kilatast akadalyozé kezel6-
hazikék a hidrél, a BSzKRT pedig a ki-
gy0z06 villamosvaganyokat sziinteti meg és a
szigetperronokat gy Pesten, mint aMargit-
szigetnél az egyenesen vezetett\aganyok két
oldalara helyezte. Budan jovére fogja ezt az
atalakitast elvégezni. De modernizalédott a
szamyhid is, amelynek 7 m-és Kkocsi-
palyaja 8-20 m-re bévilt az Gjjaépités soran,
A kezel6hazak itt is lekeriltek. A szarnyhid
egyébként csak sérliléseket szenvedett,
amelyeket kijavitottunk és palyajat moderni-
zaltuk. igy a hid vonalozéasa a régi maradt,
s6t, itt a régi korlatokat és lampaoszlopokat
is meghagytuk, mintegy emlékeztet6ul a
régi hidra.

A Margithiddal az egész orszag legfonto-
sabb kozuti hidjat épitette Gjja a magyar
demokréacia és a 3 éves terv elsd évfordulo-
jara a hidépit6k maradand6 emléket alli-
tottak az Ujjaépitésnek, amunka mindent le-
gy6z6 erejének és az orszag felemelkedésé-
nek. Dr. Széchy Karoly.
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