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Uj kozlekedési rend a Belvaroshan
EgyiranyUsitas — Kevesebb tilalomfa — Tenvezik a parkolohazat

A Belvaros Gj, korszer(
kozlekedési rendjét e varos-
rész jellegzetes adottsaga,
funkciéja hatadrozza meg. E
viszonylag kis terileten 70 ez-
ren laknak, és naponta tébb
mint félmilliéan fordulnak
meg: részben a belvarosi hi-
vatalokban dolgoznak, rész-
ben az Uzleti negyedet keresik
fel. Ezt kellett figyelembe
venni a forgalom, a tomegkdz-
lekedés szervezésében, termé-
szetesen az utébbi javara.
Tekintettel arra, hogy a to-
megkozlekedést tilnyomodrészt
a metré bonyolitja le, leheté-
vé. valt az utcak egyiranyusi-
tasa, ami viszont helyet sza-
baditott fel a parkolasra. F§-
ként pedig a gyalogosok nyu-
godt kozlekedésére. A vilag-
Varosi kévetelményeknek
megfeleld kozlekedésszerve-
zés szempontjait szolgalja a
parkolasi idék korlatozasa, fi-
zetéparkolok kiterjesztése. A
varakozas dija annal maga-
sabb, minél inkéabb ké&zele-
dink a Belvaros szivéhez.
A tomegkodzlekedés, a
mélygépkocsi-forgalom, a te-
herszallitds és a rakodéas, a
parkolds és a gyalogosforga-
lom folyamatainak térbeik
idébeli egybeesése rendkivuli
maédon gatolta egymast, s
emellett fokozédott a kornye-
zeti artalmak veszélye is. A
vilAg minden nagyvarosat fog-
lalkoztaté gondok megoldasa-
ra a f6varos kidolgozta a bel-
varosi fékézpont tehermente-
sitésének koncepcitjat, s ez-
zel parhuzamosan szadmsze-
rien hat varosrészkoézpont lét-

sze-

rehozéasat.

Budapesten a tervezett, il-
letve emlitett forgalomtech-
nikai intézkedésekkel a to-
megkozlekedés mindenkori
els6dlegességének szem el6tt
tartasaval térben és idében
szét lehet valasztani a kulon-
féle kozlekedési funkcidkat
Ezaltal elérhetd
az emberkézpontu,

(igazgatas, kereskede-
lem. szérakozas, kultdra stb.)
jol ellaté belvarosi fékézpont
létrehozéasa;

a kozlekedés kordimé-
myelnek javitasa, szinvonala-
nak szamottevé emelése, a to-
megkozlekedés és gyalogos-
forsalom elénye, valamint a
gépjarmi-kozlekedés erdteljes
korlatozasa (tjan;

a korszerl aru-
szallitas;

— a balesetveszély és a kor-
nyezeti artalmak jelentés
mérték( csékkentése.

E célok elérésének feltét«-
leit teremti meg a Belvarost
atszeld észak— déli metrd.

adatat

fel-

és teher-

- Forgalom iranya
__ Csakcelforgalom
000000 Gyalogos-feltletek
Gyalogaluljarok
1 Im m  Passzazsok 1976-ban
jonmmn.. Passzazsok tavlatban

A metré alapvetéen meg-

ay. itja az V. kegulet, Jozge
R ds s et

hatarolt tertlet témegkozle-
kedését. Itt van ugyanis a ke-
let—nyugati metré két allo-
méasa (Deak tér és Astoria),
az észak—déli metré héarom
alloméasa (Deadk tér. Felszaba-
dulds tér, Kalvin tér) és a
millenniumi foldalatti harom
allomasa (Vorésmarty tér,
Deak tér. Bajcsy-Zsilinszky
at). A foldalattivonalakhoz
kapcsolédnak tovabba a 2-es
villamos, valamint tébb auté-
busz megalléi.

E halézat

révén 300 méte-

ren beluli gyaloglassal minden
belvarosi aticél elérheté. Egy-
idejlleg lehet6ség nyilik
Gjabb gépjarmdiforgalomtol
mentes z6ndk megnyitasara.

Néhany év mualva megvalésul
a gyalogosok részére a teljes
belvarosi sétaléutca-rendszer,
Budapest els6 sétaléutcajahoz,
a Vaci utcahoz kapcsolédik az
észak—déli metr6 megindulé-
saval egy id6ében &tadott Fel-
szabadulds tér harom gyalo-
gos-aluljaréjaval, valamint a.
gyalogosoknak atadott Kigyo6
utca. Aluljarék kotik ossze a
tér déli felét és a Karolyi Mi-
haly utca torkolatat a Kigyo6
utcaval kezd6édé gydiogoszo-
naval és a Parisi udvarban
nyilé passzazsrendszerrel. K é-

Az UlIGi at atépitése
Kétszer két nyam

Forgalomiranyitd lampékk—deidgenes kiddedis «ad

Az UlIgi aton a villamos-
kozlekedés megszlinésével, az
Ut korszerld &atépitése utan 2y~
2 tisztan haladé nyom all
majd a jarmdvek rendelkezi-
sére. A kapacitds ndévekedése
mellett az ut két oldalan a

parkoléhelyek szama is jelen-
té6sen bévial, mert a forgalmat
ma rendkivil zavaré rakodas
és aruszallitds csak a kijelélt,
az Ugynevezett koncentralt
rakoddéhelyeken térténhet Az
0sszes csomoépont

s6bb a Haris kozben,

a Parizsi

a PH-
utcaban

X o0zben,
UL v ue N p s san

dor wutca kozott), valamint a

Krist6f téren és a Voérdsmarty

téren is megszlinik majd a
kozuti forgalom.
1976-ban azonban csak a

Haris kdzben és a Pilvax koz-
ben lesz tilos a koézuti forga-
lom.

A kialakulé gyalogos-utca-
halézat szerves részét képezi
a Belvaros részben mar meg-
lev6, részben a megvalésitas,
illetve a tervezés stadiuma-
ban levdé passzazsrendszere.

A nagyobb
helyek

latogatottsagu
(Duna-parti szalloda-
sor, Vigad6 stb.) és a fonto-
sabb irodahazak, intézmények
(Févarosi Tanacs, Pest megyei

Tanéacs, Féposta, Orszagos
Miszaki Fejlesztési Bizottsag,
Edtvos Lorand Tudoméany-
egyetem, Chemolimpex, Alla-
mi Fejlesztési Bank, Vords-

marty téri kultdrcentrum stb.)
tovabbra is megkozelithetd
lesz gépkocsival,

A gépjarmiforgalmat lebo-
nyélité utcak egyiranyutak
lesznek. Az Aattekinthetd, egy-
szer( és logikus forgalmi kap-
csolatrendszer mellett jelenté-
sen ndvelhet6 a parkoléhelyek
szdma is. A Duna— Tolbuhin
kéorat— M Uzeum korat— Ta-
nacs koruat— Joézsef Attila utca

Ulléi at—Névtelen utca,
Uli6i at—Koztelek utca,
Ullsi at—Szentkiralyi utca,
Ul6i at—Kinizsi utca.

Ullgi at—Ferenc korat.
Ull6i ut—Leonardo utca,
Ui at—Viola utca.

Ulléi ut—Thaly Kalman ut-

ca, ~egymassal
jelzé6lampas forgalomiranyi-
tast kap, a kozuton minden
mozgdast beleértve a gyalogo-
sokat is, jelz6lampa szabalyoz-
aa.

6sszehangolt,

altal hatarolt belvarosi terd
létén aj fepfgalmi rend 1976
AATtAMA Am. aa HoTxnxll
ecember -1g megvalosul
Mintegy haromszazzal tobb
parkoléhely lesz, és kereken
kétszdzzal ritkul a ,tablaer-

dé”, a megallas és a varako-
zas ,tilalomfaiy>

Nyilvanvalé, hogy a gyalo-
gosutcadkban tilos a gépjarma-
kozlekedés. A rendszeres kom -
mundlis tevékenységet, vala-
mint a sokféle kereskedelmi
és vendéglaté egység ellatasat
szolgalé célforgalom azonban
este 21 o6ra és délelétt 11 ora
kézétt megengedett. Néhany
fontosabb helyen ezt tabla
jelzi célforgalmat lebonyo-
lit6 taxik is behajthatnak. A
diszburkolattal még el nem
latott utcadkban este 21 6ratol
reggel 8 o6rdaig parkolhatnak a
személygépkocsik. Az elképze-
lések szerint a Martinelli té
rihez hasonlé parkoléhaz épul
az Aranykéz utcaban is.

Elektronikus agy vigyéaz

A BKV a Névtelen utcaban
diszpécserkdzpontot épitte-
tett. Aki ideladtogat, az nem-
csak arrél gy6zédhet meg,
hogy milyen ma, hanem ar-
réol is, hqgy milyen lesz hol-
nap Budapest kozlekedése. A
Telefongyar Gj Integra rend-
szer( berendezése lehetdvé
teszi, hogy az egész vonal for-
galmat egy helyrél iradnyitsak,
koévessék a vonatok koveté-

aj

sét. a valtok allasat, maguk
el6tt lassdk, hogyan alakul az
egyes allomasok forgalma.

Az észak— déli m
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a BKV valaszol '
Miért salinik meg a villamosforgllom az UG Car?

szintethetd
aton,

Miért meg az
UnNéi a Nagyvarad tér
és a Kalvin tér kozott a fel-
szini tomegkodzlekedés?

A metré6 megalléhelyei —ma
Klinikdk megalléhely Kkivéte-
lével nagy forgalmu cso-
mopontokon helyezkednek el,
és lényegesen befolydsoljak a
felszini tomegkdzlekedést. A
felszini héalézatmoédositas tér-
vezésében alapveté szempont
volt, hogy a metréval parhu-
zamosan haladé, illetve azo-
nos uticélt szolgalé jarmdivek
ne kozlekedjenek.

A metréokozlekedést csucs-
idészakban 4 Kkocsis szerelvé-
nyekkel, 2,5 perces inditasi
idékdzzel bonyolitjuk le. A
cstucsforgalmi o6rakban tehéat
egy id6ben, egy-egy iranyban
17 000-ren utazhatnak, a villa-
mos és autébusz jelenlegi
egylttes 11 000 csUcskapacita-
saval szemben. A befogaddké-

pesség csaknem 50 szazalékos
novekedése révén kényelme-
sebb, kulturaltabb lesz az uta-
z4s.

Nem érinti-e hatranyosan
az UIlI6i ati lakoteleptél uta-
z6kat a kozvetlen belvarosi

autébuszviszonylat

tése?

A 81l-es autébusz és a 181-es
gyorsjarati autébusz menetide-
je 36, illetve 30 perc az UlIGi ati
lakotelep és a Madéach tér ko-
zott. A Nagyvarad térig koz-
leked6 81l-es autébusz menet-
ideje 21 perc lesz. a metré me-
netideje a Naygvarad tér és
a Deak tér kozott 7 perc. Az
atszallast is figyelembe véve
az UlGiI ati lakotelep és a
Deak tér kozott autébusz-
szal és metréval mintegy
30 perc a menetidé, ami meg-
egyezik a jelenlegi gyorsjara-
téval, az alapjarat menetide-
jénél pedig 5 perccel rovidebb.

lerovidi-

M ozgdélépcsé

A kelet—nyugati vonalon
30 mozg6lépcsé mikodik. Az
aj vonal tervezdi mar figye-
lembe .vették az eddigi ta-
pasztalatokat, s a gyorsabb
utasaramlas biztositasara a
3,7 kilométeres vonalon 27
mozgo6lépcsét szereltek fel.
Ezek koézul a legtébb a Ferenc
kérdton, a Kalvin téren mda-
kodik négy-négy.

Mivel a Dedk téren héarom
vonal taladlkozik, itt az 4tadéast
kovetéen mar 13 mozgdblép-

csén utazhatunk. A kisebb
lépcs6k sebessége masodper-
cenként 0,75 méter, a nagyob-

baké 0,9, méter. A Leningrad-
ban készult mozg6lépcsék
rendkivul strapabiréak. jol
birjak a terhelést, nagyobb
karbantartasra mindo6ssze 100
ezer kilométerenként van
szl kség.

Egy-egy mozgdlépcsé o6ran-
ként 8— 10 ezer utast szallit-
hat.

Alagutak

A mélyvezetésil alagutak
kor keresztmetszetliek, belsé
Atméréjuk 5,10 méter, a kul-
s6 pedig 5,50 méter. A kelet—
nyugati vonal els6 szakaszan
szinte kizarélag csak vastu-
bingeket alkalmaztak, ezek
kétszer annyiba kertulnek,
mint a vasbetonbdl készilt
hazaiak, de szereléstuk is sok-
kai nehezebb.

Most mar ontottvas tubin-
geket <csak ott hasznéalnak,
ab6l kedvezétlenek a, talaj-
viszonyok homokos, iszapos

az utasokra
Egyetlen gombnyomassal tud-
nak utasitast adni.

A vonatokba beépitett
~éberségi berendezés” meg-
akadalyozza, hogy a vezet§
hibat kovessen el; ha nem ve-
szi észre a tilos jelzést, az au-
tomatadk azonnal Uzembe he-
lyezik a vészfékeket. A ké-
sé6bbiekben innen iranyitjak
majd a kelet—nyugati, sét a
budai metrét is. Itt kap helyet
a kozuti kozlekedés ellenérzé
és iranyité kozpontja, valamint

az energiarendszer ,parancs-
noksaga” is.
etr6 menetrendije
Het- Szombal Yasarnap.
koéznap tinnepnap
i 4.30 4.30 4.30
i 23.25 23.25 23,25
é 4.37 4.37 4.37
é 23.32 23.32 23.32
) 4.30 4.30 4.30
23.26 23.26 23.26
é 4.37 4.37 4.37
é 23.33 23.33 23.33
Inditasi id6koz
5 5
5
2.5 2.5
4
4
2.5 4
2.5
4
| 5 5 5

— vagy a mitargyaknal,
daul a kiulonbézo
soknal. Az alagutak egy méter
széles gylrikbél készulnek,
egy-egy gylridben nyolc vas-
beton elem van: egy talp, hat
kozbeesd, és egy zardelem. A
vasbeton blokkoknél nincs
csavaros kapcsolat acéltis-
kék és a csuklés felfekvés
biztositja a kapcsolatot. Az
ontottvas tibingek minden
elemét tiz csavarral és gyfi-
ridkke] erdsitik egyméashoz, ez
azt jelenti, hogy az igy készu-
16 egy gylrdt 96 helyen kell
felerésiteni. A Deak tér és a
Nagyvarad tér kozott az alag-
utak egyuttes hossza 8,7 kilo-
méter.

pél-
csatlakoza-

éi/ l.. I”

A kelet—nyugati metrévo-
nalon 6ranként 7 millié kilo-
kaléria hémennyiség keletke-
zik — a szerelvények zart
alagutban robognak — s ez
megfelel egy konzervgyéar hé-
energia-igényének. A Deak
a Nagyvarad tér kozotti sza-
kaszon éranként 850 ezer kob-
méter levegdt kell kicserélni
ahhoz, hogy az alaguti hé6-
mérséklet nyaron se legyen
tobb a megengedett mér-
ték plusz 5 fok —, mint a fel-
szini.

és

Sokan panaszkodnak az el-
sé metrévonalon a huzat
miatt. A levegé sebessége az
allom asokon eléri a masod-
percenkénti 9 métert, ami
6ranként 32 kilométeres szél-
sebességnek felel meg. Az Uj
vonalon automatikus ventilla-
torok mikédnek majd, és ez-
zel a kelet— nyugatihoz képest
a legnagyobb szélsebesség 70
szizalékkal csdokkentheté.

Az
Kozlekedésbiztonsagi
ts a Budapesti
Vallalat
tdjékoztatdja

Orszagos
Tanécs

Kozlekedési



