
Szóm éit, 1938 jaunXr 15. EMZEBÉK

M e g s z ű n i k  a  N y u g a t i ,

Keleti és Déli pályaudvar,
földalatti állomás a Tabán 

és a Belváros alatt!
Érdekes terv a budapesti vasúti hálózat

átalakítására
V a la h á n y szo r  B u d ap esten  v á la sz ­

tá sk ezd ő d ik , a  k ortesh ad járat e g y ik  
állan d ó v issza térő  Ígérete:

megszüntetjük a halálsorompó­
kat!

A  h a lá lsorom p ók  azután  tovább ra  
is  m egm arad n ak , éppen ú g y , ah o­
g y a n  k özel harminc esztendeje 
,ápül“ az uj Szent Rókus-kórház. 
E z t az u tó b b it m ost a  rég i kórház  
á ta la k ítá sá v a l ak arják  é le treh ivn i, 
de ú g y  lá tsz ik , a  h a lá lsorom pók kal 
i s  történ ik  v a la m i, m ert

a MÁV magasépítő osztályában 
három kitűnő szakértő, Pieri 
Cézár, Aggházi Tibor és Lőrinczy 
Endre nagyszabású tervet készi-

Á  v a sú ti közlekedés B udapesten  
négy gócponton  fu tn a  össze. A  D una  
balp artján  északon

a Rákosrendező,
i lle tv e  a Nyugati-pályaudvar, keleten

Kőbánya-felső,
délien p ed ig

Budapest—Ferencváros
p á ly a u d v a n  len ne a  gócpont, a  jobíb- 
parton  p ed ig

Kelenföld.
Ferencváros é s  Kelenföld között a 

D ágym án yosi-h id on  k eresztü l m eg  
v a n  m ár a k özvetlen  összeköttetés, de

külön összeköttetést kellene léte­
síteni a Nyugati-pályaudvar és a 

kelenföldi pályaudvar között.

R észletesen  k id o lgozták  a MÁV 
szak értő i a  forg a lo m  te ljes  á tszerv e ­
zését is .

Külön pályaudvarokra futna a 
teherforgalom, más pályaudvaro-

te tt a b u d ap esti v a sú ti hálózat 
te lje s  á ta lak ítá sára .

Ez a terv nemcsak a halálsorompók 
régen húzódó problémáját oldaná 
meg, hanem

lég v éd e lm i szem pontból is  m eg­
n y u g ta tó  m ego ld ást n yú jta n a  a 
p á lya u d v a ro k  e lh elyezésére  v o ­

natkozóan .
A z érdekes terv  szerin t

m egszű nn ék  a  D éü -v a su ti, a N y u ­
g a ti-  és a  K eleti-p á lyau d var .

A Nyugati-pályaudvar csarnoka 
csak mint váróterem maradna meg, 
maga a pályaudvar a befutó vasút­
vonallal együtt a föld alá kerülne.

Ez az összeköttetés a legérdekesebb 
része a tervnek, mert a modern vasut- 
épitkezés legújabb formáját alkal­
maznák,

fö ld  a lá  v in n ék  az egész  közle­
kedést.

A Nyugati-pályaudvarról indulna el 
25 méter mélyen a földalatti három- 
vágányu vasútvonal. A Vilmos csá- 
szár-ut vonalát követve, a Belváros 
alá jutna, majd a Duna és a Tabán 
alatt szaladna ki a Kelenföldi-pálya­
udvarig. A

Tabánban és a B elvárosb an  fe l­
vonós m ély v a su ti á llom ások at lé ­

tesíten én ek ,
tehát ez a vonal egyszeriben megol­
daná Buda és Pest összekötő gyors­
vasul jának a kérdését is.

kon p ed ig  csak a szem ély fo rg a l­
m at b on yo lítan ák  le.

Száztíz millió pengőbe kerül a terv 
megvalósítása. A földalatti összekötő 
vonal ötvenöt millió pengő költséget
__  ■

igényel, beleértve a  föld alá sülyesz- 
tett két belső állomás és a Nyugati- 
pályaudvar sülyesztésének költségeit 
is. Huszonöt millió pengőt emész­
tene meg a ceglédi vonal lesülyesz- 
tése, tízmillió pengőbe kerül a rá- 
kosszentmihály—pestszentlőrinci és
kispesti összekötő vonal létesítése, a 
többi költség pedig szerelő-állomá­
sokra és egyéb építményekre keil. 
A megszüntetett

K eleti-, D é li-  és N y u g a ti-p á ly a ­
udvar h e ly én  fe lszab ad u ln án ak  és 
parcellázásra  k erü ln én ek  az edd ig i 

v a sú ti terü letek ,
amelyek városrendezési szempontból 
most igen nagy akadályt jelentenek. 
A telkek eladásából húszmillió pengő 
bevétel várható, tehát a nagyszabású 
terv megvalósítása

k ilen cv en  m illió  p en gővel
elérhető.

Rámutatnak a  szakértők arra is, 
hogy a tervet fokozatosan lehetne 
megvalósitani, tehát

nem  k e llen e  eg y szerre  az egész  
kilen cven  m illió  p en gőt befektetn i.

Egyelőre a huszonötmillió pengős 
pályalesülyesztés is elmaradhatna a 
ceglédi vonalon, mert innen a for­
galmat könnyen el lehetne terelni a 
nappali órákban. A Dimaalatti csó­
va sut költségei sem szükségesek 
azonnal, mert a három cső közül 
egyelőre elég lenne egyet megépí­
teni.

Az érdekes tervet most a MÁV és 
a kereskedelmi minisztérium vizs­
gálja, de természetesen hozzá fog 
szólni a főváros is. Bármennyire ke­
csegtető az a körülmény, hogy egy 
csapással megoldható lenne

a  halá lsorom pók , a g y o rsv a su t és 
a lég v éd e lem re  is  a lk a lm as pá­
lyau d varok  ép ítésén ek  problé­

m ája,
— nem beszélve az eddigi pályaud­
varok kihelyezésével járó előnyök­
ről, — mégis megvizsgálják,

m it je len ten e  a g y ógyforrások  
szem pontjából,

ha a Tabán alatt ilyen nagyszabású 
földalatti építkezésekre sor kerülne?

Három vágányu vasútvonal
a föld alatt

Kilencven m illió pengővel 
m egvalósítható!


