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Bamelyeken
csak kél villamosjeggyel lehel
végigutazni

A foldalattirdl kizartdk a szegényebb néposztalyt

(Levél az Esti Kurir szerkeszt6jéhez)

| Nalunk, Budapesten, 85 francia cen-

| time-ba kerul azta villamosuat, amely

i Parisban csak 3~ centimé. Anélkul,
hogy végigmen%é|kf] kontinens toébbi
metropolisanak Ik$slExedési vallalata-
in. batran allitllatjuk, hogy Budapest
villamcsvasutja *a legdragabb egész
Eurépaban. Ez még talan nem volna
a legnagyobb baj, ha pénziinkért meg-
kapnék az ellenszolgaltatast is.

Tiz év 6ta ez a villamos tarsasag
semmit sem tett a kozlekedési halozat
kibbvitése, a forgalom megjavitasa, a
kialt6 anomaliak megsziintetése érde-
kében. Hogy csak a legégetébb és leg-

fajobb anomaliakra ramutassak, fel-
emlitem, hogy az Aréna-uton lehetet-
lenség villamossal végigutazni, mert

ha felulok a Podmaniczky-uicanal a
8-ra, leszallhatok az Andrassy-utnal,
at kell sétdlnom a 10-es végallomasa-
hoz, onnan megint egy staciot halad-
hatok és a Vilma kiralyné-utnal ismét
leszallhatok és egy kis Ujabb sétaval
tehetem valtozatossd az Aréna-uti uta-
zast, hogy eljussak a varosligeti vég-
allomasig és csak harmadik atszallas-
sal juthatok el az Aréna-ut masik vé-
gére, de ezt a mindodssze egy kilomé-
teres utat még atszall6 jeggyel sem te-
hetem meg, hanem két jegyet kell val-
tanom. A bolcs vezetéség eddig még
sohasem gondolt arra, hogy azok a
kocsik mas relaciok beédllitasdval az
Aréna-uton egyszerlien végigfuthatna-
nak.

Méas példa: nyari délutanokon és

kulondésen Unnepnapokon a sétalok tiz-

ezrei tédulnak a varosligeti Mutatva-
nyos-térre és az Angol-parkba. Az a
kozbnség, amely nem az allatkerti ko-
csikkal, a fél varos megkerulésével ér-
kezik, az a 8-as és 10-es végallomasrol
gyalog kénytelen megtenni a majdnem
haromnegyed kilométeres utat a szo6-
rakozohelyekig, mert a vasuttarsasag
nem hajland6é a 8-as és 10-es végallo-
méasokat az allatkerti végallomassal
Osszekodtni, jollehet az egész tavolsag
aligha* tobb 500 méternél. De az indo-
lencia és a kozonség érdekeinek semmi-
bevevése odaig megy, hogy e két vég-
allomas kozott az atszalldjegyek ér-
vényességét betiltottak, jollehet ko-
rabban a két végallomas kozott sza-
bad volt az atszallas.

A foldalatti vasutat pedig egyenesen
kikapcsoltak a szegényebb néposztaly
szanu'ra a forgalombol azdaltal, hogy
oda az atszalléjegyek érvényességét
egyaltalan besziuntették, viszont a sza-
kaszjegyeket ezpn a vonalon egyalta-
lan toérolték. Mintha csak az lett vol-
1m a tarsastry wwsr «f''
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osztalyt a foldalatti vasutrol kizarja.

Tovabbi bant6 jelenség' az a mester-
séges torlédas, amit a 40-os villamos-
jarat Nyugati palyudvari végallomasa
teremt. Az amugy is rendkivul forgal-
mas utcakeresztezésnél vak vaganyon,
létesitettek a 2 percenként indulé 46-os

| kocsik végallomasat, minek kovetkez-
tében a jardan alig lehet a forgalma-
sabb id6szakokban jarni-kelni, mert
az emberek és a csomag-cipel6k folyton
egymasba utédnek. Nem volna iielye-
sebb a 46-os kocsikat is valamelyik
hurokvaganyra terelni? Hiszen sokkal
nehezebb technikai problémékat is meg
lehet oldani! Vagy talan helyesebb
volna, ha a 46-os relaciét kérforgalom-
ma alakitanak at akként, hogy a Nyu-
gati palyaudvar el6tti végallomas
megsziintetésével a 48-os kocsik tovabb
szaladnanak a Nagymez6-utcaba s ott
a 2-es relacié vonaldn haladnanak a
kiindulasi pontig, vagyis a Keleti
palyaudvarig, ugy hogy a Nyugati
palyaudvar kozonsége a korforgalom
mindkét irdnyaban eljuthatna célja-
hoz, a Keleti palyaudvarhoz.

Evtizedekig kellett varnia Budapest
kdozonségének, amig a vezet6ség rajott
arra, hogy a nagykorttokon a Margit-
hidra lehetne szallitani az utasokat
anélkul, hogy a Nyugati palyaudvar-
nal meg kellett szakitania utazasat s
életbe léptette roviddel ezel6tt a 4-es
kocsijaratokat.
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hogy ezek a jogos kivanalmak barna-'
rabb teljesedésbe mennek, mindazon-
altal a kozonség szerény Ohajanak
halk széval kifejezést merészeltem
adni a 85 francia centime-os budapesti
villamosjegy érajaban, amikor példaul
a Maria Terézia-térrél egy 3500 koro-
nas atszalléjeggyel nem lehet eljutni
az allatkerti végallomasig a téli menet-
rend ideje alatt, mert a 25-6s kocsik
a Varosligetbe mentek s nem az Allat-
kertbe s harmadszori atszallasra az
atszallojegy nem jogosit fel. Irigyked-'
ve gondolok Bécs varosara, ahol egy
1703 koronas atszalléjeggyel a varos
Osszes csatlakozd vonalain utazhat az]
ember, amig végcéljat el nem éri.

Vajda Béla dr.



