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| Nálunk, Budapesten, 85 francia cen- 
I time-ba kerül azt a villamosút, amely 
i Parisban csak 3^ centimé. Anélkül, 

hogy végigmen%é|kf| kontinens többi 
metropolisának lk$sl£xedési vállalata­
in. bátran állitllatjuk, hogy B udap est  
v illá m c sva su t ja  *a legd rágább  egész  
E u róp á ba n . Ez még talán nem volna 
a legnagyobb baj, ha pénzünkért meg­
kapnék az ellenszolgáltatást is.

Tiz év óta ez a villamos társaság 
semmit sem tett a közlekedési hálózat 
kibővítése, a forgalom megjavítása, a 
kiáltó anomáliák megszüntetése érde­
kében. Hogy csak a legégetőbb  és leg ­
fá jó b b  a nom á liá k ra  rámutassak, fel­
említem, hogy az A ré n a -u to n  lehetet­
lenség v illa m ossa l vég igu tazn i, mert 
ha felülök a. Podmaniczky-uícánál a 
8-ra, leszállhatok az Andrássy-utnál, 
át kell sétálnom a 10-es végállomásá­
hoz, onnan megint egy stációt halad­
hatok és a Vilma királyné-utnál ismét 
leszállhatok és egy kis újabb sétával 
tehetem változatossá az Aréna-uti uta­
zást, hogy eljussak a városligeti vég­
állomásig és csak h a rm ad ik  á tszá llás­
sal ju th a tok  el az A ré n a -u t  m á sik  v é ­
gére, de ezt a mindössze egy kilomé­
teres utat még átszálló jeggyel sem te­
hetem meg, hanem két je g y e t  kell vá l ­
tanom . A bölcs vezetőség eddig még 
sohasem gondolt arra, hogy azok a 
kocsik más relációk beállításával az 
Aréna-uton egyszerűen végigfuthatná­
nak.

Más példa: nyári délutánokon és 
különösen ünnepnapokon a sétálók tíz­
ezrei tódulnak a városligeti Mutatvá­
nyos-térre és az Angol-parkba. Az a 
közönség, amely nem az állatkerti ko­
csikkal, a fé l vá ro s  m eg k erü léséve l é r ­
kezik, az a 8-as és 10-es végállomásról 
gyalog kénytelen megtenni a majdnem 
háromnegyed kilométeres utat a szó­
rakozóhelyekig, mert a vasúttársaság 
nem hajlandó a 8-as és 10-es végállo­
másokat az állatkerti végállomással 
összekötni, jóllehet az egész távolság 
aligha* több 500 méternél. De az indo­
lencia és a közönség érdekeinek semmi­
bevevése odáig megy, hogy e két v é g ­
á llom ás között az át szálló je g y e k  ér­
vén yességét betiltották, jóllehet ko­
rábban a két végállomás között sza­
bad volt az átszállás.

A  fö lda latti vasu tat p ed ig  egyenesen  
kikapcsolták  a szegényebb  néposztá ly  
szá n u 'ra  a fo rg a lo m b ó l azáltal, hogy 
oda az át szálló je g y e k  érvén yességét
egyá lta lán  beszüntették , viszont a sza ­
k asz jegyek et ezpn a vo n a lo n  eg yá lta ­
lán  törölték. Mintha csak az lett vol- 
-nn. a társastry '««wsr « f ' ' 1,

osztályt a földalatti vasútról kizárja.
További bántó jelenség' az a mester­

séges torlódás, amit a 4Ö-os villamos- 
járat Nyugati pályudvari végállomása 
teremt. Az amúgy is rendkívül forgal­
mas utcakeresztezésnél vak vágányon, 
létesítettek a 2 percenként induló 46-os 

| kocsik végállomását, minek következ­
tében a járdán alig lehet a forgalma­
sabb időszakokban járni-kelni, mert 
az emberek és a csomag-cipelők folyton 
egymásba ütődnek. Nem volna iielye- 

j  sebb a 46-os kocsikat is valamelyik 
hurokvágányra terelni? Hiszen sokkal 
nehezebb technikai problémákat is meg 
lehet oldani! Vagy talán helyesebb 
volna, ha a 46-os relációt körforgalom­
má alakítanák át akként, hogy a Nyu­
gati pályaudvar előtti végállomás 
megszüntetésével a 48-os kocsik tovább 
szaladnának a Nagymező-utcába s ott 
a 2-es reláció vonalán haladnának a 
kiindulási pontig, vagyis a Keleti 
pályaudvarig, úgy hogy a Nyugati 
pályaudvar közönsége a körforgalom 
mindkét irányában eljuthatna céljá­
hoz, a Keleti pályaudvarhoz.

É vtized ek ig  kellett vá rn ia  B u d ap est  
közönségének , a m íg  a vezetőség rá jö tt  
arra, h ogy  a n a g y k o rú to k o n  a M a rg it -  
h ídra  lehetne szá llítani az u tasokat  
anélkül, hogy a Nyugati pályaudvar­
nál meg kellett szakítania utazását s 
életbe léptette röviddel ezelőtt a 4-es 
kocsi járatokat.

hogy ezek a jogos kívánalmak barna-' 
rabb teljesedésbe mennek, mindazon­
által a közönség szerény óhajának 
halk szóval kifejezést merészeltem 
adni a 85 francia centime-os budapesti 
villamosjegy érájában, amikor például 
a Mária Terézia-térről egy 3500 koro­
nás átszállójeggyel nem lehet eljutni 
az állatkerti végállomásig a téli menet­
rend ideje alatt, mert a 25-ös kocsik 
a Városligetbe mentek s nem az Állat­
kertbe s harmadszori átszállásra az 
átszállójegy nem jogosít fel. Irigyked-' 
ve gondolok Bécs városára, ahol egy 
1703 koronás átszálló jeggyel a város 
összes csatlakozó vonalain utazhat az| 
ember, amíg végcélját el nem éri.

Vajda Béla dr.


