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Szépséges Lánchidunk épí­
tése úgy kezdődött, hogy 
éppen 125 éve, 1839 szep­
temberének egyik napján —  
csendes, derűs idő volt —  
a pesti Duna-parton rá­
vertek két próbacölöpre. 
Ettől kijjebb műhelyeket 
falaztak, raktárakat ácsoltak, 
s az egészet bekerítették pa­
lánkkal a kíváncsi szemek 
elől. Az arra sétáló, mégis 
ott ácsorgó pestieknek csak 
bábeli nyelvzavar jutott: a
kerítésen túl németül, an­
golul, szlovénül, horvátul, 
szlovákul és magyarul be­
széltek a hídépítők.

. a  t o l á s ,  r ú g á s  
i r g a l m a t l a n  v a l a .

A z  angol Adarn Clark 
vezette a helyszíni munkát, ! 
aki egyébként nem állt ro­
konságban tervezőmérnök 
honfitársával, W . Tliiemey 
Clarkkel. A  konstruktőr 
Clark 1840 tavaszán beutaz­
ta a felső-ausztriai stájer 
erdőket, meglátogatta a 
mauthauseni, a sóskúti, a 
Vác környéki bányákat, fe- j 
nyő- és tölgyerdőket, grá­
nitot, mészkövet rendelt, j 
hozatott dunai hajókon. A  
kőbányákba angol munká­
sokat küldött, akik jól ér- i 
tették a tíz-tizenkét tonnás 
kövek kitermelését. Cölöp- J 
nek osztrák vörösfenyőt és 
szlovéniai tölgyet választott.
A  pesti hídfő zárógátjá­
hoz az első cölöp leverését 
1840. július 28-án kezdték j 
meg. A  cölöpöket úgy ver­
ték a mederbe, hogy egy 
húszmázsás súlyt húsz mé­
ter magasból ejtettek a cö­
löp végére, azután a mun­
kások ismét felhúzták a ma­
gasba. Hétezer cölöpöt kel- | 
lett összesen beverni, min­
den cölöpre négyszáz ütést 
mértek —  valamennyire 
összesen hárommilliót. A  
munka jól haladt. 1841. má­
jus elsején megkezdték a 
második, 1842-ben a harma­
dik zárógát építését és még 
ebben az évben, augusztus 
24-én ünnepélyesen lerakták 
a Lánchíd alapkövét, amely­
nek üregébe nemcsak a híd 
történetét tartalmazó ok­
mányt, hanem több arany- és 
ezüstpénzt is elhelyeztek, 
majd az üreget egy 130 má­
zsás kővel elzárták, befalaz­
ták. Az ünnepségről külön­
ben a krónikás feljegyezte, 
hogy „a tolás, rúgás, taszigá- 
lás a bemenetelnél valóban 
betű szerint irgalmatlan va­
la” . A  híd alapozásához be­
tonréteget terítettek. A  ce­
mentet a beocsini kolostor­
ban vásárolt mészmárgából 
égették a híd mellett. A  
téglát Steingenberger, Leeh- 
ner pesti és Csekő, valamint 
ChriHen óbudai vállalkozók 
szállították.

S z é c h e n y i  
a D u n á b a  e s e t t

1847-ben már annyira elő­
re haladtak az alépítmény­
nyel, hogy megtehették az 
előkészületet a láncok felhú­
zására. Az első láncszemet 
1848. március 28-án építet­
ték be a pesti lánckamrába, 
július 8 -án pedig a középső 
nyílás első lánctagját emel­
ték a helyére. A  szerkezetet 
25 (!) lóerős gép hozta mű­
ködésbe. Ezt a nehéz munkát 
tizenkét szakaszban végez­
ték el. A  tizenegyedikig min-
____________  t ____ -

den simán ment. Az utolsó 
szakasznál szerencsétlenség 
történt. Az emelő csiga lán­
cának egyik szeme elpat­
tant, s a 7940 mázsás híő- 
rész visszahullott, darabokra 
törte az úszó munkapadot. A  
munkát szemlélő Széchenyi 
István éppen rajta állt és 
vízbe esett az építőkkel 
együtt. Egy munkás életét 
vesztette.

A  láncokat angol ková­
csolt acélból készítették, 
mert abban az időben még 
nem ismerték a hengerlést. 
Az öntött vas kereszttartó- 
kait a Ganz-gyár szállítot­
ta, más vasalkatrészeket 
Andrássy György dernóci ön­
tödéjéből és a munkácsi há­
morból szerezték be.
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A z  e z r e d e s  f e l r o b b a n t
1849. május 21-én reggel 

hét és nyolc óra között A l-  
noch von Edelstadt császá­
ri ezredes parancsot adott a 
híd felrobbantására, ám ka­
tonái vonakodtak teljesítésé­
től. A z ezredes toporzékoló 
dühhel rohant a löporos hor­
dók fölé, hogy személyesen 
pusztítson. Bedobta égő szi­
varját s a híd —  bosszút állt 
az ezredesen. A  merénylőt 
darabokra szaggatta a robba­
nás ereje. A  híd csak köny- 
nyebben sérült meg. Végül 
is 1849. november 20-án sor 
kerülhetett Magyarország el­
ső állandó jellegű víz felet­
ti útjának, a Lánchídnak ün­
nepélyes átadására. Elsőnek 
Haynau és kísérete ment át 
rajta Pestről Budára. A  híd­
építő részvénytársaság azon 
a napon gavalléroskodott: a 
közönségnek megengedte, 
hogy egy napig vámfizetés 
nélkül használhassa a hi­
dat. Egyébként mindenkinek, 
nemesnek, szegényemberaek 
egyformán hídpénzt kellett 
fizetni. A z oroszlánokat 1850- 
ben, a címereket 1852-ben 
helyezték eh

A  Lánchíd azonban fiata­
lon kivénült, elhasználódott, 
nem bírta eléggé a forgal­
mat. Már 1887-ben bizottsá­
got küldtek ki a híd állapo­
tának megvizsgálására. Az  
eredmény: a fahídpálya és az 
öntöttvas-kereszttartók gyen­
gék. A  horgonyokban és a 
lánctagokban túl nagy az 
igénybevétel. A  láncszerkezet 
nem felel meg a megváltó- | 
zott követelményeknek. Tel­
jesen új vasszerkezet kell.

A  m ű i t  é s  a z  „ ú j  k o r i '  
t ö r t é n e l e m

kell felépíteni. A  láncok 76 
százalékát sikerül az épen 
maradt anyagból biztosíta­
ni. Sávoly Pál és dr. Méhes 
György kap megbízást a híd 
újjáépítésének megtervezésé­

i i g .  november 2 0 ., vasár­
nap. Ismét régi szépségében, 
mint csipkézett ékszer, áll a  
Lánchíd, Duna-királyrtőnk 
kék szalagján.

Békés Altfia

1914. február 3. Reggel.
Egy rozoga pesti konflis dö­
cögött át á Lánchídon, ben­
ne álmosan didergett egy há­
lózó. A  régi Lánchídon így 
ment át az utolsó kocsi. Hat 
óra után néhány perccel —  a 
konflis ott baktatott még a 
híd közepén —  a pesti híd­
főnél fakorlatot vontak ke­
resztbe. Azon a napon a régi 
Lánchíd meghalt. Csak 1912- 
ben 4 millió 968 ezer 764 em ­
ber járt rajta.

A z  újjáépített, régi formá­
ját szigorúan őrző, erősebb 
Lánchidat 1915. november 
27-én adták át a forgalom­
nak.

S a Lánchíd „újkori” tör­
ténelme?’ Ismeretes, átéltük. 
Csak dátumokat, neveket: 
1945. január 18-án a pesti 
láncizamrát a levegőbe rö­
pítik. 1947. december 22., ha­
tározat: a hidat teljesen ere­
deti alakjában és méretében


