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A „Közúti“__ .|aw va.MBB H°gy született meg a „Közúti s mint lett sok-sok az óbudai lóvasut itta meg a levét. Végre is a budai
. . . .  , ....  , . . .  . milliót érő vállalattá 2 i Egy kis zsidó tanítóból lett lAvacniai elnvelte a nesti lovasul Jellinekék e^vsze-

Komoly városházi urak ülik korul a zöld asztalt gabonakereskedő, meg egy mágnás kellett: Jetiinek mar»,4.4^11.1^ »/tröctöi h/trK«töl » v,i>Has TTörntu-

(Oldal)
volt az egyik szenvedélye es ennek ?T szenvedélynek

y

f
. Ko.moly városházi urak illik korul a zöld asztalt gahonakereskedő, meg egy mágnás kellett : Jelitnek rüen megvásárolták szőröstől bőröstől a budai Közútit;
es tanácskoznak a . Közúti * Mór’ meg gróf KárollJi sándor- Károlyinak óriási tel- l879.ben a Margit-liidon keresztül összekötötték a két
Vaf  l ° ^ hf f y « „ S , ? f í í t t n l i í i f kei voltak uÍPesten I Jeliineknek meg ötletei voltak, hálózatot és a későbbi villamos Közúti hálózatának ez már a maga vasutjan akarja fuvarozni a maga lakos károlyi Sándoré volt az egész földterület, amelyen ma v it bázisa
ifáoá v n K^ U v ' aŜ t U-Ípest áll, de még akkor bizony csak a nyoma volt ■ issá'-ben meghalt Jelűnek Mór és fia. Jelűnek
Hett Villamos Városi Yasutba és gondja, haszna e*y* meg Újpestnek. Jelűnek Mór elment a gazdag,- a ha tál- Henrik vette át a Közúti dirigálását. Jelűnek Henrikkel 
arant a varosé tesz. . « -nlr fnOÍunnxr9A mas és befolyásos Károlyi Sándorhoz és megkérdezte aztán u: korszak kezdődik a Közúti élet'ben. Jelűnek

Akármennyire is eltompitotta jelkunk - tőle, hogy akarja-e, hogy az újpesti telkek négyszeresét, Henrik amerikai szabású ember volt, aki nagyszerűen
gat a múltak iránt a sok csalódás és á sok haszontalan ölszörósét érjék annak, mint amennyit megérnek'-? tudta használni a „Közúti“ számára azokat az érvé- 
kuzdeíem : mégis nehez meg nem emlékezni a Közúti Hogyne akarta volna. Egyszerű a módja, — mondta nyesülési alkalmakat, amelyeket egy szinte amerikai 
múltjáról .arról az időről, amikor a Közúti meg fiata j ellinek _  Újpestet lóvasuttal össze kell kapcsolni tempóban fejlődő város nyújtott. A Közúti, mely pon- 
volt es igénytelen , patriarkális volt es lo/ak huztá̂ . pesttel. Az idea tetszett. Megkezdődtek a hatósági tár- tosan fizette évenkint a fővárosnak az úri jog elisme- 
Ezek a lovak vegigcipeltek a Közútit Budapest renais- gyaiások a budai magyar királyi helytartótanács ve- réseüj a cs. kjr. aranyat, nemcsak busás jövedelmét 
sance-koran ; fellendülésének. _és _nagDyalevesenek yál- zetőségével és végre is a császári és királyi kereske- hajtott a részvényeseinek, hanem azonkívül komoly ha- 
aozatokban gazdag, regenvbeillő történeten. Két észtén- delmi és közgazdászáti minisztérium megadta hozzája- fett. Hatalom a fórumon, hatalom a fővárossal
dovel a kiegyezés előtt kezdte meg csodalatos palyafu- rujásat, hogy gróf Károlyi Sándor és társai a Széria- „ , . , , , TAiiirií>i. volt
tását a Közúti ; és szinte megható megvigyázni, hogy tértől (a mai Calvin-tér) az Országúton (Muzeum-körut sze.m̂ fn ennek a hatalomnak Jetiinek Ib i uk 
amint múlik az idő és névmásra következnek az évek* r-- , , . , 7 ,- . , 7,,- , ‘í a letetemenyese. Jetiinek nem volt népszerű ember“ lí:?“  *S Karoly-korut es Yaci-korm) a Vacj-uton végig Újpest lalságosajl ridegnek tartották, sokkal inkább hiányzott

üzletem- 
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ímelyet most ötven esztendeje még csak egy néhány Oscliwindt Mihályt, Hajós Józsefet, Kéler Sándort, tftkâ ltiogv*' megéreztê â êilöclést ,1mr«láttaVa1,'iövőtaéŝ  
paragrafusból állő törvény fűzött igazán lazán össze : Koppály Frigyest, Mannó Istvánt, Perget Ignácot és
ma hatalmas smhalozat láncolja egy várossá, es ez a Vogel Pétert választották be. A vállalat ke ^kedelnu fővárossal 1886-ban egymásután énitette me« a so-
sinhálózat: Budapest acélból való vérerei. Ezek viszik, igazgatója pedig Jelűnek Mór lett A/ úri jog elisme- , , . g- , . , P . ' ..° . . .. .. F . , . . ,. . „ _„alr IB> *fí p u** J ur* tlls, e roksárx, a cmkotai, a szentendrei es a haraszti viema-kozvetitik a varos vérkeringését. A múltban igen a>ak- réséül évente egy darab cs. es kir. aranyat fizetlek a lisokat. szinte akaratlanul is gondoskodván róla, hogy
ran ezek a sínek irányították ennek a városnak a fej- városnak. maid ékszer leiár a Közúti koncessziója és a r é t i

!dőse«itették0flz Vjn^&ré^^eniskedefein^megerősödését lg66 ««gusztus elsején indult el első útjára a lovas vényetektőlelveszik a Közúti vasutat : megmaradjon a
L v -j., , , j, , 0hoinöásn ik Közúti. Pályája egyvágányos volt és a bárkaszorü ko- vicinális, amely osztalékot hajt. 1889-ig szinte küzdelem

Akárhányszor puszta v dekeket. foglalt le a haladások csikat bérolt lovak huzták. Az első napi bevétel 130 nélkiU aratta sikereit Jelűnek. 1889-ben kapta a lovasat
* CŜ f * forint volt és az első évi osztalék 40 forint. 1867-ben az első komoly csapást, amikor a főváros és a keres-

nár átlag 2482 utast szállított naponta a lóvasut. kedelmi miniszter Balázs Mórnak, illetve a Villamos 
. | ;• A pesti lóvasut dicsőségét hamar megirigyelték a Városi Vasútnak adott koncessziót arra, hogy a Belső

paloták, uj városrészek támadtak olyan területeken, 
amelyeken tegnap még szántottak.

ly Pestet és Juclát összekötötte. Aztán jött a csavar- társának adott koncessziót, hogy a budai Lánchíd- kurr^ciát kezdett csinálni a lovasainak, hogv 1892-ben 
ös, meg s óvásuk A lóvasut volt az első pánt, amely főtől Óbudára és a katonai élelmezési raktártól kiága- jelUu^vjenrik már-már 

r 'mcsak Buoot, de Jbndát, Újpestet és Kőbányát is zólac a Zugűgetbc lővonatu vasutat énilsenek. A budai zsal, venné-e meg a Ióvasutat. Balázs Mór
a negvenni és igy nem volt más hátra, mint

?g a óvasut. A lóvasut volt az első pánt, amely főtől Óbudára és a katonai élelmezési raktártól
Butiét, de Jbndát, Újpestet és Kőbányát is zólag a Zugligetbe lővonatu vasutat építsenek. A __

...özelebb hozta Pesthez. És ez a lóvasut, ez volt a mai konkurrens lóvasutnak meglehetősen rosszul ment a 
villamos „Közúti“ apja. dolga. A budai ember akkoriban még gyalog járt. Ez

arról, kezdett tárgyalni Balázs-

nem



hogy a lóvasutat; is villanyerőre kellett átalakítani. 
1895-ben két napig tartó közgyűlési heves harc után 
adta meg a főváros- törvényhatósági bizottsága a Köz­
útinak a jogot arra, hogy a lóvasutat villamos vásottá 
alakíthassa át. Egyúttal ötven esztendőre szóló kon­
cessziót is adott a Közútinak azzal a kikötéssel, hogy 
az első huszonöt esztendő eltelte után a főváros meg­
válthatja a vasutat. Ez az első 25 esztendő a jövő év 
első napján telik le.

Ez a huszonöt esztendő nagyon mozgalmas volt; 
hosszú évek története jóformán egyébből sem állott, 
mint a „barna“ kocsik és a „sárga“ kocsik háborújá­
ból. A barna kocsik direktora Jetiinek volt, a sárga 
kocsiké Hűvös József Mind a kettő kemény legény, 
és félelmetes elleniéi. Jetiinek mögött a Kereskedelmi 
Bank és a lipótvárosi városatyák, Hűvös mögött pedig 
az Angol-Osztrák Bank és a józsefvárosi városatyák 
állottak. A harc jóformán csak akkor ért véget, amikor 
Jelűnek Henrik átengedte helyét a Közútinál Sándor 
Pálnak ; a Villamos Városi Vasút részvénytöbbségét 
pedig megvette a főváros.

Jelűnek üzleti politikájából tökéletesen hiányzott' a 
szentimentáiizmus. Neki csak egy célja volt, hogy a 
Közúti minél nagyobb vagyont gyűjtsön annak a ré­
vén, hogy Budapest egyre nő, egyre szépül és lakóinak 
száma egyre gyarapszik. A lakosság gyarapodásának 
a 'progressziója volt a Közúti üzletének a bázisa ' 'és: 1 
perspektívája. Jelűnek ezt a-bázist és ezt ..a perspekíi- - 
vát nagyszerűen eszkomptátta a sűrű részvény-kibocsá­
tásokkal, amelyeket nagy ázsióval plaszirozótt. Ugv, 
hogy akkoriban valaki nem minden malicia nélkül j e ­
gyezte meg, hogy a „Közüli“ főüzlete a . r é s z v é n y -  és > 
kölesönkötvény-emi Hálás; mellékesen azonban utas- 
szallilással is foglalkozik. Ennek a. politikának az ered­
ménye, hogy a Közúti az 1 9 1 7 ,  évi mérleg s z e r i n t  5 n - 5  
millió névleges részvénytőke mellett 94.6 millió koronát 
ruházott be a vállalatba, de a kibocsátások f e l p é n z n y e -  
reségeiből 6 9  millió koronát tett félre. Ezt a 69 millió

Most pedig megváltja a főváros a Közútit, amely 
1917-ben már 195 millió embert szállított, - az idén pe­
dig, alig haladja meg a százmilliót a szállított személyek 
száma. 1917-ben 27.9 millió korona volt a Közúti be­
vétele, ma pedig meghaladja az egymilli’árQot az Egye­
sített vasutak bevétele. A villamos vasutak igazgatósága 
mégis fel akarja emelni a tarifát, mert1 egymilliárdnyi 
bevételnél sem találja meg számadását. 1917-ben egy- 
cgy utasra 13.392 fillér 'jutott a bevételekből és 13.229 
fillér jutott a kiadásokból, úgy hogy.a 0.163 fillér, más 
szóval egyhatod fillér haszon maradt minden utason 
és a Közúti mégsem 'fizetett rá az üzletre. Ma pedig 
rgymilliárd nem elég hozzá, 'hogy az Egyesített Vas­
utak nyereséget tegyen félre, mert több mint egy fél- 
milliárdot a személyzetére, csaknem egynegycdmll- 
iiárdot költ szénre és az a negyedmilliárd, ami ezen­
felül megmarad : nem elég. a • vasútnak.

A börzén sem népszerű ma már a tőzsde híres 
„játékpapirja“, a „Közüli“ , amelyen valaha vagyono­
kat lehetett veszteni. Ezer koronán áll inár időtlen idők 
óta.

— Nincs többé fantáziája 1 — mondta róla melan­
kolikus hangon egy borziáner.

A jövő év első napján pedig megváltja a főváros 
a Közútit, mely' amikor*elindult' diadalmas útjára : még 
lovasat volt. Tülkölt a kalauz, amikor elindította. Ez 
a lovasat végig döcögött Budapest fejlődésének minden 
fázisán. Mikor a lovak elfáradtak, villanyt fogtak a 
kocsiba. Ezek a kocsik együtt haladtak a város fejlő­
désével. hol döcögve, hol robogva. És a jövő év elsején 
megváltja a Közútit a város. __ __  /

koronát, amelyet bennfentesek már 1917-ben százmillió 
koronánál is jóval többre taksáltak, telkeket vás&rqlt, 
házakat épített a Közúti, és ebből a pénzből 1 A
meg nagyértékü villamos vasutait és kisHres'* 
gyárát. J


