Miértleniek a vonatok? Ez
a kérdés szinte mindennap fel-
meril az orszdg nagy palya-
udvarain, kis allomésain egy-
arant; munkasvonatok, gyors-
vonatok utasai pillantanak
ordjukra és bosszankodva, ti-
relmetlendl jegyzik meg, hogy
ideje lenne a vas(t pontossa-
gat visszaigazitani a menet-
rendhez. 3

A légillletékesebbhez, a MAV
igazgatosdgahoz fordulunk a
gyakori kérdéssel. Itt a kovet-
kez6 felvilagositast kapjuk:

Mit mond ti MAI ?

— Az utobbi
zettik, hogy minden egyes ké-
sést kivizsgalunk. A vonalak-
rol egyenesen hozzank érkez-
nek a jelentések, igy modunk-

all, hogy minden esetet
megtargyaljunk és ha a forgal-
mi kdzeg hibajabol torténik a
késés, 'nem marad el a felGs-
ségrevonas sem. Fd&képpen a
munkasvonatok kesését -igyek-
szunk megszintetni. Hogy mi
okozza a késéseket? Ez bizony
bonyolult kérdés, mert ha csak
egyetlen szerelvény megtorpan
Utjdban, mar egész sor tobbi
vonatot tarthat fel. Az utobbi
évek pezsgl, erGsaramu élete
az utasforgalmat is megnovelte
€$ bizony a legtdbb péalyaudva-
runkat »kindttuk«. Nem egy-
szer. el6fordul, hogy egy-egy
vonatot a palya i keli varakoz-
tatni, amig szabad ~vaganyt
biztosithatunk sz&maéra. m Sok
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mulik ilyenkor az allomasfo-
nék és a személyzet j0 munka-
szervezésén.

— A maésik nagy probléma:
a szén. Gyakran olyan szenet
kapnak a mozdonyok, amely-
nek keveréke nem biztositja
mindig a szikséges 5000—5200
kalériat és emiatt a mozdony-
vezetd nem tudja tartani a ka-
zadnban a go6zt. Gyakran okozza
ez az eldirtndl hosszabb ideig
tartd gépkezeléseket és emiatt ]
a vonat kénytelen az alloma-
son vesztegelni. Illyenkor az-
utan mar késéssel indul és ez
a késés az at folyamén to-
vabb gyarapodik. A jé moz-
donyvezet6 azonban nem egy-
szer megoldja az ilyen nehez-
ségeket is. Reméljik, hogy ba-
nyaszaink munkaja a jov6ben
jobb szenet biztosit majd sza-
munkra.

—= Igein fontos, hogyan mi-
kodik a palyan a forgalmi sze-
mélyzet — hangzik tovédbb a
magyarazat. — Nem. egyszer
az torténik, hogy kés6i jelz6-
kezelés kovetkeztében a moz-
donyvezeté kénytelen lassitani
és mire a gép ismét felgyorsul-
hat, mar eldall a késes. Sok ;
probléméat okozhat a kod, a:
nyirkos, csapadekos idd is, ami-
kor fokozottabb d&vatossagra
van szikség. Vegul hadd je-:
gyezzuk meg, hogy sok fligg az ;
utazokdzonség fegyelmezettse-
gétél. A reggeli munkésvona-
tok utasainak gyakran »bé-
relt« helyik van a kocsikban

veny mellett, amig meg nem
talaljak megszokott kocsijukat
és utitarsaikat, akikkel minden
reggel egyutt utaznak. Ez is
feltartja a szerelvényt.

Amint, latjuk, a vasut szer-
vezete igen bonyolult és sok
ember munkajatél fugg. Most j
keressiik fel a nxjneliranyito-
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bejon« valami, ami felboritja
tervinket. llyenkor azutan jol
0ssze kell szednink magunkat,
hogy rendbehozzuk  a jhibat.
Meg kell gondolnunk, melyek
a legfontosabb vonatok, ho-
gyan tudjuk a palya forgalmat
ugy lebonyolitani, hogy a »fon-
tos« szerelvenyek ne szenved-
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kat: is, hadd lassuk, mit rnon-1 jenek késést, A munkasvonatok

dandk. &k
A ménéiiranyito
vélemeénye

Ki a menetirdnyit6? Egy-egy
vonal legfontosabb  embere,
legf6bb parancsnoka. A MAV
igazgatosagan tanyazik egy Kis
szobaban, el6tte bonyolult gra-
fikon, két mikrofon, telefon,
hangszoré és kapcsolotébla,
amelyen  keresztil azonnali
érintkezésbe léphet a  podlya
barmely allomasaval. Retkes

Istvan, a budapest—ceglédi
vonal egyik menetiranyitoja,
igy beszél:

— A menetirdny!tonak min-
dent tudnia kell, ami a palyan
torténik; Latja ezt a grafikont?
Itt tartjuk nyilvdn a palyén
futd 0Osszes vonatot. Ebbe a
szobéba érkeznek a jelentések,
innen iranyitjuk az  atvonal
minden szerelvényét. Nézze
ezeket a halvanyan meghuazott
Ivonalakat... Ezek az egyes vo-
natok menetrendszerd idejét és
utjat jelolik. Ez a mi tervinik
az Ugynevezett »podkhalé«. A

mindig el6nyben részesiilnek a
tobbiekkel szemben és lehet6-
leg mindenttt »zéld utat« 'kap-
nak. Természetesen, azutdn a
forgalmiszemélyzet, vagy az
allomasfénokseg hibajabol,
vagy tullépett gépkezelési id6,
a mozdonyszemelyzet esetleges
hanyagsaga kovetkeztében el6-
allott késesr6l nem tehetink.
Kékink éppugy faj egy-egy
késés, mint az utasnak.

A Nyugati alloméasfonoke

A Nyugati pélyaudvar allo-
méasfénokét, Markd Laszlot ke-
restik fel ezutan.

— Az éallomasfénokség leg-
fontosabb feladata a késések
megel6zésében, hogy biztosit-
sa a szerelvények feltartas
nélkili behozatalat a palya-
udvarra és gondoskodjek ar-
rél, hogy a kiindulé vonatok
rendben induljanak — mond-
ja. — lgyekszunk is mindent
megtenni, sajnos azonban nem 1

| kerilhetjik el, hogy a nagy
{csucsforgalom idején, amikor

i szinte per-inként érkeznek és
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torlodas ne keletkezzék a va-

ganyokon. Bizony, nem egy-
szer van szikség komplikalt
»sakkozésra«, amig a sok &ze~
relvényt a vaganyokon elhe-
lyezhetjik. Ez azonban mar a
forgalmista feladata.

Beszél a forgalmista . . .

Palla Béla terfonok a Kko-
vetkez6ket mondja.

— Ez a »sakkozas« alaposan
igenybe veszi idegeinket reg-
gelenként. De ha a forgalmis-
ta allandd kapcsolatot tart a
kocsimesterrel, akkor biztosit-
hatja’a tartalékokat, kénnyeb-
ben elvégzi a beérkez6 es a
rovidesen ismét datnak indulo
szerelvények esetleges atcso-
portositasat, megroviditheti a
palyaudvari tartézkodast. Ez
azért olyan fontos, hogy az ér-
kez6 vonatokat varakozas nél-
kil engedhessik be a palya-
udvarra. A mi szempontunk-
bdl ez a legddont6bb és szeret-
ném, ha elhinhék, hogy egyi-
kink sem kiméli erejét, hogy
a késeseket a legminimali-
sabbra csokkentsik.

. ... 65 a mozdonyvezetd

Fajtatva, zakatolva érkezik
most a gyorsvonat Zahony fe-
I6l. Fodi Sandor fémozdony-
vezet6, a Munka Erdemrenddel
kitintetett Sagvari DXSZ-bri-
gad vezet6je szall le réla. Meg-
tori! olajos, megizzadt arcét.

Ma nem volt késésink —
ljelenti boldogan —, nalunk a
Ikésés a legritkdbban fordul
el6. Barmit is mondanak ma-
sok, higgye el nekem, hogy
a mozdonyvezetén mulik a
legtobb. Ha mi ell6dorogjik
az idot, vége mindennek. Jol
i kell megszervezni a munkat

— ez a legfontosabb. A mi
brigaddunk peldaul nem adja
Iki kezéb6l a gépet. Magunk

igondolkodunk a karbantarta-
sarol is. Szeretni kell a gépet,
indulas el6tt at kell vizsgalni,
alaposan el kell késziteni a
szenet, és akkor nem fordul-
hat el6 »tulkezelés« es egyéb
hiba. Csak mas érzes, ha az
ember latja, hogy mosolyogva
mennek el az utasok a moz-
dony mellett, mintha fel-
kiabalnak, hogy: »Mért ké-
sink? Mennyi lesz a késés?«

Tudjuk, hogy ezek a nyilat-
kozatok csak akkor nyugtat-
jdk meg végképpen az utast,
ha a vonat a jov6ben min-
dennap masodpercnyi pon-
tossaggal érkezik be a palya-
udvarra. Azt azonban keétség-
telentl megallapithatjuk, hogy
a vasut dolgozoi ezen farado#-*

nak. Kertész Imr<y



