A tomegkozlekedési eszkdzok utaskilométer teljesitményének
varhaté novekedése és szerkezeti atalakulasa
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Ertékes karacsonyi ajandékot kapott az
idén a févaros lakossaga: december 22-én
Unnepélyesen atadtdk a kelet-nyugati
metro masodik szakaszat. A metré épité-
se minden nagyvaros sulyos gondja, hi-
szen a nagy aldozatokat igényl6 épités
allandé zavart — port, piszkot, zajt, buk-
dacsolast sth. — okoz és évekig csak ter-
het jelent. Az Uzembebelyezés azonban
annal nagyobb 6rém, ,pirosbet(is Gnnep”
valamennyi varos életében. December
22-e Budapesten ilyen nagy szenzaci6, hi-
szen f6évarosunk eddigi legnagyobb, 6,3
milliard Ft-os beruh&zéasa készult el és a
4 kocsis vonat elegansan, furgén szaguld
a Pestet és Budat 0sszekoté 10,1 km hosz-
szu palyan.

Elkészult a metrévonal, atrendezddott
a felszini témegkozlekedési ehalézat, Uj
csomopontok épultek, készil a millenniu-
mi féldalatti vasUtvonal hosszabbitésa és
az_észak-déli metrévonal, kialakultak a
HEV-kapcsolatok. Megannyi kozlekedés-
fejlesztési tevékenység — alagut- és Gt-
épitések, jelzélampak és jelz6tablak, stb.
Epitések, fejlesztések sorozata. Tobb ge-
neraciéra sz6l6, Oriasi pénzeszkozoket
igényl6 munkak. Vajon milyen alapvetd
Osszefiiggések vannak, hogyan lehet itt
mégis eligazodni, rendet tartani? A va-
lasz, bar rovid, mar nem ilyen egyszerd.
A biztos megoldast, dsszhangot a jol Kki-
alakitott tavlati tervezés nyuijtja.

A budapesti kozlekedésben a téavlati
tervezés munkai és a kozlekedéskutata-
sok 1958-ban kezd6dtek meg. 10 éves
munka eredményeként 1968-ban készult
el el6szér Budapest minden részlet feldol-
0z0, atfogo, megalapozott, harom kétetes
Ozlekedésfejlesztesi  terve, amelynek
vizsgalatai a févaroson Kkivil kiterjedtek
a varoskornyéki forgalomra is. A tervet a
Févarosi Tanacs Végrehajté Bizottsaga
1969-ben hagyta jéva és hatarozataban
eléirta, hogy gondoskodni kell a terv
rendszeres ,karbantartasarol” és id6n-
kénti felUlvizsgalatarol. Egyidejlileg el-
készult Budapest varosrendezése terve is,
amelyet a kormény 1970-ben jévaha-
gyott, és kotelezte a FO@varosi Tanécs
Végrehajté Bizottsagat, hogy a Pest me-
gyei Tanacs Végrehajté Bizottsadgaval és
a Kozlekedés- és Postaligyi Minisztérium-
mal egyuttmikodve 1972 végéig, az alta-
lanos rendezési terv alapjan vizsgéaltassa
felil Budapest kozlekedésfejlesztési ter-
Vét.

Autés utazas

E munka soran részletesen foglalkoz-
tunk Budapestnek és kérnyékének altala-
nos rendezési tervével, és kulonleges
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hangsulyt kapott a budapesti agglomera-
CIO kozlekedésének vizsgélata. A felll-
vizsgéalat soran figyelembe vettik az el-
telt években bekovetkezett valtozasokat,
a vizsgalatok eredményeit, az id6kozben
szerzett Ujabb belfoldi és nemzetkozi ta-
pasztalatokat.

A téarsadalmi-gazdasagi fejlédés ered-

a I&Vv0oe rre

Az MSZMP Kozponti Bizottsaganak
november 15-i hatarozata, majd ezt ko-
vetéen a Minisztertanicsnak az 1973. évi
népgazdasagi tervr6él hozott hatérozata
ujolag megerdsitette, hogy gazdasagfej-
lesztéslink alapja véltozatlanul a IV. 6t-
éves terv. A gazdasagi munka f6 feladata
a IV. otéves terv gazdasagpolitikai céljai-
nak végrehajtasa, a gazdasagi fejlédés
Utemére, aranyaira és ‘ezek alapjan az
életszinvonal novekedésére vonatkozd
el6iranyzatainak teljesitése. A hatéaroza-
tokbdl kovetkezik, hogy 1973-ban is e ko-
vetelményt kell a gazdasagiranyito szer-
vek és a vallalatok, intézmények és szo-
vetkezetek munkajanak elGterébe alli-
tani.

Abban, hogy a IV, otéves terv f6 cél-
jainak teljesitését egyértelmd kovetel-
ményként lehet a gazdasag elé, allitana,
nagy részuk van az 1972-ben elért ered-
ményeknek. Figyelembe kell ugyanis ven-
ni, hogy 1970 masodik felében, de kulo-
nosen 1971-ben a gazdalkodasban felerd-
sddtek olyan tendenciak, amelyek a nép-
gazdasagi egyensulyt rontottdk és a IV.
Otéves terv fejlédesi iranyvonala ellen
hatottak. Ezek nem annyira a termelés,
hanem féleg a felhasznalas tervezettdl el-
térd alakulasaban jelentkeztek és els6-
sorban abban jutottak kifejezésre, hogy a
nemzeti jovedelem belfoldi felhasznalasa
(a fogyasztés és a_felhalmozas egyuttes
osszege) a nemzeti jovedelemnél gyorsab-
ban nétt és felilmulta a nemzetl jove-
delmet; az export lelassult, mig az import
nagymeértékben nétt és a kulkereskedel-
mi mérleg szamottevé hiannyal zarult.
Ennek f6 oka a felhalmozéasi vaséarléer6
gyors novekedése volt, de nagyobb volt
a tervezettnél a fogyasztas ndvekedése is.
E tendenciak folytatédasa a termelés és
a felhasznalas egyensulyanak romlasaval
inflaciés folyamatot indithatott volna el,
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Budapest tervezett
gyorsvasuti halézata
(Szaggatottal jeldlve

az alternativ vonalak)

ményeként a varosokon, telepiléseken
bellli mozgéasigény: a mobilitas, azaz az
Osszes utazasi igény gyorsan nd. A sze-
mélygépkocsi elterjedése, a motorizacio6
robbanasszer(i gyorsuldsa, az idegenfor-
galom Kiterjedése az utazasi igények

a tulkéreslet révén csokkentette volna a

termel6i érdekeltséget, akadalyozta volna

az életszinvonal-politikai célok végrehaj-
tasat és veszélyeztette volna a nemzetko-
zi pénzlgyi egyensulyt is.

Tekintettel arra, hogy a IV. dtéves terv
B céljainak teljesitése, ezen beldl is a
termelés hatékonysaganak novelése csak
kiegyensulyozott fejlodés mellett lehetsé-
ges, az 1972. évi népgazdasagi terv a
kedvezétlen tendencidk megvaltoztataséat
és a népgazdasagi egyensulyt megszilar-
ditasat iranyozta el§. ElGirta, hogy
— a belfoldi felhasznalas (a fo-

gyasztas és a felhalmozas egyuttesen)

mkisebb mértékben noévekedjék, mint a

nemzeti jovedelem;

— a felhalmozas ne haladja meg az elé-
z6 év szintjét és ardnya a nemzeti jo-
vedelem felhasznalasaban csékkenjen;

— a kivitel a behozatalnal gyorsabb
utemben novekedjék és a kilkereske-
delmi aruforgalom egyenlege szamot-
tevéen javuljon; i

— novekedjék a termelés gaz
javuljon a termelés szerkezete és ake-
reslet kielégitettsége.

Kormanyzati intézkedések torténtek és
modositottdk a kézgazdasagi szabalyozé
rendszer egyes elemeit is. Ezek elsOsor-
ban arra iranyultak, hogy a felhalmozasi
célra felhasznalhaté pénzeszkdzok nove-
kedése mérséklbdjék és tobb, a termelés-
ben és felhasznalasban jelent6s volument
kitev6 termék é&ra jobban fejezze ki a
tényleges tarsadalmi koltségeket, ezaltal
termelésiik gyorsabban, mig importjuk
lassabban emelkedjék.
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Kedvezd valtozasok i972-ben
Az 1972. évi gazdasagi fejlédés el6ze-

tes tényszamai azt bizonyitjak, hogy az
1972. évi terv céljai reali és az ezek
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A fOvaros érverese

(Folytatas az 1. oldalrol)

szerkezeti mddosulasat eredményezi. Ma-
napséag iyakran vitatott téma a motori-
zacioval kapcsolatos tarsadalompolitikai
magatartas helyes irdanya. A nemzetkozi
fejlédés — és most mar a hazai tapaszta-
latok — azonban egyértelmlen alata-
masztjdk azt a felfogast, hogy a varosok
kozlekedésfejlesztési  tavlati  terveiben
nem kapott kell6 hangsulyt az automo-
bilizmus.

Bar a tomegkozlekedés minden nagy-
varosban az utazés legfontosabb eszkoze
lesz a jovében is, az utazasoknak egyre
nagyobb hanyadat fogja atvallalni a sze-
melygépkocsi, még a_ varosokban is. Az
utazasi kedv, illetve igény allandbéan né.
A noévekvé mobilitas természetesen igény-
li a kdzlekedés szinvonalanak javitasat —
a szinvonalemelkedés nem é&ltaldban, ha-
nem differencidltan értendé — s a mobi-
litdst fokozza a szabad id6 &llandé né-
vekedése is — a 44, és a 40 6ras, majd az
ennél is rodvidebb munkahetek.

A kozlekedésfejlesztési Utemtervet nem
évekhez, hanem a motorizacié fejlédésé-
hez, illetve annak két szakaszahoz kotot-
tuk. A legnagyobb fajlagos személygép-
kocsi telitettseg eléresét tekintettik a
nagy tavlati, és a telitettségi érték felé-
nek elérését a kozbens6 Utemnek. Az
id6kdzben végzett vizsgalatok és az eu-
ropai nagyvarosok gépkocsiallomanyanak
fejl6désébdl levont kovetkeztetések alap-
jan Budapesten a telitettség varhatéan
akkor fog bekovetkezni, ha 1000 lakosra
300 személygépkocsi jut. (1970-ben ez az
érték 41, 1975-ben 68 lesz.)

A telitettség az ezredfordul6 utan,
2010—2020 korul varhaté, a 150 szgk/1000
lakos ellatottsagi szintet pedig varhatéan
a VII—VIII. otéves terv id6szakdban ér-
juk el. A fejlesztés egyes feladatai igy —
a nemzetkozi gyakorlatnak megfeleléen
— a gépjarmlivek szamahoz kapcsoldd-
nak, amib6l egyértelm(ien kovetkezik,
hogy a gépjarmu-behozatal gyorsul6 Ute-
me is magaval hozza a févarosi kozleke-
dés fejlesztéséhez szilkséges raforditasok
Utemének mddosulasat.

A tervmunka soran figyelembe vett
legfontosabb szempontok, igy a tervezés
fébb alapelve az atfog6, a févarost és
kdrnyékét — az egész agglomeréaciot —
egységnek tekinté szemlelet; a févaros
torténelmileg kialakult varosszerkezeté-
hez val6 alkalmazkodas, a kozlekedés va-
rosformal6 erejének kihasznalasa; a gaz-
dasagossag és a hatékonysag, valamint a
kdrnyezetvédelem szempontjai. A kozle-
kedési halézatok kidolgozasanal a legna-
gyobb figyelmet a tomegkdzlekedést a
koézati forgalomtol szintben elvalaszto
gyorsvasUti halézatra és a kozuti f6halo-
sutra forditottuk; s végll a terv szerint
csak a redlisan alatdmasztott igényeknek
kivanunk eleget tenni.

Gyorsforgalmi héalézat

A tomegkozlekedés fejlesztése részint a
mai elmaradottsag és a hidnyok meg-
szintetését, részint az el6rebecsilt tav-
lati utazasi igények Kkielégitését tlizhette
célul. Mégpedig olyan megoldasokkal,
amelyek egyrészt ndvelik a tomegkozle-
kedés szallitoképességét és sebességét,
mésrészt a felszini tdémegkdzlekedés meg-
szintetésével felszabaditjdk a f6varos
nagyforgalmua Gtvonalait.

A varhato osszes (tomegkozlekedési és egyéni)
fajlagos utazasi igény "alakuldsa Budapésten

asi, igén Ebbél
napoHIEglzqt e’vgnkgnt egyéni  tomegkozl.
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A fejlesztés ennek megfelel6en elsésor-
ban a gyorsvasuti halézat Kiépitésére, a
felszini halézat tovabbi bévitésére, a koz-
lekedés szivonalanak emelésére, a halo-
zat funkcionalis attervezésére és mUiszaki
korszerUsitésére terjed ki. E fejlesztési
célok dsszefiiggnek egymassal.

A gyorsforgalmi héalézat tervezett nagy-
aranyu kiépitése a févaros tomegkozleke-
désének alapvetd és sokrét(i atalakitasat
jelenti, hiszen szamottevéen csdkken a
kils6 kertletek (pl. az 0j lakételepek, va-
rosrészek) és a varoskozpont kozotti uta-
zasi id6. A varoskdzpont nagyforgalmu
Utvonalain és a bevezetd f6utvonalakon a
felszini tdmegkdzlekedés tulnyomdrészt
megszlinik, s ez noéveli az utvonalak
kdzuti forgalmi kapacitasat.

A sugériranyu f6 tomegkozlekedési ut-
vonalak kapacitasat a gyorsvasut jelen-
tésen noveli, s ez torlédasmentes kozle-
kedést tesz lehetévé. Azokon a ma még
nagyforgalmi Gtvonalakon, ahol gyors-
vasut nem épil, a tomegkdzlekedés ter-
helése az atterelddés kovetkeztében csok-
ken, és varhato, hogy az utazés itt is tor-
lédasmentes lesz. Végil, de nem utolsé-
sorban kényelmesebbé valik az utazas.

A gyorsforgalmi halézat kialakitasanal
négyféle Uzemtipussal szamolhatunk. A
varosi gyorsvasat tulnyomérészt a fold
alatt fut, datfelszin alatti, vagy részben
mélyvezetéssel, kisebb részben a felszi-
nen, de keresztezésmentesen vezetve,
gyorsvasuti jarm(tipussal. Az el6varosi
gyorsvasat nagyobb részben a felszinen,
keresztezésmentesen halad, kisebb rész-
ben a fold alatt a gyorsvasuihoz hasonlo
elévarosi vasuti jarmdtipussal. A gyors-
villamosvasut kulon palyatesten, vagy
fényjelz6kkel védett palyan kozlekedik
korszer( jarmivekkel. A gyorsautébusz
célja az, hogy a tervezett, de még ki nem
épitett gyorsvasuti Utvonalakon a gyors-
forgalmat lebonyolits”™. Egyes olyan vo-
nalakon, ahol az igények nem érik el a
gyorsvasut, illetve a gyorsvillamosvasut
gazdasagos mikodéséhez sziikséges nagy-
sagot, nagyobb tavlatban is a gyorsaut6-
busz szolgéalja a gyorsforgalmat.

A kialakitott gyorsforgalmi hélézat at-
vonalai a mai nagyforgalmu utazési ira-
nyoknak felelnek meg, mésrészt azoknak
a tavlati igényeknek, amelyek az 0j va-
rosrészek épitése, illetve a meglevék at-
épitése utan varhatok. A gyorsforgalmi
halézat épitésével a tomegkdzlekedési
halézat egyéb részei ehhez kapcsolédva
atrendezdédnek, vonalaik részben modo-
sulnak, héal6zatuk A&ltalaban csokken, hi-
szen a felszini kozlekedési eszkdzoknek
tavlatban Iényegében mar csak ,rdhordé¢”
szerepuk marad.

A gyorsvasuti halézat az 0Osszes —

mind  kozati, mind témegkozlekedési
szempontbd6l nagyforgalmd — sugarira-
nyd Utvonalon lényegesen tdbb utast

szallit és szadmottev6en megkonnyiti a
kozuti kozlekedés lebonyolitasat. Illyen
Utvonalak a VAci ut, a Thokoély at, a Ke-
repesi at, az UlIGi Gt, a Soroksari at, a
Fehérvari at, a Bartok Béla Gt és a
Szentendrei ut, amelyek kapacitasa tébb
mint két és félszeresére né.

A varoskézpontban — jelentfségét te-
kintve — ezzel egyenértékl a gyorsvas-
ati vonalak felszin alatti elhelyezése, és
ezzel egyidejlileg az azonos célu felszini
témegkozlekedés megszintetése. Ennek
kdvetkeztében a kozuti forgalom szdméra
rendelkezésre alld tertilet — a csomopon-
tokon és az Uutvonalakon egyarant —
mintegy 30—50 szazalékkal né.

SJKiemelt” villamosok

A halézat funkciondlis atrendezése
alapfeltétele annak, hogy a kib6évilt és
magasabb mdlszaki szinvonalt halézat az
utasforgalmi és gazdasagossagi szempon-
toknak egyarant a legjobban megfelel-
jen. Az eddig tagolt hal6zatok (villamos,
trolibusz, autébusz, helyiérdek(i vasut)
helyett olyan koz0s alaphalézat jon létre,
amelynek tagja az 0sszes tomegkozleke-
dési eszkdz, beleértve a gyorsvasutat is.
Ezen a halézaton a varos barmely pont-
jara azonos feltételek mellett lehet eljut-
ni, a kozlekedéspolitikai, forgalmi, mu-
szaki, gazdasadgi és Uzemi szemponthdl
optimalis kozlekedési eszkdzzel. Egy-egy
Utvonalon tehat vagy gyorsvasut, vagy
villamos (illetve atmenetileg még troli-
busz), vagy autébusz jar, a villamos (tro-
libusz) és az autébusz, illetve a helyi ér-
dekd vasut és az autébusz parhuzamossa-
ga tehdt az alaphalézatban tavlatban
megszUnik.

A Hungaria korutra tervezett gyorsvil-
lamosvasut a tervek szerint a Dunatdl a
Dunaig kozlekedik, majd az Arpad hi-
don é&thaladva, és az O6budai elévarosi
gyorsvasuti vonalat érintve a Vorosvari
Ut—Bécsi Ut torkolatdig halad. Ennek a
vonalnak az a tervezett szerepe, hogy a
halézat sugéarirdnyd vonalait 6sszefogva
eleget tegyen az dsszekotd irdnyban je-
lentkez6, kozepes nagysagu utazasi igé-
nyeknek. A vonal a Hungaria kéruton Ié-
tesitendd magasvezetési autépalya ma-
targyai alatt kedvezéen lenne elhelyezhe-
t6 és — a néhany szintbeli kézati keresz-
tezést leszamitva — a figgetlenitett pa-
lyan 25 km/é koérili utazasi sebességet
érhet el. A vonal kialakitasa még tovab-
bi részletes vizsgalatot igényel, dsszhang-
ban a Hungaria koérati autépélya terve-
zésével. A masik kiemelt villamosvonal a

nagykoruti, amelynél a kozati és a villa-
mosforgalmat 0Osszehangoltan szabalyozé
berendezésekkel meg kell gyorsitani a
villamoskozlekedést.

Féutak rendszere

A budapesti agglomeracion beltl a f6-
varost korulvevé telepulésgylri mai sze-
repe a jov6ben is megmarad. Tovabbra is
a févaros fontos munkaeré-tartaléka ma-
rad, de az ingazasnak az elmult évtizedé-
hez hasonl6, er6teljes emelkedésével nem
kell szamolni, mivel a févaros iparaban
foglalkoztatottak szama a jov6ben csak
mérsékelten emelkedik. Am ha, az urba-
nizacié hatdsa mar a szazadforduléra ér-
vényesil, azaz a kornyék fejlédése ered-
ményeként szamottevové valik a Buda-
pestrél kiteleplldk aranya, az.ingazas is-
mét novekedni fog.

Az uthélézat fejlesztésének tervezésén
belil a legfontosabb a féuthaldzat atfogé
tervezése. Az utak forgalmi feladatanak,
jelent8ségének — és az ezzel 6sszhangban
lev6 mdszaki jellemz8inek — alapg
megallapitott fouthalézat tervszerl fej-
lesztése a forgalom mintegy 80—85 sza-
zaléka részére viszonylag kedvezd korul-
ményeket teremt. igy elsésorban ennek
kiépitése indokolt. A féathalézat a fon-
tosabb forgalmi, f6forgalmi utakat, az
autdutakat és az autopalyakat foglalja
magaban. Feladata kett6s: egyrészt az,
hogy megfelelé kapacitast, gyors, Vi-
szonylag rovid szakaszokkal kapcsolatot
létesitsen a varos egyes korzetei kozott,
masrészt a "evezetd autépalydk, autéutak
és a varosi Uthalézat 6sszekapcsolasa.

A féathalézaton belul az autépalyak és
a lényegében keresztezésmentesen Kiépi-
tett autoutak létesitését a nagyobb sebes-
ség mellett elsésorban nagyobb atbocséa-
toképességik is indokolja. A keresztezés-
mentes utak Kkapacitadsa ugyanis a szint-
beli keresztezéses, vagy mar zéldhullam-
mal ellatott Gtvonalakhoz képest is két-
két és félszeres, amellett, hogy forgalmi
biztonsdguk —  kulféldi  tapasztalatok
szerint — legaladbb négyszeres.

A budapesti féuthalozat fejlesztésének
tovabbi fontos kovetelménye, hogy ked-
vez6en kapcsolédjék az orszagos féutha-
l6zathoz és dsszhangban legyen a témeg-
kozlekedési halozat fejlesztésével. Buda-
pestnek és kozvetlen kérnyékének az at-
halézata — tekintetbe véve a févarosnak
az orszagban betdltott szerepét — szoro-
san kapcsolédik az orszagos Uthalézathoz.
Fontos szempont, hogy az autépalyak,
autbutak bevezet§ szakaszainak Kiépitési
Utemezése Osszhangban alljon a kilsé
szakaszokéval.

A féuathaloézat kialakitdsanak fontos té-
nyezdje volt a varosrendezéssel valé szo-
ros egyuttm(ikodés. A leglényegesebb
kérdés az uj, illetve rekonstrukcids teri-
letek és az érintett (thalozat kapcsolata.
Az (théalézat fejlesztésénél arra toreked-
tunk, hogy a hagyomanyos sugariranyu
féutvonalakra nagyjabdl meréleges, Uj
utak létesitésével a féutvonalak rendsze-
rét tovabbfejlesztésre alkalmas, nyitott
szerkezetlvé alakitsuk, és ezzel segitsik
a kullsé varosrészek egymas kozotti jobb
kapcsolatat és a féuthalézat egyenlete-
tesebb terhelését. Uj — els6sorban a
koriranyd utvonalak kinyitasanal alap-
vet6 — varosépitési szempont volt az,
hogy az Uj lakonegyedek kozlekedése j0|
megszervezhet§ legyen.

A forgalom jellege és Osszetétele, vala-
mint az Utvonal kiépitettségének jellege
szerint a varosi utak (részben varosi fo-
utak) vagy varosi autopalyak, varosi au-
toutak, f6éforgalmd utak és forgalmi utak,
vagy varosi alsobbrend(i utak, gydjt6- és
kiszolgal6 utak lehetnek. A varosi autoé-
palydk és autéutak alkotjak az un.
gyorsforgalmi halézatot. Ez az egész Ut-
halézat gerince, nagy kapacitasa és ked-
vez§ sebességadatai miatt.

A féforgalmi és a forgalmi utak —
szervesen kapcsolédva a gyorsforgalmua
halézathoz — az egyes varosrészek és
korzetek egyméas kozotti forgalmat bo-
nyolitjak le. A gydjtéutak egy teruleti
egység — pl. egy lakételep — kiszolgald
Utjainak forgalmat kotik be a féhal6zat-
ba.

A f6halézat hossza 1985-ben 484, nagy
tavlatban 572 km lesz, ebbdl autépalya
és autout 73, illetve 203 km. Az autépa-
lydkat a Hungaria korat koti majd 0sz-
sze; ez az Utvonal lesz az orszagos aut6-
palyak kiindulasi, ill. végpontja. A terve-
zett budapesti autépalyakon a kozlekedés
sebessége 80—100 km/6. A forgalmi sa-
vok szadma iranyonként kett§, héarom,
vagy négy. A csomépontok két- vagy'
toébbszintlek lesznek. /

DI. Nagy Ervin
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