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a Déli pályaudvar

A Déli pályaudvarhoz 
tartozó alagút több m int  
100 évig  jól szolgálta a vas­
utat, most azonban elkerül­
hetetlen a tatarozása. Az 
1861-ben épült alagút m ű­
száléi vizsgálata ugyanis 
m egállapította, hogy a 
mennyezet mészkőburkola­
tá t a szivárgó víz, a beázás 
sok helyen veszélyesen meg­
rongálta,

a meglazult köveket ki 
kell cserélni.
A 400 m éter hosszú alagút 

tatarozását a  Bányaakna- 
mélyítö Vállalat megkezdte. 
A m unka a la tt — az első 
szakaszban az alagút jobb 
oldalán dolgoznak — csak 
egy vágányon, most a  bal 
oldalon, közlekedhetnek a 
vonatok.

Ezért a tatarozás alatt 11 
vonat érkezési és indulási 
idejét megváltoztatták,

végállomásuk nem a Déli 
pályaudvaron, hanem  a Ke­
lenföldi pályaudvaron van.

Az 5 millió forintos tata- 
rozási m unkát a tervék sze­
rint a főszezonra, m ájus

j Estrfíirlap

száztíz éves

gére befejezik. (MTI)


