SZECHY KAROLY Kossuth-dijas

A budapesti foldalatti vasut

jelentbsége az

Mint tudjuk, a 3 éves terv jelszava az volt,
hogy ,Ujjaépitjuk az orszagot”, az 5 éves terve
pedig: ,U) orszagot épitink®. Ebbe a célkitlizésbe
pontosan  beleillik a Magyar Nepkoztarsasag
Kormanyanak és a MagKar Dolgozék Partjanak
az a hatarozata, melynek értelmében az 5 éves
terv budapesti dolgozoit egy Uj és egyben a leg-
korszer(ibb kozlekedési eszkozzel gazdagitia: a
foldalatti vasut elsd vonalaval, mely egyUttal a
févaros kozlekedéseben %ydkeres, forradalmi
valtozast is Jlelent. Kétségtelen, hogy 5 éves ter-
vink egyik legkimagaslobb jelentoségl és a f6-
varos lakossagat talan Iegjlobban érdekld létesit-
ménye a foldalatti vasut lesz. mely 2000 milliés
épitési Osszegét tekintve a Dunai Vasm( mogott
a terv beruhazasai kozott tulajdonképpen a maso-
dik helyen all. Igaz, hogy befejezése csak 199B
vegére, tehat mar a kovetkezG 5 éves terv elsG
évére esik.

_Erdemes megnéznink tehat kozelebbrdl, hogy
mit is fog jelenteni a foldalatti vasut Budapest
népének, mi tette sziksegesse megvalositasat és
mi a jelentsége az 5 éves tervben?

Ezt a jelentc’isé?et negy szempontbol vizsgal-
hatjuk, 4 m kozlekedésl, ipari, tudomén?/os és
miivészeti szempontbdl, mert mint latni fogjuk,
E'in? a harom terlletre hatalmas befolyast gya-

orol.

I. Kozlekedési jelentGség:

A  kozlekedéstudomany inegéllapl’tésa_ szerint
maga a gyorsvasut szintbeli keresztezésekt6l
mentes, kUlon palyatesten haladd vasut, mely nagy
teljesitOképességénél fogva kivaldan alkalmas a
nagyobb tavolsagokra iranyuld tomeges személy-
forgalom olcso, gyors és strt lebonyolitasara.
A nagyvarosokban két iranyban jelentkezik a
gyorsvasut megépitésének sziksége, . m:

1 Az el6varosok és peremvéarosok lakotelepu-
léseib8l a dolgozéknak a varoskézpontba, ipari
centrumokban, nagyUzemekben 1év6 munka-
helyekre val6 gyors eljuttatasa.

A nagyvarosok belsd és rendszerint szik ut-
vonalain lebonyol6dd zsufolt felszini  kozlekedés
tehermentesitése a forgalmi cs6d elkertilése
érdekében.

Az els6 kovetelményt — legalabb a kulteri-
letre es6 részében — felszinen vezetett gyorsvas-
Uttal szoktak kielégiteni, mig a masodik kovetel-
meny csak foldalatti gyorsvasuttal oldhato
Minden nagiyvéros elérkezik fejlédésének folya-
man egy olyan allapothoz, amikor kozlekedéset
Utfelszini kozlekedési eszkozokkel lebonyolitani
tovdbb nem tudja, mert az Utvonalak teljesits-
képessége elérte fels6 hatarat. Ezen ideig-Oraig
az utcdk szélesitésével, kozlekedésrendészeti intéz-
kedésekkel (lassu jarmivek, parkirozas megtil-

Otéves tervben

tasa, egyiranya forgalom bevezetése, stb.) még
lehet valahogP(/ segiteni, de egy id6 mulva ki-
kerilhetetlen kényszerként jelentkezik a forgalmi
csod. El6szor a munkabasietés idépontjaban be-
allé csucsforgalmi idékben, majd azok kényszer(i
széthlizddasa folytan atterjed a napnak egyre
nagyobb részére.

Tudomanyos _megglllapités szerint ez az élladoo’g
akkor kovetkezik be, ha a fajlagos kozlekedési
szUkséglet, vagyis e%y lakosra es§ évenkénti
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utazasok szama egy bizonyos értéket rrEE\k/]alad.
Tajékozodasul megemlitjuk, hogy Moszkvaban
1933ban a foldalatti vasut épitesi munkainak
meginditasi id6szakdban a fajlagos kozlekedési
szukséglet 490 volt, mig Budapesten ugyanezen
szam 1949ben 482 A kozlekedési igények fejléde-
sének Utemere jellemz6, hogy az évi 3 mil-
li6 utassal szemben a kozuti villamos 1947-4en
7 millié és 1950-ben 680 millié utast szallitott és
a fbvarosi villamosvasut terve szerint az utas-
szam 19%4+e 8% milliora fog novekedni.
Erdemes megemliteni, hogy Budapest volt az
eurdpai kontinens févarosai kozott az elsd, mel
1824—-96ban megépitette a ma is meglévd fold-
alatti vasutat, az6ta azonban ezen a téren semmi
sem tortént. Ez a vonal fU%getlen maradt a f6-
varos kozlekedesi halézatatol, kis befggadéképes—
ségli kocsijai ma is ugyanugy kozlekednek, mint
&) évvel ezel6tt. Megépitése akkor szenzacido és
vildgraszol6 esemény volt, ma pedig mar a nagy
metropolisok korszerU foldalatti vasuti épitményei
kozott inkabb mulzeumszerlileg hat. A févaros
kozlekedése az azdta eltelt @ ev alatt hatalmasat
fejlédott. Az akkor még tagas, széles Utvonalak
roskadoznak a s(ir( forgalom terhe alatt és van-
nak a févarosnak olyan utcai és Utvonalai, ahol
a nap bizonyos szakaban a kozlekedés lebonyoli-
tasa a felszinen mar teljes csGddel fenyeget.
A k&rcenként kozleked6 villamosokrdl sGrd fur-
tokpen 16g6 emberek, az eltért kerek(d lovaskocsik
miatt feltorl6dd autok és egyéb kozuti jarmlvek
hossz(i sora, de a fGvaros statisztikgjaban egyre
novekv6é szomord szamokkal szerepl6 kozlekedési
balesetek is mind azt bizonyitjak, hogy ezen a
téren baj van, valami mulasztas tortént és Buda-
pest. meg kell, hogy kapja a maga korszer(i fold-
alatti vasuthalézatat. A foldalatti vasut termé-
szetesen nem kiszobodlheti ki a tobbi felszini kdz-
lekedési eszkozt és hivatdsa csak azok tehermen-
tpsitése és elsGsorban.a nagyobb tavolsagokra
igyekvd utasok gyors széllitasa. Kisebb tavolsa-
gokra iranyul6 kozlekedési igényeket tovabbra is
autébusszal, trollibusszal, a véros kuls§ terile-
tein pedig kozdati villamossal kell lebonyolitani.
Ez adodik ki egyébként ezen kilonbdzd kozleke-
dési eszkozok utazasi sebességének  Gsszehasonli-
tasabadl is, mert ha feltételezzik, hogy a foldalatti
vasUt utazasi sebessége 40 kmvora, az autdbuszé

o7 449



2 km/dra és a kozati villamosé 12 kinfora és ka
ezenkivul figyelembevesszilk, hogy a foldalatti
vasutnal a foldalatti allomas megkozelitése, vala-
mint a hosszabb gyaloglasok miatt minden fel- és
leszallasnal 1—1% percre tehetd idéveszteség all
még eld, akkor kiadddik, hogy 1—13 kmes Ut-
hossznal lesz az autébusz és a foldalatti vasut
hasznalatara forditott id6 egyenld. Rovidebb
tavolsagokra az autobusz, hosszabb tavolsagokra
pedig a foldalatti vasut lesz az elényosebb. A fold-
alatti vasut allomasait tehat legalabb 1 kmes
minimalis tavolsagra célszerl kozlekedési szem-
pontbdl elhelyezni. Ez ébként az épitési kolt-
seégekbdl  szarmazd Eaz asagossagi  kovetelmé-
nyekkel is megegyezik, mivel az allomasok épi-
tési koltsége egységnyi hosszra szamitva tizsze-
rese a folyopalya alagut épitési koltségeinek.
Ezért pl. 1 kmes atlagos allomastavolsag mellett
az allomasok épitési koltsege a teljes épitesi kolt-
ségnek kereken 40 szézalékat teszi ki, viszont ha
az allomasok tavolsaga 70 m-re csokken, az allo-
masok épitési koltsége a g?jljes épitési koltségnek
méar 6 szézalékara emelkedik.

A vonalvezetés meghatarozasanak azonban ter-
mészetesen nemcsak a kézbens6 allomasok, hanem
a vegallomasok helye is alapvet6 kérdése. A vég-
pontok megéllallz)l'tésénél az U n forgalmi gydj-
tépontokat  kell alapulvenni, amely forgalmi
%y(jjt_c'i vagy valtdpontok a varosnak azon a
helyein alakulnak = ki, ahol az el6varosokbdl
|g){(ekv6 dolgozok belsé varosi kozlekedési eszko-
zOkre széllnak &t és uticéljaik tovdbbra mar nem
egyiranylak, hanem a varos belseje felé Kkulon-
boz6 iranyokra agaznak szét. Onkent kinalkozik
tehat, hogy a foldalatti vasutvonalak végpontjai
ezeken a forgalmi valtopontokon nyerjenek el-
helyezést. A forgalmi valtépontokon tdl azutan a
vonalvezetést annak kell elddntenie, hogy melyik
iranyba igyekszik a dolgozok Ie%nagyo b tobb-
ségeke’s hol vannak a legnagyobb forgalmi nehéz-

Ezeknek az alapvetd tényeknek a megallapi-
tasa céljabdl a Kozlekedés- ég PostaU?yi Minisz-
térium 1948ban ,honnan-hova”“ forgalomszamla-
last rendelt el a kozdti villamosvasut vonalain.
A forgalomszamlalas adatait az 1 sz abra tunteti
fel, és azon egyuttal a forgalmi valtopontok helye
is fel van tintetve. Természetesen hozza kellene
ehhez még adni a MAV é HEV vonalain szalli-
tott utasokat is, hiszen a MAV vonalain évente
2D millio, vagyis napi 500, a HEV_ vonalain
pedig évente 21 milli6, vagyis napi 580D utas
érkezik Budapestre. Erdekes adat az is, hogy a
koérnyéki forgalom a tavolsagi személyforgalom-
nak 1,7-szerese. Az 1 dbra mar els§ latdsra azt
mutatja, hogy a legnagyobb utazési igények a
Széli Kalman-tér—Baross-tér, illetéleg a Marx-
ter—Nagyvarad-tér kozott jelentkeznek. A Slit
Kalman-tér—Baross-tér kozott nyugatrol 108000,
keletr6l 152000, Gsszesen tehat 280000 utas jelent-
kezik, akik részére a vonal megépitése Osszes
sen 2453 dra idémegtakaritast jelent és igy 1 km
megépitendd vonalhosszra 3780 6ra id6megtakari-
tds jut. A Marx-tér—Nagyvarad-tér kozotti
viszonl\!'Iatban északrol 116000, délrél B0, dssze-
sen tehat 2000 utas jelentkezik, akik részére a
vonal megépitése Gsszesen 147X oOra idémegtaka-
rl’tés_tdjelent naponta és igE a vonal 1 kim-ére 26/0
Ora idomegtakaritas jut. Ennek a két szamadat-
nak az Gsszehasonlitdsa dontdtte el azutan a kor-
manynak azt az elhatirozaséat, hogy sorrendben
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elészor a Széli Kalman-tér—Baross-tér  kozotti
kelet-nyugati vonalat kell megépiteni, mert ez-
altal évente tobb, mint 9 millid 6ra idémegtaka-
ritast lehet az utasok részére biztositani.

A ket forgalmi vél;ggonthoz ké a végallo-
méasokat egyeb kozlekedesi okokbol mind keleten,
mind nyugaton Kkijjebb kellett tolni, keleten a
Népstadionig, amelynek idészakos forgalma sok
tizezres tomegek gyors oda- és visszaszéllitasat
teszi  szUksegesse, nyugaton pedig a Délivasut
allomasig, melynek szintén ercs idényforgalma a
hozzavezetd varosi kozlekedés gyokeres javita-
sat teszi szikségessé. A kelet-nyugati vonal koz-
bens6 allomasait azutan a csatlakozo egyéb koz-
lekedési eszkozOk helye szabta meg [lasd 2 sz
abrédi). Keletrél nyugat felé haladva a Baross-tér
utan a kovetkez6 allomas a Blaha Lujza-tér, ahol
a Na?ykt')rut keresztezd forgalméat van hivatva a
foldalatti vaistt atvenni. A kovetkezd a Sztélin-
téren van, a jelenlegi foldalatti vasuttal, vala-
mint a kovetkezkben megépitend6 észak-déli
iranya foldalatti vasutvonallal val6é csatlakozas
helye. Azonkivll ez a hely tekinthetd a varos
kozéppontjanak is, ahova a legttbben igyekeznek.
A Kossuth Lajos-téren a sebesvillamossa atépi-
tett 2-es vonallal kap a foldalatti vasut csatlako-
zast, azonkivil az Orszaghaz, Szabadsag-tér
kornyékén l1év6 minisztériumok és egyéb fontos
allami hivatalok dolgozéit juttatja el munka-
helyCkre. A Batthyany-téren a szentendrei HEV
|dég|g ‘meghosszabbitando vonaladhoz és az Obuda
fel6l” jovo kozati villamosokhoz kap a foldalatti
vasut kozvetlen csatlakozast. A Szall Kalman-téri
alloméas egész Buda hegyvidék, a Var és a Ganz
villamos dolgozéinak utasforgalmat szolgalja ki,
illetbleg valtja a. A kovetkezd allomas a Déli-
palyaudvar, amelyrél méar beszéltink.

Amint latjuk, a foldalatti vasut vonalarjaik
megépitésenél az G n  inga-vandorforgalom,
vagyis a varos beltertletén 1évé hivatalokba érke-
206K és az onnan tavozok rendszeres napi forgalma
rendkivil nagy szerepet jatszik. Az utasszamla-
las adatai szerint Bu t belterlletére naponta
427900 utas érkezik, akik kozul

e 57275 5 4
kozuti villamoson érkezik 2713 &4
MAY-vonalain érkezik 86 16
FHEV-vonalain érkezik a5 14
autobuszon érkezik 25 6
Osszesen: 4279 100

Ez az utasszam Nagybudapest egész lakossaga-
nak kozel egynegyede, beltertleti lakossaganak
pedig mintegy a fele. Ha pedig a szigordan vett
V, VI, és VII. keriletek lakossagat nézzik, akkor
az ezen a terlleten laké 20 alland6 lakos-
hoz képest ezeknek a terlleteknek a népessége a
hivatalokba és Uzemekbe siet6 dolgozokkal
naponta rendszeresen kozel kétszeresére emelkedik.
Ezeknek az utasoknak a forgalmi igényei termé-
szetesen nem egyenletesek, mert munkakezdet ide-
jéen hatalmas cstcsigények keletkeznek a reggeli
Orakban egy-két drahosszat és a munkai befejezté-
vel a délutani orakban ugyanilyen csucsértékek
mutatkoznak ismét két-harom ora )

Felvetédik a kérdés, hogy ilyen nem_egyenle-
tes, tehat nem gazdasagos forgalom Kielégitése
tényleg szikségszer(iség-e, itl., hogy az olyan
koltseges letesitmeny, mint a foldalatti vasut epi-
tése ilyen forgalmi igények mellett kifizet6dj-
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Utasmegoszlas a koézuti villamosvasut

forgalmi gydjté (valté) vontjain

bet-e. A nyugati allamok kozgazdasagi és kozle-
kedési szakeértGi ki is mutattak, hogy a foldalatti
vasut nem hasznothajté beruhazas, csak a leg-
sUrlibben lakott és ugyszélvan helyl kozlekedésre
is rendszeresen igénybevett belsG varosi vonal-
szakaszok kihasznaltsaga lehet olyan nagyfokd,
?y a befektetett toke amortizacidja haszon neb
még eppen visszaterulhet. A varoskdzponton
k|vuI fekvo vonalak ellenben nemcsak hasznot
nem hajtanak, de a beruhazott téke amortizacio-
jat sem biztosithatjak. A foldalatti vasut épitése
tehat egy olyan forgalmi szikségesseég, amit a
lels6 varosrészek forgalmi csédjenek elkertlése és
a kulsG varosrészekrol érkez6 dolgozok naponta
tobbszor felmertlé hosszG utazasi idejének le-
cstkkentése tesz szikségessé, tehat olyan szem-
pontok, melyek énmagukban is indokoljak, hogy
a foldalatti vasut a szocialista beruhdzasok kozott
az elso vonalban kell, hogy szerepeljen.
mennyire gyokeres valtozast jelent a FG-
varos Ozlekedesében a foldalatti vasut megépi-
tése, azt elsGsorban az az évi 9 millic munkaora
peldazza amit a dolgozdk sajat szérakozasukra és
uduléstikre tudnak a jov6ben forditani. De jel-
lemz6 ezenkivul a foldalatti vasut teljesitokepes-
ének a mai kozdti villamossal valo dsszehason-
litasa is. Erre nézve megemlithet6, hogy mig az
Uj foldalatti vonal oéranként egylranyuan 500
utaist kenyelmesen el fog szallitani, addig ma a
Nagykoérdton a maximalis utasszallltokepesseg
8%) a Rakoczi-uton 7810 a Szabadség-hidon
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Kalvin tér

| f74%

Moricz Zs.kortér

1070 a jszéllitoképesség az ismert életveszélyes
tolongas, logas és zsufoltsag mellett. A jelenlegi
foldalatti vasut orankénti teljesitOképessége ma
15D utas, amit modernizalassal (ivkorrekciokkal.
22 potk005| bedllitasaval, szelvenymagasitassal,
stb.) legfeljebb 7500+a lehet fokozni. A felszini
gyorskozlekedésli G n sebesvillamos jellegl 2-es
viszonylat orankénti teljesitoképessége pl. csak
0 utasra fokozhato.

Il. lpari jelentdség:

A foldalatti vasut épitésének elsGsorban a
mélyépitéipar szempontjabol van dont6 jelento-
sége. Nemcsak azaltal mutatkozik ez a jelentGség,
hogy a legnehezebb foldalatti mélyépitGipari
munkakat kell az épitéssel kapcsolatban veé re—
hajtani — sajnos meglehet6s kedvezGtlen altal
viszonyok (talajviz, vet6dések, viz- és homok ere
sth.) kozott, — hanem azaltal is, hogy a munkak
meglehetosen rovidre szabott Utemezés melletti
vegrehajtasa csak a legkorszer(ibb gepesitéssel tel-
JeS|theto igy tehat egyik vonalon: eddig még nem
végzett mun ak a végrehajtasat kell megtanul-
nunk, ami a jovoben, nemcsak a foldalatti vasut-
aﬁgres hanem mas melyépitGipari, munkak vagy

a banyaszat korében is hasznos tapasztala-
tokat fog blzt03|tan| — a masik vonalon pedig
olyan Uj munkagepek és munkamodiszerek be-
vezetését teszi szukségesse, amelyek hasznalata
minden blzonn?{k'ﬂlI a mélyepitGipar egyéb agaza-
taira is ki fog hatni. A foldalatti vasut epltesenel
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pl. kereken 1 milli6 m3 fold kiemelését kell el-
végﬁznijnk;, Ennek a foldnek a kitermelése csak a
legkorszerGibb fejtégépekkel teljes mechanizacio
mellett tortenhet. A foldalatti ~ alagutakban és
tarokban valé vizszintes anyagszallitas, anyag le-
és felrakas csiek rézdcsuzdak, transzportOrszala-
gok és foldszallitdé korszer( banyavonatok segit-
ségével torténhet. A fold aldl a felszinre valé szal-
litashoz pedig nagyteljesitmeény( banyafelvonok
szUkségesek, mig vegul a felszallitott anyagnak a
rakodasahoz kulon rakodobunkerek, korbuktatok
és vasszerkezeti rakodéallvanyok hasznalatara
lesz szlUkség.

Az itt felsorolt munkaeszkozok ilyen Gssze-
fuggd, teljesen folyamatos lancolatban nalunk Ki-
vitelre meg nem keriltek és ezek megszervezésé-
nél a moszkvai Metrd épitésénél szerzett tapasz-
talatokat, az onnan kapott terveket fogjuk fel-
hasznélni.

Maguknak a foldalatti alagutaknak és az allo-
méasoknak az épitese az i n farépajzsos eljaras-
sal torténik, amelyet mar a magyar sajtoban tobb
helyen ismertettiink és ezért reszleteire itt nem
térink ki. Minddssze azt kivanjuk hangsulyozni,

hogy a furdpajzsok is hazdnkban eddig kiterjed-
ten nem alkalmazott korszer( eszkozok, amelye-
ket a jovBben nencsak a foldalatti vasitnal,

hanem a banyaszatban is valészindileg hasznalni
lehet és teljesen mechanizalt mikodésuk folytan
jelent6s haladast, tobbteljesitményt fognak bizto-
sitani. Rendkivil nagyjelentéségU lesz a féldalatti
vasutnal dolgoz6 mintegy 6X0 fonyi munkassag-
nak az ilyenforman gepesitett munkahoz valo
hozzaszoktatasa és abba vald belenevelése is, mert
a mélyépitSiparban annyira kivanatos gépesités
elterjedésének nem utols6 akadalya, hogy dolgo-
z6ink a gépesitést nem ismerik, a géepek el6nyeit
nem értekelik, annak kezeléséhez, felhasznélasa-
hoz nem értenek.

A mélyépitdipar 5 éves tervben el6irt miszaki
;%zlj‘c'lidésének célkitlizései kozott enyik dont§ fel-

a gépesités fokozasa, amelyhez tehat a fold-
alatti vasut épitése mind a gépek beszerzése és biz-
tositasa, mind a mdszaki szellemi és fizikai dol-
gozok megfelel6 nevelése terén is igen lényegesen
hozz4 fog_jarulni. ) ] )

A masik legjobban érintett iparag a nehézipar.
Nehéziparunk részere a foldalatti vasut épitese
szintén egeszen Uj feladatok megoldasat jelenti.
llyen feladatok pl. az allomasokra levezet0 moz-
golépcs6k g&értét_sa, vagy a foldalatti vasut kor-
szerd motorkocsijainak elGallitasa. Bar motor-
kocsikat és mozgolépcséket a magyar ipar mar
gyartott és kulondsen a motorkocsik gyartasaban
megfelel6 felkésziltséggel is rendelkezik, mégis
azok a kilonleges kovetelmények, amiket a fold-
alatti vasut szerelvényei megkivannak, meglehetés
hossz( tervez6i és tanulmanyi munkat tennének
szikségesse. Ezeket az el6tanulméanyokat megtaka-
ritjak részinkre a moszkvai Metré megkuldott
tervei és egc;}/es specialis berendezések (fekek, stb.)

¢ Mozgblepcséket a

megkuldend6 mintadarabjai. N\ <
magyar ipar csak egész kicsi méretekben gyartott
és a tervezésnek itt Is a Moszkvabdl kapott minta-

terveken kell feléplilnie. Ezenkivll az els6 beren-
dezéseket mintaképpen szintén a Szovjetunid
fogja szallitani.

eljesen ismeretlen feladat a magyar nehéz-
ipar szaméara az alaguti és allomasi csovek bélelé-
sére szolgald ontottvas tUbbingek gyartasa és
megmunkalasa. (1L 8 abra.) Itt sem maga az ontés
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6 a megmunkalds végrehajtasa az, amit a
magyar nehézipar ne ismerne, hanem a gazdaséa-
gos technoldgia és a célszerl megmunkalo gépek
szerkezete, amelyek ezt a nagytdmegli munkat (az
egesz foldalatti vastthoz mintegy 120000 tonna
ontéttvas  tiibbingre lesz sziuikség) Pazdaségpssé
teszik és meggyorsitjak. Remélhetéleg itt is a
Szovjetunié fogja segiteni nehéziparunkat.
Ugyancsak Uj szerkezetek az alagutak fdrasa-
hoz szUkséges és mar el6bb emlitett farépajzsok.
Nem kétséges, ho?(y a magyar vasszerkezeti ipar,
amely a legkomplikaltabb hidszerkezeteket is toke-
letesen és igen rovid id6 alatt gyartotta, a paj-
zsok vasszerkezetét is jol fogja gyartani.
A probléma inkabb a pajzsokat mozgaté hydrau-
likus berendezések (B0 atm szivattylk, Sajtok)
elkészitésénél jelentkezik. Kétségtelen, ogy
nehéziparunknak itt is Uj feladatok megoldasat,
kell vallalnia, de az ismeretlen és U feladatok
mellett az ismert feladatok oldasa sem kis fel-
adat a magyar nehézipar szamara. Az anyagszalli-
tashoz szikséges bar“avonatok, felvonok, bunke-
rek és egyéb  széllitoberendezések, valamint a
kulonbozo  felvonok és emel@berendezések, kom-
presszorok, légzsilipek és eg?/éb pneumatikus be-
rendezések, tovabba kilonféle épitégépek (beton-
keverok, vibratorok, elektromotorok, —szivattyuk,
csBvezetékek, stb.) mind-mind komoly értékd és
mennyiségl feladat teljesitéset jelentik. A feladat
nagysagara jellemz6, hogy a foldalatti vastt
munkait végTehajto Foldalatti VasUtépit6 Vallalat
munkaeszkozeinek, gepeinek és szerszamainak
egyedul beszerzési értéke 20 millié forint kordl
mozog (vagyis az 1930 millids mé]%é itési beruha-
zasra esO gépbeszerzés értéke: ). Ha hozza-
vesszik ehhez még a 2000 milliés beruhazasi 6sz-
szegbll tisztan geﬁipari berendezésekre, aramel-
latasra forditando kereken 43 millié forintot, lat-
juk, hogy a nehézipar reszesedése a _foldalatti
vasut letesitésével jard feladatokbdl szintén nem
kis mértékli. A gépészeti berendezéseknek tekinté-
lyes részét képezi természetesen a foldalatti
vasUt Uzembentiartasdhoz szikséges aramellatas
biztositasa, amely kiterjedt kabelhalozat, transz-
formatorok, aramatalakitok és egy komplikalt Uj-
szer(l biztositoberendezés megvalGsitasat —teszi
szUksé 5. Ez a biztositoberendezés lesz hivatva
megoldani a minisztertanacsi hatarozatnak azt az
el6irasat, hogy ,a 6 motorkocsibol allé szerelvé-
nyek W2 perces id8kozokben kovethessék egyméast
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vagyis oranként 40 vonat inditasa leg'yen lehet-

Kétségtelen, hogy nehéziparunk teljesitéképes-
sége szempontjabdl a foldalatti vasut részérdl igeé-
nyelt dsszegl termelés arénEv)L?]g egy igen csekely
hanyadot tesz csak ki, azon Ujszerliségénél és
jelentéségenel fogva nem kis feladatok megolda-
sat teszi sziukségessé és éppen UjszerUsegénél
fogva kétségtelen, hogy a nehézipart is Uj gyartasi
eszkozok és modszerek bevezetésére és tovabbfej-
I6désre fogja serkenteni.

A legnagyobb volument nehéziparunk termelé-
sébdl  kétsegkivul a tubbingdntvények jelentik,
amelyek évi sziikséglete jelenlegi 6ntodei kapaci-
tasunk X¥/od, az 5 éves terv vegén pedig 4/04
fo%jék kitenni. Még nagyobb az igénybevétel a
tubbingdntvények megmunkalasa terén, ami vi-
szont azzal az elénnyel jar, hogy Uj gepek be-
szerzésével megmunkalasi kapacitasunkat Is jelen-
tékenyen fokozni kell ahhoz, hogy az Ontvény-
szikségletet ki tudjuk elégiteni.
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2. dbra. A foldalatti vasut kelet-nyugati vonala az egyes allomasok kozlekedési csatlakozasaival



Oementiparunkkal szemben a foldalatti vasut
szintén komoly igényeket tamaszt, amennyiben az
els6 vonal megépitésehez mintegy 15001 tonna
cementre van sziukségunk. Az igenyelt mennyisé-
gek cementiparunk szempontjabol ugyan nem tul-
sagosan nagyok, de mivel féként a budai oldalon
a talajviz a betonra karos agressziv anyagokat is
tartalmaz, specialis cementigénylnk = aranylag
nagy és ezért az ilyenfajta S—54es cementkapaci-
tasunkat mar komolyabl fogja igénybevenni.
Remélhetbleg ez a fokozott |génm\éete termelé-
stinknek nemcsak mennyiségi, m  mingségi
javulasat is eredményezni fogja.

I1l. Tudoméanyos jelentdség:

A foldalatti vasutépitésnek, &ltaldban a fold
alatt fekvG épitkezeseknek egyik legnagyobb pro-
blémaja, hogy a foldbe epitett mutargyakra
mll%/(en er6k, milyen nyomasok fognak ni.
Ezeknek a nagysaga ugyanis nemcsak attol ng%;
hogy milyen tala&étege be épitjuk be Oket, eze
a talajrétegek miben véaltoznak, mi a dolésuk, viz-
tartalmuk, hanem elsGsorban attdl, hogy milyen
munkamodszerrel épitjik meg az illeté epitményt.
A nyomasok nagysaga ugyanis valtozik attdl fug-
gen, hogy a talaj Ideiglenes megtamesztasa, ki-
ddcolasa mennyire szilard, az epitkezés utan mi-
lyen kitdltetlen hézagok maradnak esetleg a fala-
zat kuls6 fellilete és a kibontott talajrész kozétt,,
milyen talajvizdramlasok fognak ott az id6k
folyaman fellépni és természetesen milyen terhelé-
sek, féként milyen dinamikus leng6 terhelések
fognak a talajfelszinen keresztil a mélységbe is
lehatolni. Mindezek a tényez6k megannyi bizony-
talansagot rejtenek magukban. Nagyon jol tud-
juk, hogy az i n homogén talajokkal szamolni
nem lehet, kilondsen pedig sajnos nem Budapest-
nek a foldalatti altal érintett altalajszakaszain.
Az aranylag eg?/enletesnek gondolt i n kiscelli
agyagréteqg Is teljesen at van sz6ve kulonboz6 vas-
tagsagu iszapos homokerekkel és mig az egyik
rétegnél a viz behatasara kell6 keménységl palas
darabokban lehet csak az anyagot- kifejteni, addig
kozvetlenul alatta sikamlés puha iszaprétegen csU-
szik meg az egész tomb vagy egesz réteg, miutan
a geoldgiai vet6dések miatt a rétegek dblése is
folytonosan valtozik. Tehat méar ezek a kortlmé-
nyek sem teszik azt lehet6vé, hogy el6re pontosan
ki tudjuk szamitani azt, hogy az alagutcsoveket
koruilvevd talaj miI%en nyomast fog a csfre gya-
korolni. Erre vonatkozo elméletek egymastol
200%ra eltéré eredményeket adnak es mivel nem
kozombos az, hogy mennyi anyagot épitiink bele a
foldalatti vasutba, viszont az sem mindegy, hogy
a hatalmas koltséggel megépitett minek mi a biz-
tonsaga, vilagos, hogy a kerdés tudoméanyos felde-
ritésenek dontd jelentGsege van. o

Mint fentebb emlitettlk, a készitées madja is
befolyast gP/akoroI a kifejl6d6 nyomasra. Neveze-
tesen minél nagyobb hézagok maradnak a beépi-
tett alagut és a kivé;t foldrészek kozott, annal
nagyobb nyoméasok tognak iddével kifejlodni és
természetesen a felszini slllyedések is* nagyobbak
lesznek, ami pedig a beépitett varosrész szem-
pontjabdl szintén nem kozombos kérdés. Ezen kér-
désekre vonatkozolag tehat nagyjelentéségli és
eddig ndlunk még egyaltalan nem és kulféldon is
csak e&;(észen kis meértékben végzett tudomanyos
meréseket és kisérleteket kell ~ végrehajtanunk,
amelyek lehet6vé teszik azt, hogy legaldbb a ko-
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vetkez6 foldalatti vonalszakasz épitésénél biztosab-
ban, batrabban méretezhesslk az alagutszelvénye-
ket. A Kisérleti méréseknek és megfigyeléseknek
természetesen Ki kell terjednie arra is, hogy az
eglyes munkamddszerek milyen hatassal vannak a
fellép6 er6kre és a varhato sullyedésekre. De ki
kell terjeszkednie arra is, hogy az épités kozben
keletkez6 hézagok kitoltése, az esetleges koézhen-
fekvd lazdbb talajrétegek mesterséges szilarditasa
milyen modszerekkel vihet§ keresztil és milyen
hatast gyakorol a fellép6 er6hatasokra. De mint
mar emlitettem, rendkivlli jelent6sége van a
talajnyomasok szempontjabdl a talajpan mozgd
viznek is nemcsak annak kovetkeztében, hogy a
nedves, vizes talajok altalaban véve nagyobb nyo-
mést gyakorolnak az Oket megtamaszto épitme-
nyekre, hanem annyiban is, hOQE/ a talajban mozgo
és nag?/JébéI a Duna vonalat kovet6 U n ,talaj-
viz-tabla“ a talaj porusait kitdltve énmagaban is
hatalmas hydrostatikai nyomassal nehezedik az
alagutfaljakra.  Mindezen  kérdések alapvetéen
tudomanyos kérdések, melyeket a foldalatti vasut
Ie_pltese tUz6tt napirendre, me\l}/ek oldasahoz a
Oldalatti Vasut Beruhdzasi Vallalat kellett, hogﬁ
hozzéafogjon a Magyar Tudomanyos Akadémian
ebben az iranyban készségesen megszervezett és
maris m(ikodd tudoméanyos tamogatasa mellett.
Természetesen az itt nyert eredmények, a helgy_—
nyomasok, talajnyomasok kérdésének Kkisérleti
tisztdzasa megint nemcsak a foldalatti vasut épi-
tesét, hanem az Osszes magyar hasonlo jellegl
mélyépitéseket, s6t banyaszati épitéseket is érin-
teni fogja és miutan az eddig kovetett gyakorlat
altaldban véve az volt, hogy a n amu ismeret-
len miatt a lehet6 legkedvezbtlenebb feltételekre,
tehat a lehet6 legnagyobb er6hatasokra méretez-
ték az alagutfalakat, ez a tudomanyos munka csak
azzal az eredménnyel végzédhetett, hogy a viszo-
nyok pontos ismeretében kisebb er6hatasokat kell
a méretezésnél felvenniink, kisebb alakvaltozaso-
kat szabad az épitésnél megengedniink és ennek
kovetkeztében kisebb, gazdasagosabb —falmeretek-
kel lehet a megkivant biztonsagot kielégitentink.
A tudoményos kutatdmunkanak azonban nem-
csak a végleges jellegl épitmények, hanem a
munka Kivitelét szolgalé ideiglenes szerkezetek
szempontjabdl is nagy jelent8sége van. A mar év-
szézados multra visszatekinté kulonbodz6 alagxit-
épitési, tarohlajtasi stb. rendszerek és az alagutak
épitésenél felhaszndlt Gsszes, i n ideiglenes bizto-
sitasok éppen a nagy bizonytalansagok miatt Ugy-
szolvan semmit nem fejlédtek és semmivel sem
lettek az idOk folyaman gazdasagosabbak. Celunk
az, hogy a kutatdmunka alapjan itt is gazdasago-
sabb modszereket, gazdasagosabb méreteket érjunk
el & a munka termelékenységét jelentésen emel-
juk.
J Az Uj munkamodszerek kozé tartoznak a kilon-
boz6 talajszilarditd eljarasok, amelyek szintén
nemcsak a végleges jellegti epitmények, hanem az
ideiglenes  épitmények szempontjabdl is nagy
jelentdséggel birnak. Nalunk eddig csak a cement-
basajtolast hasznaltak ezek kozll és azt is inkabb
hézagkitoltési, mint talajszilarditasi eredménnyel.
Most ezenkivul a vegyi talajszilarditas és a talaj-
fagyiaisztéas munkamodszerei kell, hogy bevonulja-
nak a foldalatti vasutépités méIYépitesi fegyverei
kozé és az erre vonatkozd kisérletek méar meg is
indultak. Ezeknek az eljarasoknak minden esetben
nemcsak a talaj szilardsaganak, tehat teherbiro-
saganak emelése, hanem egyuttal vizzarésaganak



fokozasa is a célja, mivel a foldalatti vasUtépités
legnagyobb eIIenségrqe a talajviz. Jelenleg még biz-
tosan a talajviz ellen csak az i n légnyomasos,
pneumatikus modszerrel vedekeziink a foldalatti
vasUtépités megindult akna- és taroépitéseiniél. De
ha a fenti Kisérleteink megfelel6en kibontakoztak
és megfelel6 eredményt mutatnek, ratérhetiink a
gyakorlati alkalmazas Utjara és az anyagoknak,
embereknek legzsilipeken keresztul valé idot rablo
koltséges és alacsony teljesitmenyt megiengedé
szdllitasa helyett ratérhetink a szabad levegén
valo munka végrehajtasara, ami nemcsak sokkal
gyorsabb és gazdasagosabb, hanem a dolgozék
részére Osszehasonlithatatlanabbul egészségesebb
munkat is tesz lehetévé.

De nemcsak a melyépités tertleten mertlnek
fel tudomanyos problémak. Egész sorozat olyan
feladat var a gepészeti berendezések tervezlire
is, amelyek tudomanyos kutatast és kisérleteket
igényelnek. Kezdve az aramvezetd sintdl, a féktus-
kokon, szell6zésen, légellenallason, sth.-n at egé-
szen a kocsik pneumatikus mozgathaté ajtéinak
alakjaig, minden egyes részletben van olyan kér-
dés, amely tudomanyos munkat igényel, amelynek
eredménye amrellett, hogy a foldalatti vasut gaz-
dasagos megvalésitasat szolgélja, az egész magyar
ipart és tudoméanyos életet eldbbre kell, hogy
vigye.

IV. Mivészeti jelent6ség:

Kulon meg kell végul emlékeznlink a foldalatti
vasutépites miveszeti jelentésegérdl is. A fold-
alatti vasut épitésére vonatkozo 1980 szeptember
174 minisztertanacsi hatarozat kimondja, hogy ,a

foldalatti vasut allomésait a szocialista miivészet
alkotasaival kell disziteni és ezzel kifejezésre kell
juttatni, hogy a foldalatti gyorsvasat szocializ-
must épité neplnk hatalmas mive”. A Népmdve-
Iési Minisztérium mar kezébe is vette a foldalatti
vasut mlvészeti kérdéseit és az els6 alloméasnak,
a Stadionnak a diszitésére zartkorld mivészeti
tervpélyazatot irt ki, melyre tsszesen 72 miivész
kapott felszdlitast. A felszolitott mivészek: szob-
részok, fest6k ezaltal nemcsak munkahoz és kere-
seti Iehet('jséﬂ?ez jutnak, hanem modjuk nyilik
arra, hogy alkotéerejuket, fantaziajukat meﬁZeleIc’i
formaban érvényesitsék es egyméassal vetélkedve
biztositsdk az allomasok legjobb, legszebb és leg-
Célszerlibb kiképzését. A kormanyhatarozat sze-
rint az egyes allomasoknak kuls6 megjelené-
stUkben bizonyos eszméket is meg kell személyesi-
teniok és a mivészet eszkozeivel az ahhoz fliz6d6
gondolatokat kell kifejezésre juttatniok. A fold-
alatti vasut helyes, nem elhanyagolhat6 jelent6-
sége tehdt ebben a tekintetben is megnyilvanul,
mert remélhetbleg hozza fog jarulni a magyar nép
leikébdl fakadod épitési formak és miivészeti gon-
dolatok helyes kialakulasahoz.

Amint a fentiekbdl lathato, a foldalatti vasut-
épitésnek az 5 éves tervben nenmcsak elszigetelt
kozlekedési jelent6sége van, hanem a hatalmas
munkahoz szUkséges ipari, épitési, tudomanyos és
miivészeti tel{'esitmények kovetkeztében  erfs
hatast gyakorol ezen agazatokra is és Ujszer(iségé-
rél, eredetiségénél, de f6ként monumentalitdsanél
fogva val6ban hozzajarul ahhoz, hogy mint az
5eves terv egyik sulyponti alkotasa, valéban Uj és
eddigieket atformald hatast, maradandd értekd,
nagyszabasu alkotas legyen.
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3. abra.

A Szovjetuni6bo6l érkezett tubbingekbdl o6sszerakott gydrd
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