Pillantas a hidrol

Varazslatos a latvany,
amely errdl az Gj hidrol
megragadja az embert:
alatta a nyizsg6 Fldrian
tér. jobbkéz felél a Duna,
amelyen most ért at az
utas, balkézt a budai hegy-
vidék, az uj lakénegyeddel,
magasba téré hazakkal,
azok folott hattérnek a
dombok kéklé tavolsaga.

A Flérian téri feluljaré
fél szélességhben elkészilt,
mar birtokba is vette a f6-
varos forgalma. Sokan ve-
szik arrafelé most az ut-
iranyt, nemcsak azért,
hogy gyonydrkodjenek a
latvanyban, hanem azért
féleg, mert megrévidilt az
Gt, gyorsabba valt a forga-
lom ezen az Gtszakaszon.

Budapesten az utdbbi
esztendékben tébb kozuti
feluljaré épilt, hogy segit-
se a varosi forgalom gyor-
sitdsat, Ezek mind olyan
létesitmények, amelyek
emelik is a varosképet, ér™
dekessé, .szebbé teszik egv-
egy tér hangulatat. Es ez is
lényeges, bar szerepuk en-
nél sokkal gyakorlatiasabb:
tagitjak a févaros uthalo-
zatdnak érrendszerét. Egy-
egy teret athidalo feluljaro
kizarja a szintbeli keresz-
tez6dést. és mar ezzel a
duplajara noéveli a forga-
lom sebességét.

Még az Otéves tervido-
szak elején helyezték Gzem-
be a BAH és a MOH cso-
mopontot, feliljard épilt a
metrévonal 0j szarnyaval
egy id6ben a Marx téren,
jelenleg pedig nagy lendu-

lettel és gyors tempdban
énil a Kacséh Pongracz
ati - felaljaro, amelynek
egyik ivét maris hasznél-

hatjak a gépkocsik.
Erdemes egy pillantast
visszafelé, a multba is vet-
ni ezekrél a most &tadott,
vagy most készil6, karcsu
ivi  hidakrél. Aki csak
egyetlenegyszer is végig-
jarta csucsforgalomban
araszolva Budapest kérat-
jait, vagy aki beszorult
valamilyen dugo6ba a Bel-
varosban, a hidakon, fe-
lUljarékon. az ismeri a f6-
varos nehéz, mar-mar szin-

te kritikus kozlekedési
helyzetét.
Az utébbi esztendékben

rohamosan megndvekedett
a gépkocsik szama, zsufo-
l6dott a forgalom; és cslcs-
?d6kben meg' szinte még-
I »énult. Panaszkodnak az
autotulajdonosok, nincs
parkoldhely. Valéban nincs
elegendéd A  Belvarosba
autéval behajtani napkoz-
ben merész dolog és feles-
leges is, amikor olyan j6 a
témegkozlekedés hall-
juk gyakran az illetékesek-
t6l. Ezért énultek ki amet-
ro kulsé allomésai koérul a
nagy parkoléhelyek, ott
kell hagyni a génkocsit és
metroval folytatni az utat.

De van. ahovd még a
metr6 nem ér el. ahova
nem lehet maéssal, mint
autdbusszal vagy villamos-
sal utazni. Tobbszori at-
széllassal. A villamosok
lasstiak, zsufoltak, az autd-
buszok is egyre zsufoltab-
bak. eléfordul, hogy ket-
tét is el kell engedni, mig
fel tudja magat préselni az
utas.

lgen, ez a helyzet ma-
napsadg. de a oanaszkodok.
akik oly elkeseredetten
vagnak neki reggelenként

a varosnak, hogy idejében
érjenek a hivatalba, mun-
kahelyre. azt is tapasztal-
hatjak, hogy javult vala-
melyest a kdzlekedés hely-
zete. Még nem kifogastalan
persze, még vannak ,du-
gok”. de észrevehet6en
méar kevesebb a bosszusag.
Mindez pedig egy hatal-
mas, a févaros egész teri-
letét atfogé  kozlekedési
koncepcié  megvalésitasa-
nak részeredménye.

»A kozlekedés fejleszté-
sére és fenntartdsadra az
otdodik otéves tervben a
févaros kozéptavu terve
beruhazasra mintegy 4
milliard forintot, felié'tus-
ra 5 milliard forintot
iranyzott el6” — olvasom
egy kdzleményben. A met-
réépités allami nagyberu-
hazasként folytatédott és
halad manapsag is lanka-
datlan erd6vel a terveknek
megfeleléen.

Természetes, hogy a to-
megkodzlekedés fejlesztésé-
re vonatkozé célok kdzép-
pontjdban a metroépités
all, hiszen ez a jové kozle-
kedése. enétkil egv évtized
mulva megbénulna minden
irv.IHps varos forgalma —
allitjak a szakérték. A fold
alatti kozlekedésé a jové,
de udvariakkor nem sza-
bad elhanyagolni a fold fe-
letti tomegkozlekedést sem.

De nem elegendd csak a
korszer( feluljaré, az Gj ut,
a korszer(sitett csomoépont,
még hidjaink felujitasa is
kevés, szikség van arra is,
hogy korszer(sitsék a ko-
csiparkot. Meg kell talalni
az épitkezés és fejlesztés
kézotti 6sszhangot. Buda-
pest esetében ez eddig si-
kerult, mert megvalosultak
a tervezett jarmdbeszerzé-
sek. S6t: villamosokbdl a
tervezettnek a kétszeresét
importaltadk. lgaz. hogy na-
gyon sok régi villamost
kellett kiselejtezni. igy
most az a helyzet, hogy
kevesebb a villamoskocsi,
mint régen volt. de tébb &
fér6hely a korszer(ibb jar-
miveken.

Rohamosan nodvekedett
az autébuszokon utazék
szama, egy régebbi adat
szerint az autébuszok a
teljes utasforgalomnak 40
szazalékat bonyolitjak te.

Barmelyik hidroél, felil-
jarorol lepillantva megal-
lapithatja mindenki: ja-
vultak az Utazas kérilmé-
nyei, gyorsult a kozleke-
dés. Ezt igyekszik a féva-
ros még jobba tenni: a jo-
v6ében is milliérdokat kolt
jarmdvek korszerdsitésére,
0j utakra. Csak a Budapest
északi teruletem végzett
kozlekedésépitési beruha-
zasok értéke tobb mint tiz-
milliard, forint. Terveznek
Ui hidakat is a Dunara,
még kozelebb keril egy-
mashoz Buda és Pest. ro-
vidil a tavolsag a’ Belva-
ros és. az Uj lakdtelepek ko-
z0Ott, Azt is latni kell azon-
ban a hidrdl lepillantva: a
népgazdasag ereiéhez mér-
ten szabad csak el6relép-
nunk. Ne legyink hat ta-
relmetlenek. mert béar-
mennyire is fontos a koz-
lekedés, egyéb beruhaza-
sokra is szukség van ah-
hoz. hogy tovadbb javuljon
életunk, és széplljon Bu-
dapest
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