
P i l l a n t á s  a  h í d r ó l
Varázslatos a látvány, 

am ely erről az új hídról 
m egragadja az em bert: 
alatta a nyüzsgő Flórián 
tér. jobbkéz felől a Duna, 
am elyen m ost ért át az 
utas, balkézt a budai hegy­
vidék, az új lakónegyeddel, 
m agasba törő házakkal, 
azok fö lött háttérnek a 
dombok kéklő távolsága.

A Flórián téri felü ljáró  
fél szélességben elkészült, 
m ár birtokba is vette a fő­
város forgalm a. Sokan ve­
szik arrafelé m ost az út­
irányt, nemcsak azért, 
hogy gyönyörködjenek a 
látványban, hanem  azért 
főleg, m ert m eg rö v id ü lt az 
ú t, gyorsabbá vá lt a fo rga ­
lom  ezen  az ú tszakaszon .

Budapesten az utóbbi 
esztendőkben több közúti 
felüljáró épült, hogy segít­
se a városi forgalom  gyor­
sítását, Ezek mind olyan  
létesítm ények, am elyek  
em elik is a városképet, ér̂ - 
dekessé, .szebbé teszik egv- 
egy tér hangulatát. És ez is 
lényeges, bár szerepük en­
nél sokkal gyakorlatiasabb: 
tá g ítjá k  a főváros ú th á ló ­
za tá n a k  érrendszeré t. Egy- 
egy  teret áthidaló felü ljáró  
kizárja a szintbeli keresz­
teződést. és m ár ezzel a 
duplájára növeli a forga­
lom sebességét.

M ég az Ötéves tervidő­
szak elején helyezték üzem ­
be a BAH és a MOH cso­
m ópontot, felüljáró épült a 
m etróvonal új szárnyával 
egy időben a M arx téren, 
jelen leg  pedig nagy lendü­
lette l és gyors tem póban  
énül a Kacsóh Pongrácz 
úti felüljáró, am elynek  
egyik  ívét máris használ­
hatják a gépkocsik.

Érdemes egy pillantást 
visszafelé, a m últba is vet­
ni ezekről a m ost átadott, 
vagy m ost készülő, karcsú  
ívű hidakról. A ki csak 
egyetlenegyszer is végig­
járta csúcsforgalom ban  
araszolva Budapest kőrút­
jait, vagy aki beszorult 
valam ilyen dugóba a B el­
városban, a hidakon, fe­
lüljárókon. az ismeri a fő­
város nehéz, m ár-már szin­
te  kritikus közlekedési 
helyzetét.

Az utóbbi esztendőkben  
rohamosan m egnövekedett 
a gépkocsik száma, zsúfo­
lód ott a forgalom; és csúcs- 
? dőkben meg' szinte m ég- 
I »énult. Panaszkodnak az 
autótulajdonosok, n incs  
parko lóhely . Valóban nincs 
elegendőd A Belvárosba  
autóval behajtani napköz­
ben m erész dolog és feles­
leges is, a m iko r  o lyan  jó  a 
tö m eg k ö zle ke d és  — hall­
juk gyakran az illetékesek­
től. Ezért énültek ki a m et­
ró külső állom ásai körül a 
nagy parkolóhelyek, ott 
kell hagyni a génkocsit és 
m etróval folytatni az utat.

De van. ahová m ég a 
metró nem ér el. ahová 
nem lehet mással, m int 
autóbusszal vagy villam os­
sal utazni. Többszöri át­
szállással. A villam osok  
lassúak, zsúfoltak, az autó­
buszok is egyre zsúfoltab­
bak. előfordul, hogy ket­
tőt is el kell engedni, m íg  
fel tudja m agát préselni az 
utas.

Igen, ez a helyzet m a­
napság. de a oanaszkodók. 
akik oly elkeseredetten  
vágnak neki reggelenként

a városnak, hogy idejében  
érjenek a hivatalba, m un­
kahelyre. azt is tapasztal­
hatják, hogy ja v u lt vala­
m ely es t a kö z leked és he ly ­
zete. Még nem kifogástalan  
persze, m ég vannak „du­
gók”. de észrevehetően  
már kevesebb a bosszúság. 
M indez pedig egy hatal­
mas, a főváros egész te rü ­
le té t á tfogó  közlekedési 
koncepció  m egvalósításá­
n a k  részeredm énye.

„A közlekedés fejleszté­
sére és fenntartására az 
ötödik ötéves tervben a 
főváros középtávú terve  
beruházásra m integy 4 
m illiárd forintot, fe lié 'tu s­
ra 5 m illiárd forintot 
irányzott elő” — olvasom  
egy közlem ényben. A m et­
róépítés állam i nagyberu­
házásként folytatódott és 
halad m anapság is lanka­
datlan erővel a terveknek  
m egfelelően.

Term észetes, hogy a tö­
m egközlekedés fejlesztésé­
re vonatkozó célok közép­
pontjában a m etróépítés 
áll, hiszen ez a jövő közle­
kedése. enétkül egv évtized  
m úlva m egbénulna m inden  
írv.IHps város forgalm a — 
állítják a szakértők. A föld 
alatti közlekedésé a jövő, 
de udvariakkor nem sza­
bad elhanyagolni a föld fe­
letti töm egközlekedést sem.

D e nem  elegendő csak a 
korszerű felüljáró, az új út, 
a korszerűsített csom ópont, 
m ég hídjaink felújítása is 
kevés, szükség van arra is, 
hogy korszerűsítsék a ko­
csiparkot. M eg kell találni 
az ép ítke zés  és fe jle sz té s  
kö zö tti összhangot. Buda­
pest esetében ez eddig si­
került, m ert m egvalósultak  
a tervezett járm űbeszerzé­
sek. Sőt: villam osokból a 
tervezettnek  a  ké tsze resé t 
im portálták. Igaz. hogy na­
gyon sok régi villam ost 
k ellett k iselejtezn i. íg y  
m ost az a helyzet, hogy  
kevesebb a villam oskocsi, 
m int régen volt. de több á 
férőhely a korszerűbb jár­
m űveken.

Roham osan növekedett
az autóbuszokon utazók  
szama, egy régebbi adat 
szerint az autóbuszok a 
teljes utasforgalom nak 40 
százalékát bonyolítják te.

Bárm elyik hídról, felü l­
járóról lepillantva m egál­
lapíthatja m indenki: ja ­
v u l ta k  az Utazás kö rü lm é­
n y e i , g yo rsu lt a kö z lek e ­
dés. Ezt igyekszik  a fővá­
ros m ég jobbá tenni: a jö­
vőben is m illiérdokat költ 
járm űvek korszerűsítésére, 
ú j utakra. Csak a Budapest 
északi területem  végzett 
közlekedésépítési beruhá­
zások értéke több  m in t  tíz-  
milliárd, fo rin t. Terveznek  
úi hidakat is a Dunára, 
m ég közelebb kerül egy­
m áshoz Buda és Pest. rö­
vidül a távolság a’ B elvá­
ros és. az ú j lakótelepek kö­
zött, Azt is látni kell azon­
ban a hídról lepillantva: a 
népgazdaság ereiéhez mér­
ten szabad csak előrelép­
nünk. N e legyünk hát tü­
relm etlenek. m ert bár­
m ennyire is fontos a köz­
lekedés, egyéb beruházá­
sokra is szükség van ah­
hoz. hogy tovább javuljon  
életünk, és szépüljön Bu­
d apest
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