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lóháton, vagy szekéren ér­
kező utas valóban csak ka­
puikon át léphetett Pest és 
Buda területére. És ott, a 
városfalon belül pillantotta 
meg a két testvérváros há­
zait, macslkakiöves, girbe- 
gönbe utoáit.

Ma már csak mosoly- 
gunk, iha mélyen^ benn a 
város szívében, forgalmas 
üzletek, száguldó autók, a 
legbelsőbb ¡belváros világá­
ban felfedezzük, hogy itt 
volt a Hatvani kapu, itt a 
Bécsi kapu, — olyasféle 
gyengéd mosolygással, mint 
amikor felnőtt ¡barátunk pi­
ciny gyenmékíkori képét 
mutatja. Lehetséges, hogy 
itt már városhatár volt? 
Persze, hiszen 1776-ban Bu­
dának mindössze 22 ezer. 
Pestnek 14 ezer, 1850-ben a 
két városnak együtt 186 
ezer ¡lakosa volt, — most 
pedig Budapest népessége 
a kétmillióihoz közeledik. 
Pest és Buda kapui csak. 
emlékek, kedves, történel­
mi emlékek, — de az ide­
gen .most is kapun, képle­
tes kapukon lép be Buda­
pestre.

KORUNK UTASA per­
sze nem gyalogosan, nem 
is szekéren jön Budapestre. 
Autón, autóbuszon robog, 
vonaton, hajón, vagy re­
pülőgépen terem egyszerre 
a város közepében. S asze­
rint, hogy vízen, levegőben, 
vagy szárazföldön érkezik, 
változik a kép isi, az első 
találkozás Budapesttel.

A legszebb, legmesesze- 
rűbb kép azt fogadja, aki 
hajón érkezik. Ezt a ¡képet 
kapta eddig is budapesti 
barátaitól az üdvözlő' ké­
peslapokon, ezt ¡látta a Bu­
dapestből szóló albumo­
kon és idegenforgalmi pla­
kátokon: Budapest, a Duna 
gyöngye. — Mire a hajó vé­
gigsuhan a Margitszigetnél, 
a hidak ¡karcsú ívei alatt, a 
Parlament, a Vár tövében, 
mire meglátja a Gellérthe­
gyen a Szábadság-szobrol, 
úgy érezheti, hogy isme­
rős városba érkezett.

Aki repülőgépről száll le, 
az első pillanatokban a vá­
rosból nem láthat semmit. 
A Ferihegyi repülőtér Kö- 
zép-Európa egyik legkor­
szerűbb, legnagyobb és leg­
szebb repülőtere. 1960-ban 
tizenkét külföldi légifor­
galmi társaság utasok száz­
ezreit szállította. 102 ezer 
külföldi érkezett és 107 
ezer indult útnak a Ferihe­
gyi repülőtérről. A tranzit

A  TU 104-es szovjet lökhajtá- 
sos utasszállító repülőgép B u­
dapesten, a Ferihegyi repülő­
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Az első pillantás Budapestre a N yugati pályaudvar lépcsőjéről

forgalom ugyanezen idő 
alatt 76 510 utas volt. A 
MALÉV gépein 61 ezer kül­
földi és 89 ezer belföldi 
utas érkezett, illetve utazott 
az elm últ esztendőben.

A repülőtéren kényelmes 
nemzetközi váróterem, ven­
déglő, tranzit szálloda vár­
ja az utasokat.

A Ferihegyi repülőteret 
korszerű, modem autóút 
köti össze a belvárossal'. Az 
út a ‘külső Üllői úton, a 
volt Mária Valéria telepen 
vezet keresztül. A kapita­
lizmus kóláiban minden 
nagyvárost a ragyogó bel­
város és a külvárosi nyo­
mortanyák világa jellem­
zett Akkor a nyomor és a 
reménytelenség világa volt 
Budapestnek ez a területe. 
De aki ma érkezik hozzánk,
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Végig az Üllői úton

kényelmes autóbuszból 
láthatja, hogy szocialista 
ország újjászülető főváro­
sába érkezett. A régi nyo­
morúságos viskók helyén 
szebbnél szebb modern há­
zak emelkednek. Erkélyes, 
tágas, levegős, színes gyö­
nyörű paloták, iskolák, ját­
szóterek. Aki repülőgépen 
érkezik, valóban mintha 
mesében járna: leszáll a
felhőikből egy fényesen ki­
világított márványpalóta

előtt és továbbutazik, egy 
új, mesébeillően szép vá­
rosba . . ;

DE BUDAPEST IGAZI 
KAPUI: A PÁLYAUDVA­
ROK. Ma még a legtöbb 
utas vonaton érkezik. Egye­
dül a Keleti pályaudvar. 
— Budapest legnagyobb, 
legljélentősebb pályaudva­
ra, — naponta 120—150 
ezer embert fogad! Egy 
nagyvárosnyi ember fordul 
meg a pályaudvarokon

minden nap, külföldiek és 
belföldiek, olyanok, akik­
nek már jó ismerősük a 
Marx tér, vagy a Baross tér 
vidéke, akik pontosan tud­
ják, hogy a Déli pályaud­
varról a 46-os villamossal 
jutnak e l a  Körútra és 
olyanok, akik elárvulva áll­
nak a nyüzsgő tömegben, 
akik lekósték a vonatot, 
vagy túl korán érkeztek, 
akik elé elfelejtettek ki­
jönni a vonathoz, akiknek

A főváros egyik  régi kapuja: a Becsi kapu Budán

de bizony megesik, hogy le­
késtek egy vonatot, elté­
vedtek, segítséget kémek. 
A németekkel én például 
jól tudok beszélni, — ha 
más nyelvű az utas, tolmá­
csot kerítünk. Leginkább 
hálókocsikalauzokat, akik 
sok nyelven beszélnek, vagy 
felhívjuk az illetékes kö­
vetséget és percek alatt 
autón jön a segítség. De 
gyakran az is elég, ha egy 
szálloda címet megmon­
dunk, vagy autóbuszjáratot 
elmagyarázunk. . .

Az utas, — akár külföldi, 
akár hazánkfia, — nagyon 
gyakran izgatott, kapkod, 
szórakozott. A megafonok at 
nem jól érti, amin nem is 
lehet csodálkozni. Hang­
mérnökök tucatjai vizsgál­
ták már az állomásokat, de

Budapest kapuja nem a pá­
lyaudvar kijárati ajtaja, ha­
nem az „ügyeletes tiszt” fel­
iratú szoba, akik itt, az első 
útbaigazításból, segítségből, 
felvilágosításból kell, hogy 
megtudják és megérezzék. 
hogyan fogadja őket Buda­
pest.
RENGETEGEN JÖNNEK  

HOZZÁNK, — mondja a2 
ügyeletes tiszt a Keleti pá­
lyaudvaron. — A külföldie­
ket legtöbbször várják, —

hiába, a pályaudvar nem 
hangversenyterem, nem tö­
kéletes az akusztikája. Most 
kisebb megafonok sorozatát 
fogjuk felszerelni, minden 
kedves utasnak szinte a fü­
lébe duruzsoljuk, hogy hol 
a vonata. . .  Az izgatott 
utasok sok mindent el1 is 
hagynak. Gyereket, napos­
csibét, pénztárcát, meny­
asszonyi csokrot. A múlt 
évben csak a délutáni és 
esti forgalomban több mint 
kétezer tárgyat hozták be 
id e . . .

Csaknem nyolcvan éves 
a Keleti pályaudvar, hábo­
rúkat, viharokat élt át, — 
nagyon ráfér már az átépí­
tés, — mond ja az ügyeletes 
tiszt. Most az érkezési ol­
dalt tatarozták. Már sok 
minden elkészült eddig 
is: kibővítették a büfé há­
lózatot, sok új árusító pa- 
villon készült, van szép 
kultúrváróterme, gyerekvá­
róterem kis ágyakkal, min­
den kényelemmel.

A HÁROM FŐPÁLYA­
UDVAR. — a Déli, a Nyu­
gati és a Keleti, — elhelye­
zése olyan, hogy a vendég 
mindjárt a város szívébe 
érkezik. A három közül 
építészetileg a Nyugati pá­
lyaudvar a legszebb, a Déli­
vel sajnos kevésbé büsz­
kélkedhetünk. Pedig a bu­
dai oítdal is megérdemelne 
egy korszerű, és a  város 
szépségéihez méltó, modern 
pályaudvart'...

És még valam it: vala­
hányszor Budapestre haza­
érkezem, a pályaudvaron 
eszembejut, hogy milyen 
forgalmas és mégis milyen 
ragyogóan tiszta pályaud­
varokat láttam Moszkvá­
ban, Leningrádban, Jereván­
ban, milyen ragyogó a 
római Termini pályaud­
var. Miért nem fogad­
ják az utast ugyanilyen 
tiszta csarnokok a mi va­
súti pályaudvarainkon is?
A szakembereink tudnák 
megmondani: talán több
színes neon, másfajta pad­
lóburkolat, jobb szellőzte­
tés vagy vidámabb színű 
berendezés kellene ahhoz, 
hogy Budapest pályaudva­
rai éppen olyan méltón fo­
gadják vendégeinket, mint 
a Ferihegyi repülőtér.

B U D A P E S T  K A P U I  
egyre nagyobb mértékben 
a fővárosba befutó ország­
utak is. Róluk — majd leg­
közelebb írunk.
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