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(Sajat tudositonktdl.) Mdvészi korokben,
ele a k6zbnség kozott is hdnapok ota aggodva
kisért a gondolat, hogy az uj Lanchid, ha
technikailag tokéletesebb is lesz a réginél, esz-
tétikai szempontbdl leghiresebb és legszebb
épitészeti bluszkeségétdél fogja megfosztani a
févarost. Az aggodas érthetdé volt: Budapest
elképzelhetetlen a Lanchid nélkul és azon a
helyen, elképzelhetetlen, hogy barmilyen mas
hid poétolja. A Lanchid Budapestnek nemcsak
egy darab tradicio, vagy histéria, hanem egy-
ben legnevezetesebb esztétikai emléke. Lon-
donnak a Tower, vagy Parisiink a Louvre
nem lehetnek oly féltett kincsei, mini Buda-
pestnek ez a finom és monumentalis remek-
md. London és Paris duskalhalnak a mukin-
csekben, de Budapest szegény és fiatal varos.
Egész mulvészi értelmink, esztétikai histo-
riank agyszoélvan ezzel az alkotassal reprezen-
talja magat a févarosban. Budapest varoské-
pének megszentelt jellege az a tavlati részlet,
amelyen a Lanchid, ez a ,k6bdl és vasbol
komponalt harfa“ raborul a Duna derekara.
Jogos és érthet6 érzésuk volt tehat a pestiek-
nek, ha ezt féltették a technika rigorézitasatol,
féltették a.profan mérnoki szaktudomanytol.

Az is érthetd, ha utébb mar egész legen-
dak keletkeztek arrol, hogy miként fogjak el-
rontani az dreg hidat. Beszéltek arrél, hogy az
uj konstrukci6 feladldozza a lancok régi ele-
gans vonalat, a karcsu lancpalcikak helyeit
otromba acélrudakat szerel a hidra, kiszélesiti
a kocsiutat és ezért atépiti a klasszikusan szép
pilonokat, merevitékkel erdsiti a hidtestet a
kulonféle kilengések ellen és ezért megvasta-
gitja a bicliv eddigi karcsu derekat, s6t arrol is
beszéltek, hogy a gyalogjar6 megszélesbitése
kedvéért a kéoroszlanokat is lehordatja. A f6-
varosi emberek annyira szerették az oreg hi-
dat, hogy természetes 06sztdnnel mindezt el-
hitték. Hivatalos részrél, ahova az aggodalom-

nak ezek. a fantasztikus kitalalasai talan el
sem jutottak, természetesen nem céafoltak:
Budapest mar-mar kezdte elsiratni legszebb

emlékéi.

Ugyszolvan koézsziikséglet lett mar, hogy
a kozonséget autentikusan felvilagositsak: mi
is torténik tulajdonképpen az uj Lanchiddal,
illetdieg a régivel? Mindenekel6tt meg kell
allapitanunk, hogy aki tudni akarja, mi készul,
annak nem a Dunédhoz kell menni, hanem a
kébanyai atra, a Mav. hidépitési osztalyara,
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ahol a kész tervek és a régi hid rozsdas romjai
melleit, ott talalhatja az uj hidat is részletei-
ben teljesen felszerelve, részint pedig a tény-
leges méreteknek megfelel6 modelleket. A 1a&-
tottak alapjan sietink megnyugtatni ugy a ko-
zonséget, mint a mdvészeket: aprébb részle-
tektél eltekintve az uj Lanchid egészében tel-
jes hasonmasa lesz a réginek, amelynek eszté-
tikai formajat szigortan megtartja.

Gotllieb Ferenc, a Mav. hidépitési oszta-
lyanak féfelugyelbje, gyarfénok-helyettes szi-
ves készséggel oszlatja el a legendakat.

— 1908-ban, — mondja — amikor a hid
atépitésének tervével foglalkozni kezdtlunk,
jegyz6kdnyvbe vettik, hogy a régi esztétikai
forman valtoztatni nem szabad. Ehhez mind-
végig ragaszkodtunk is. A hid — és ebben a
Lanchid sem kivétel — kozforgalmi eszkdz és
mint ilyen le is kell tudnia bonyolitani a for-
galmat. A régi hid nem sokéig tudta volna ezt.
Az Ujnak tudnia kell. Szaz, meg kétszaz évig
is. Mindamellett egy pillanatig sem feledkez-
tunk meg arrél, hogy a Lanchid els6sorban
elite-hid, mondjuk luxus-hid és éppen ezért
csak a legszikségesebb technikai engedmé-
nyeket tettik. Ezt azonban kelleti. Azt hiszem
azonban, hogy ez éppenséggel nem tortént a
hid esztétikai szépségének rovasara. Tessék
nézni . . .

A padlén hosszadban kiteregetjuk az atala-

kitott hid terveit. Fo6lébe hajolva, nézem,
szemuigyre veszem minden részletét.

— L&t valami kuldnbséget? — kérdi a
féfelligyelé.

Osszehasonlitom a régi képekkel és ter-
vekkel:

Semmi kulénbség.

Goltlieb f6feligyeld elmosolyodik.

— Ez az. Osszhatasaban a If&csekélvebb
kilonbséget sem fogjak észrevenni. Mert
nincs. Ugyanazok a vonalak, ugyanazok a mé-
retek. Csak egy . ha jol szemuigyre veszi.
A régi hidon a fuggdé lancok 1.8 méter tavol-
sagban voltak felszerelve, az Ujak 3.6 méter
tavolsagban lesznek. Az esztétikai dsszhatason
ez azonban a gyakorlatban sem fog valtoz-
tatni. Jorészt észre sem fogjak venni. Akik
pedig észreveszik, szerény véleményem sze-
rint a mUvészek is, kénytelenek lesznek kon-
statalni, hogy ez a valtoztatds csak hasznara
lesz a hid esztétikai megjelenésének. Levegd-
sek]), lengébb, koénnyebb, finomabb lesz. Mi
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azonban ezt sem esztétikai ©6nkénybdl tettUk.
Hanem egyszer(en, mert a mai technikai fej-
lettség mellett nincs szikség annyi lancra.
Clark is kevesebbet alkalmazott volna, ha az
akkori vasgyartas mellett ez egyaltalan lehet-
séges lett volna.

— Hogy a kocsiutat kiszélesitjuk és ezért
megvaltoztatjuk a pilonokat, nem igaz. A pi-
lonok architektdraja érintetlen marad. Alaja
épitink, mert ez technikai koévetelmény. En-
nek azonban a viz szine folott nyoma sem
lesz. A gyalogutat Kiszélesitjik, az igaz. Negy-
ven-negyven centiméterrel mindkét oldalan.
Ez azonban «zemmelidthatéan egy hajszalnyi
valtozast &oiii fog okozni. Természetesen csak
esztétikai szempontbd6l. Hogy a k&oroszlano-
kat ezért eltavolitjuk? Ez sem felel meg a va-
l6sagnak. Mind a négy marad a helyén. Leg-
foljebb a be- és kijaratok is megtartjak a régi
méreteket. Nem hinném, hogy ez torlédast
idézne eld. Elvégre a Lanchid, gyalogutjain,
mind a két oldalon egyaranyu a forgalom.
Egyik oldalon jonnek, a masikon mennek. Itt
nem torténhet baj. Es ha . . . ! A legrosszabb
esetben éppen félre lehetne tolni az oroszla-
nokat is. Tekintettel az o6riasi méretekre, azt
a negyven centimétert nem is lehetne észre-
venni. De — isten ments! — erre egyel6re
meég csak nem is gondolunk.

— Hatra leimének még a mereviték, a
melyeket Ugy a hid széliében, mint hosszaban
valé lengése ellen szerelunk fel. Nos, hat ez
sem jar semmiféle formai valtozassal, amint
itt, a részletes terveken is lathat6. Elvégre
mereviték, vagy legalabb is olyanfélék, a régi
hidon is voltak, de jorészt fabol. Az acél pe-
dig karcsubb is, csipkésebb,is, tehat atlatszébb
és kecsesebb. Ez is inkdbb hasznalhat, mint
arthat az uj hid formajanak. Nem Clark az
oka, hogy mar 6 is nem ezt és igy alkalmazta.

Lemegylnk a telepre, ahol a hatalmas
szerel6 hazakban, tdébb hid mellett, az uj Lanc-
hidat is most szerelik. Itt — Kkivéve a Dio6s-
gy6rbdl szallitott fuggblancokat —e most al-
litjdk o6ssze az uj alkatrészeket, amelyeket
megszamoznak és csak azutan kuldenek el a
Dunéhoz. Oriasi magneses daruk, mint a
pelyhet emelik a szaz és szaz métermazsas
acélcsavarokat, hengerelt acélpantokat. A
nagy szerel6hazban szaz és szaz munkas az
uitest alatt elhelyezendé merevitéket allitja
O6ssze. KUnn a szabadban, ponyvak alatt, egy
teljesen felszerelt részlete lathaté az uj gya-
logjaronak, az oldalsé merevitékkel.

— Tessék nézni — magyarazza kalauzom
—- semmi valtozas. Még a korlat is ugyanaz,
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csak éppen fa helyett vasbél lesz. Formaja,
mérete, diszitd motivuma ugyanaz maradt.

Az egyik uj, hatalmas betoncsarnokban
mar teljesen készen &ll a komplikalt O6riasi
acélszerkezet melyet a lancok alatamasztasa
céljabdl a pilonokon helyeznek el. Erre nehe-
zednek a hid ivlancai. A szerkezet olyan el-
mas, hogy nemcsak a tehernek, de a tempe-
ratura valtozasoknak is enged. Egy sereg hen-
ger tompitja és osztja meg az 6riasi nyomast
mely igy csak kdzvetve éri a pilonokat.

Arrébb nyolc darab lehorgonyzé saru he-
ver, hatalmas, tomor acélt.ombok, darabianak
szaznegyven métermazsa a sulya. Ezeknek a
kotelessége, hogy az ujjaalakitott hid kétsze-
t“« terhét illet6leg kétszeres huzoerejét a két
parihoz rogzitsék. Aztan mindenfelé: kereszt-
tartok, garmadaban a csillogo, o6riasi acélkap-
csak, hengerek, ragyogo, diadalmas objektu-
mai a modern technikanak. A pavillon mellett,
a szabadban szerte hevernek a régi Lanchid
alkatrészei. Rozsdas emlékroncsok, tort, zu-
zott ontott vasdarabok, melyekrél lepattog-
zott a festékb6r. Most metszetben latszanak
az egyes rétegek, Ot tiz darab is, amennyit
tobb, mint félszazada rafestettek. Egész gulak
6cska vasdarabokbdél. Valamennyit beolvaszt-
jak, megkeverik, aztan acélla tomoritve uj
életre hengerelik. Egy-egy ép darab a kulén-
féle mizeumokba kerul, egy borda egy darab
ontott vasbol, melyen az uttest, a két gyalog-
jarod is fekudt, Krasznahorkara keril, az An-
drassv-kastélyba. Tudnivalé ugyanis, hogy az
els¢ ilyen vasontvényeket, 210 darabot An-
drassy-birtokon, a derndi gyarban készitették,
a tobbit az akkor irdulé Ganz-gyarban.

— Nagyon rossz karban volt mar az 6éreg
Lanchid, — magyarazza Gottlieb f&feltigyel6
— alaposan megérett a gyogykezelésre.

Egy olyan borda, amilyen Krasznahor-
kara is kerul, ott hever el6ttink. Amint oldalt
fordulva fekszik a foldén, a munkasok emeld-
darukkal emelgetik az egyik végén, alig emel-
ték egy méteren tul, a sulyos, tomoér vasdarab
a kozépen megroppant, reccsent, aztan ketté-
valt, akar a vaj.

—. Ez az ontétt vas baja — mondja ka-
lauzom — torés ellen nincs mentsége.

A laikus valéban megddbbenhet, ha arra
gondol, hogy félszazada ezeken a vasakon
bonyolédott le a forgalom Pest és Buda ko-
zOtt. Ha ezt a vasat a partok fel6l érte volna
nagyobb nyomas, az egész hid ugv délt volna
O0ssze, mint a kéartyavar. Ez azonban szeren-
csére nemcsak a vasaktél flggoétt. Maga a
konstrukciéo ezekkel a tokéletlen alkatrészek-
kel is genialis volt és biztos. De az idé! . . .
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Mit hasznal itt az esztétika?
I mondja a f6éfeligyels, folemel egy darab va-
sat és nekem adja:

— Vigye haza emlékbe.

Zsebre vagom. Utkdzben tobbszor eléve-
szem és nézem. Belll, mintha féreg ragta
volna. Olyan, mint a szaraz ementhali sajt.
Szegény, O6reg Lanchid, de beteg is volt mar!

Tangerban

Egy BemietHém gyarmaton

(Sajat tudositonktol.) A gibraltari Cecil-
hotel drawing-roomjaban nagy fototipia 106g.
UvolIté oroszlan, tamadasra készen, kiallé szirt-
fékon all a tenger folott. Akaratlan eszembe jut
ez a kép, mikor ivben kanyarodik a hajo
Eurépa-Pointnal és egyszerre elibém mered a
gibraltari hegy. A kopar hegyoldalon furcsa
rendszerességgel harom sor kerek lyuk sotét-
Uk. Az ember akaratlanul is arra fordul, ahova
ezek a fenyeget6 lyukak tekintenek. Ott pedig
a Cap Leone vau, a coltai hegyfok és mogotte
az arab varost jelz6 széles fehér folt: Tanger.

A gibraltari hegy ki van farva, aladasva
egészen és azokbdl a fekete lyukakbdl angol
agyuk nézik a tengert. Hanem mikor Gap Spar-
felhez ér a hajoé, a tangeri fehér hazak folott
szép sorban tizenegy standard &ti a tetén. A
nagyhatalmak zaszl6i. Tudnival6, hogy itt a
micaréme-i Unnepség triblnjei épulnék, ama
tizenegy zaszlokat pedig azért cihaija a szél,
mert Tangerben még a farsang is a nagyhatal-
maik védelme alatt all. Tanger a protekfcoratusi
rendszer legjellemzébb szilétte: a minden nem-
zet varosa. Minket mér csak azért is érdekel,
mert ama tizenegy standardok kozott a mon-
archia felemas lobogoja is szerepel.

Az 19084 algeciras-act korantsem zarta le
Marocco sorsat. A nagyhatalmak alig egyeztek
meg a zsakmanyon, mikor kitlint, hogy koran
volt dsszeverekedni a medve b6rén. A maroceoi
berberek egyaltalan nem vették tudomasul,
hogy hivatalosan paeifikalva vannak. Az 6rékos
zavargavSok mar 1909-ben urigyul szolgaltak a
franciaknak, kik megszalltak Casablancat és
ott rogtdn nagyon otthonosan rendezkedtek be.

Mardél-holnapra felépult a francia posta,
meg a francia varieté-szinhaz; a tengerparton
hatalmas tablak hirdetik a Pneu Michelin meg
a Chocolat-Meunier kivalosagait és ezzel Ma-
rocco bevonult Parisba; mintahogy minden
francia gyarmat csak Paris kilvarosa. 1912-hen
aztan a nagyhatalmak végre is kénytelenek vol-
tak elismerni Franciaorszag protektoratusat
Marocco folott, kivéve a melillai spanyol part-
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