Eppen fél évtizede annak, hogy négy
Uj kozlekedési csomdpont atadasakor
ezt irtuk: ,Févarosunk minden eddi-
ginél dinamikusabban fejl6dé kozuti
forgalmanak, a Budapest arculatat
ujjaformald nagy épitkezések kibonta-
kozasanak és megvalésitasanak a kor-
tarsai vagyunk. A roppant nagy anyagi
koltségekkel jaro, a tervezdk és az épi-
t6k aldozatos munkajat, lelkiismeretes
helytallasat bizonyité kozlekedési léte-
sitmények szamottevd része, lancolata
mar az idén megvaldsult. . Es azéta
mar birtokba is vettik, meg is szok-
tuk, s6t immar nélkulézhetetlennek is
tartjuk 6ket. Abban a helyzetben va-
gyunk, hogy az idézett sorokat ma is
igaznak, id6szeriinek érezhetjuk. A va-
I6ban varosformalé nagy koézlekedési
épitkezések ugyanis napjainkban is
valtozatlan erdvel, felfokozott Utemben
folynak. Ezuttal is dr. Nagy Rudolfot,
a Févarosi Tanacs Kozlekedési F6igaz-
gatésaga vezetSjét kértik meg arra,
hogy tajékoztassa olvasoéinkat.

® Vajon rendre megvaldsult-e mind-
az, amit annak idején magunk elé

tlztink? Es kalondésen izgalmas
kérdés: milyen kozlekedési létesit-

ményekkel, csomépontokkal lesziink
gazdagabbak — holnap?

— A f6véarosi kozlekedés &todik
otéves tervének célkitlizéseit lényegé-
ben teljesitettik. S6t, néhany kulon
véallalas végrehajtasaval, tobbet is
tettink. A legfontosabb feladatunk
az volt, hogy a tdmegkozlekedést és
ezen belil a metrét és a gyorsvasuti
héalézatot fejlesszilk. Ennek megfele-
I6en 1976 végén forgalomba helyez-
tuk az E—D-i metrévonal Deadk tér
—Nagyvarad tér, majd jéoval a hatéar-
id6 elétt — 1980 marcius végén a
Nagyvarad tér — K6banya—Kispest
kozotti szakaszat. A metrohalézat bé-
vitésével parhuzamosain Kkorszer(si-
tettuk a felszini tomegkodzlekedést,
valamint az érintett féGtvonalakat és
csomoépontokat is. Terven feltl sor
kerult a villamos- és autébusz-jarmu-
park rekonstrukci¢jara, valamint a
trolibusz-hélézat bdévitésére is. Fon-
tos feladatunknak tartottuk, hogy az
Uj lakotelepeket bekapcsoljuk a koz-
lekedési halézatba. A kozuti kozleke-
désben f6 feladatnak az orszagos f6-
Utvonalak bevezet§ szakaszainak kor-
szerlsitését tekintettik. Hataridére
megvalésult az Alkotas utca és a BAH
csomoépont korszerdGsitése, elkészult a
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Dr. Nagy Rudolf a holnap Budapestjének metrohaldzatat szemlélteté térkép elstt

Szentendrei Ut és a Sorokséari ut at-
épitése. Ugyanakkor j6 Utemben épil
az M3 autépélya bevezetd szakasza. A
nagy kozlekedési beruhézasok kere-
tében Osszesen tiz kézuati feldl-, illet-
ve aluljaré, valamint a tervezett 18
helyett 23 gyalogos alul-, illetve felul-
jaré épult. Terven felil — a Kézmd-,
és Mélyépitési Fo6igazgatdsaggal ko-
z6sen — korszerdGsitettuk a Margit-,
a Petéfi-, valamint a Szabadséag-hi-
dat. A hatodik otéves tervben alap-
vetd célkitlizéseink kozott szerepel a
lakotelepi igények kielégitése, a to-
megkodzlekedés (metréépités, illetve
gyorsvasut) korszer(sitésének a foly-
tatasa, az Arpad-hid szélesitése és a
hozza tartoz6 csomépontok, valamint
— az anyagi lehetéségektél fiigg6en
— a Hungaria korat Kkorszer(sitése.
Tovabbra is f6 feladat, és els6bbséget
élvez a tomegkozlekedés fejlesztése.
Ennek megfeleléen folytatjuk a meti-0

E—D-i vonal épitését és a tervidd-
szak elején Uzembe helyezzik az
E—D-i. metr6 Dedk tér—EImunkas

tér koOzotti szakaszat. Tovabb folyta-
todik a vonal ¢épitése a Vaci Gt alatt
Angyalfold és Ujpest iranyaba. Az El-
munkas tér és Arpad-hid kézotti tjabb
szakasz atadasat 1984-ben tervezzik.
Sok egyéb mellett folytatnunk kell a
forgalomiranyitas fejlesztését: a terv-
id6szak sordn mintegy hetven aj for-
galomiranyité jelz6lampas csomépont
épul. A fejlesztések eredményeként a

hatodik 0Otéves tervben megépitink
nyolc kézuti feluljarét, tizennyolc
gyalogos alul-, illetve feltljarét a

metrévonalak, illetve az egyéb nagy
beruhazasok (M3 autépalya, Hunga-
ria korat, Boraros tér és Arpad-hid)
kérzetében. Mindent {sszevetve, te-
hat sok minden Gjjal gazdagodtunk
és gazdagodunk a jov6ben is. Eppen
ezért a terelésekkel jaré kényelmet-
lenségeket tirelemmel és nagy megér-
téssel kell majd tovéabbra is elvisel-
nunk.

$ Barmilyen nagy megelégedéssel
vesszik is birtokunkba a mind
Ujabb  kozlekedési létesitményeket,
olykor igazan mégsem orulhetiink.
Azt kell tapasztalnunk, hogy a for-
galom roppant gyorsan ,utanamegy”
a fejlédésnek. Szdval, a zsufoltsag
sehogysem csokken. Szamithatunk-e
valamilyen radikalis, vagy barmi-
lyen mas elven napirendre t(izott
Jforgalomeloszté” intézkedésre?

— A nagy kozlekedési céla beru-
hazasok mindenttt a vildgon elma-
radnak a gépkocsik szamanak rendki-
viul gyors novekedése mogott. Az autéd
azonban korunk nélkulézhetetlen esz-
kéze. Mélyen a tarsadalom életében
gybkerez6 funkcidja, a gazdasagban
és a kozlekedéshen betoltott szerepe
elvitathatatlan. Es az marad a jové-
ben is. Ezt még a ,hareiasabb” kodzle-
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