Budapesti Kbézlekedési Vallalat

A forgalomiranyitas ma

— es a jJovo

forgalomiranyitasa

Bizonyara kevés olyan févarosi lakos
van, aki napjaban legaldbb egyszer ki
ne ejtené a harom bet(t, tehat akar
szidjuk, akar dicsérjlk, tagadhatatla-
nul kapcsolatban vagyunk vele. A BKV-
rol, a Budapesti Kozlekedési Vallalat-
rol van szo, amely egyik mindennapi
velejardja életlinknek, még akkor is,
ha nem igényeljik kilénbdzé szolga-
latait — ,,csak” kozlekedink. Ezt a f6-
varosiak altal folyamatosan lathatd és
tapasztalhatd tevékenységet, melyet
kétmilli6 ,,zs(ritag” értékel (néha ok-
kal-joggal nem aleghizelg&bben), vesz-
szik szemiigyre most kdzelebbrdl ab-
ban a reményben, hogy a gondok és
problémék ismeretében taldn Kkicsit
megeértébbek lesziink.

A BKV forgalmi iranyitasi kozpont-
jaban a kalauzunk Gyene LaszI¢, a valla-
lat forgalmi igazgatdja.

— Milyen megfontolasbdl jott létre a
kozpont, és mi a jelentésége ma a BKV
életében?

— A Budapesti Kozlekedési Vallalat
1968. évi megalakuldsa megteremtette
az egyseges tomegkozlekedési iranyi-
t&s lehetdségét. Ezt igyekeztunk ki-
hasznélni azzal, hogy egy kozpontban
egyesitettiik a technikai eszkdzoket,
megteremtettik az egységes kader-
allomanyt. Vallalatunk 1974-ben — a
tdmegkozlekedés szinvonalanak eme-
lése céljabol — elhatarozta és a HIKI-
vel kézosen kidolgozta a teljes felszini
tdmegkodzlekedést atfogd szamitogé-
pes forgalomiranyité rendszer tervét.
1976 végén a Kalvin tér mogott allo
modern épiletbdl irdnyitottuk mar az
észak—déli metrot, 1978-t0l pedig —
mivel a két fejlesztési irany egybevag
— a felszini tdmegkdzlekedést. Na-
ponta 4,5 millié utast szallitunk, s eh-
hez tulajdonképpen a jarmiivek meny-
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nyiségi Osszetétele mar elég. Egyéb-
ként a févaros koz(tjai, néhany for-
galmas csomopont ateresztd képessé-
ge nem is nagyon teszi lehet6vé a to-
vabbi novekedést. Nem beszélve ar-
rol, hogy a magangépkocsik szama is
rohamosan novekszik. Ezért a ming-
ségi fejlesztést probaljuk el6térbe he-
lyezni. Jarm(iveink egyenletessége nem
mindig megfeleld. A mikor, hol, meny-
nyit? — kérdést kell most gyorsan és
hatékonyan megvalaszolnunk.

— Milyen elgondolasok segitik 6noket
a valaszok megfogalmazasaban?

— A probléma megoldasa tobbféle
lehet. Mivel egyre tébb a jarmdi, egyre
nagyobb mértékben terheli ugyanazt
az Uthaldzatot, igy radikalis megoldas*
lehetne atdmegkdziekedésteljeselkii-
Ionitése az egyéni forgalomtdl. Ilyen
torekvés példaul a metroépités. Egy
mésik lehet6ség a konfliktusok meg-
szlintetésére: bizonyos korzeteket a
témegkozlekedés jarmivein kivil min-
den egyéb jarmd eldl elzarnank. Ezek
ar*elképzelések azonban vagy anyagi,
vagy egyéb okokbdl kivihetetlenek. A
megoldast tehat olyan intézkedések-
ben kell keresni, amelyek mind na-
gyobb szamban arra késztetik az em-
bereket, hogy a BKV jarmiveit va-
lasszak utazasi céljuk elérésére. Fokoz-
ni szeretnénk a témegkodzlekedés
vonzerejét. Ehhez meg kell teremte-
niink az utaz6kozonség altal kivant fel-
tételeket, mint amilyen a rendszeres-
ség és a gyakorisag, az utazasi idék
rovidsége és allandbsaga, az utazés
gyorsasaganak és ezzel egylitt bizton-
sdganak a javitasa. Atomegkdzlekedés
forgalomiranyitasanak alapveté felada-
ta az, hogy ehhez az adott kérilmé-
nyek kozott, a maga eszkdzeivel a leg-
jobb Uzemi feltételeket megteremtse.

— A forgalomiranyitas alapvet6 fel-
adatat ismerjuk. Melyek azok atechnikai
és egyéb feltételek, eszkdzok, amelyek
segitségével ezt az egyaltalan nem kény-
nyd, s6t, mind nehezebbnek latsz6 fel-
adatot megoldhatjak?

— Ma maér elképzelhetetlen, hogy
elavult berendezések segitségével a
végallomasokrol iranyithatjuk a for-
galmat. A kor kdvetelményeinek meg-
felel6 munkat csak egy komplex ira-
nyitasi rendszer segitségével végez-
hettink.

— Atdmegkdzlekedési diszpécser-
kozpontban olyan kezelGasztalokat
hasznalunk, amelyeket kdzvetlen tele-
fonvonalak kapcsolnak  6ssze  vala-
mennyi fontosabb hellyel. Elkészilt a
jelenleginél korszer(ibb és elveiben is

Uj kezel6asztal prototipusa, melyet a
Budapesti Mszaki Egyetem és a Kan-
d6 Kalméan Villamosipari Miszaki F6-
iskola kozdsen fejlesztett ki.

— 138 URH-s radié ad6-vevl be-
rendezéssel ellatott gépkocsink vesz
részt a forgalomiranyitas és zavarel-
haritdas munkajaban. Az URH-beren-
dezéseket egyébként felhasznaljuk
méshol is, hiszen amig kiépll a teljes
szamitogépes forgalomirnyitési rend-
szer (amely még nagyon hosszu id6t
vesz igénybe), a fontosabb (tvonalak
és csomopontok forgalmi irdnyitasa-
nak korszer(isitéséhez keresniink kell
a kisebb beruhazast igénylé megolda-
sokat. Példa erre a 4-es és a 6-0s vil-
lamos. Jelenleg 15 szerelvényen van
ilyen berendezés, melyeknek segitsé-
gével mindharom végallomas, illetve a
forgalomiranyité kozpont is kapcso-
latot teremthet a jarmdvekkel.

— A jov6 terveiben szerepel, hogy
az autébuszokon is elhelyeziink radié
ado-veviket, melyek nagy segitséget
nyUjtananak nemcsak az iranyitasban,
hanem az esetleges mentésben is, ame-
lyet jelenleg csak hosszasan és nehéz-
kesen utcai telefonon lehet kérni. Ha
elérjik, hogy a forgalomban részt
vevl, korulbeldl 3000 jarmviink (fele
autobusz) 30—40 szazalékan lesz ilyen
URH-késziilék, akkor mar attekint-
hetévé valik a csaknem teljes forgalmi
helyzet.

— Akdzlekedés segitésére 14 ellen-
6rzé ponton URH-késziilékkel ellatott
embereink figyelik a forgalom alaku-
lasat, t6lik informéaciét kaphatunk a
varhatd nehézségekrdl, miel6tt még
kialakulna a kritikus szituacid.

— Terveink kozott szerepel egy
ipari tévélanc kialakitasa, melynek koz-
pontja a kozdti diszpécserszolgalat,
igy nagyobb attekintést kapunk a fon-
tosabb csomopontok forgalméardl. Je-



lenleg i1 forgalmas helyen 30 kamera
segiti a vizuaiii'tajékozddast. A kozel-
jovbben szeretnénk megvalositani,
hogy teljes mértékben megfigyelhet6é
legyen a Kalvin tér, a Népkdztarsasag
Utja, a Kiskorut, tovabba a Duna-parti
térség (Szabadsag-hid, Erzsébet-hid,
Lanchid) forgalma.

— A radio és a televizié a BKV forga-
lomirényitasanak eszkozei kozt sze-
repel. Amai ember szdméara ez mar szin-
te hétkoznapi dolognak szamit. Biztosan
van azonban olyan —az utasok szamara
ismeretlen, talan meghokkentd és szokat-
lan — berendezés is, amir6l mindenki
szivesen hallana.

— Két dolgot emlitenék. Az idén
kezdtiik meg a 16-os autébusz vona-
lan a kisérleteket a helykodaddk be-
vezetésére. Ezek olyan speciélis mi-
szaki eszkozok, melyek segitségével
figyelemmel kisérhetnénk az autdbusz
Utvonalat: mikor indul a végallomas-
rol, s mikor érkezik az egyes megallok-
ba, igy azonnal észleljiik, haatervezett
menetid6tél  eltér, késésben vagy
el6nyben van. S6t, a késziilék segitsé-
gével meg tudnank allapitani a kocsi
utasszamat is. A rendszer nagy el6nye,
hogy az amlgy is elfoglalt gépkocsive-
zet6ket nem terhelnénk Ujabb felada-
tokkal. A berendezés teljesen 6nm(-
kddben észleli, jelzi és tovabbitja az
informaciokat a kozpontba. Ezéltal a
metrohoz hasonldéan — ahol a diszpé-
cser a palyan Iévé valamennyi szerel-
vény mozgasat egyittesen és egyszerre
figyelemmel kisérheti — &t tudnank
tekinteni egy-egy viszonylaton kozle-
kedd 6sszes autdbusz pillanatnyi hely-
zetét. Azt reméljik, hogy utasnak és
nekiink, forgalomiranyitoknak is sok
gondot és bosszisagot okozd pontat-
lansdg megsz(inik. Lehetdségiink nyi-
lik a részmenetiddk ellen6rzésére is,
saz igy kapott adatokbol esetleg meg-

allapithato lesz az egyes jaratok ,,gyen-
ge pontja”.

— A masik dolog, amit megemlite-
nék, az 0n. menetiré készilék, a
stachograf. Ez a replil6gépek ,,fekete
doboz&hoz” hasonlé szerepet tolt be.
Utkdzben jegyzi, hogy a jarmii meny-
nyit ment, mennyi (zemanyagot fo-
gyasztott stb. 1d6kozonként a kapott
adatokat feldolgozzuk, értékeljuk.

— Ez még jobbara csak a jelen...
Mi ajové, melyek azok az elképzelések,
amelyeknek megvalésitasaval, ha nem is
a forgalomiranyitas ,,kanaanjat” érjik
el, de amely lehetévé teszi a rendelke-
zésre allé jarmliparknak az adott kozle-
kedési helyzet szerinti legjobb kihaszna-
14séat?

— A BKV forgalomiranyitasi rend-
szere jelenleg csak a bekdvetkezett
zavarokra képes reagalni, mozgositva
apparatusat azok gyors elhdritasara.
Ennek oka, hogy nem rendelkezik
kell6 mennyiség(i folyamatos informa-
ciéval aforgalom lefolyasérdl. Azt tiz-
tik ki célul, hogy a forgalomiranyitd
rendszer korszer(isitése soran a jar-
miiveket egy szabalyozasi folyamatba
vonjuk be, tehat ,rajta tartjuk a sze-
minket” mind a 3000 jarm(vinkon.
Ezzel, persze, olyan mennyiségl ada-
tot kapunk, amelyeknek feldolgozasa
csak szamitogéppel lehetséges.

—Jelenleg — kisérleti jelleggel —
csak néhany jarmdvet kapcsolunk be
a folyamatiranyitasba. Ez a folyamat
rendelkezik a nagy rendszer vala-
mennyi paraméterével. Ekisérlettdl azt
varjuk, hogy igazolja: szlikséges és le-
hetséges a forgalomba val6 beavatko-
z8s, és ezzel elérhetd a jarmlvek me-
netrend szerinti egyenletes kozleked-
tetése.

— Hogyan épiil fel ez a szamitogépes
forgalomiranyitéd rendszer?

— Alapkérdés az informécié meg-

szerzése és gyors tovabbitasa a meg-
felel6 helyekre. A jelenlegi rendszer
csak beszédatvitelre korlatozodik. A
szamitogépes forgalomiranyitas alapja
viszont az adatatvitel, a beszédatvitel
csak az utasitasok kiadasara szolgal.
Ennek a rendszernek alapja egy, a koz-
pontban elhelyezett szamitogép és
egy olyan terminal, melyen a diszpé-
cser folyamatosan figyelemmel tudja
kisérni az altala iranyitott jarmlvek
forgalmat. Ebbe a rendszerbe épitjik
be a mar korabban emlitett helykod-
adé alrendszert is.

— A szamitégép ciklikusan megha-
tarozza az egyes jarm(ivek tartézko-
dasi helyét, dsszehasonlitja az elére
meghatarozott menetrend ,,0t-id6 fo-
lyosojaval”, és eltérés esetén mind a
diszpécseri  késziiléken, mind a jar-
miivon jelzi az eltérés értékét és ira-
nyat. lly médon elérhetd a jarmivek
mozgésénak Osszehangolt, operativ
iranyitasa. Igyeksziink olyan kész prog-
ramokat elkésziteni, amelyek egyes
veszélyhelyzetekben  automatikusan
megoldast ,tandcsolnak” a diszpé-
csernek. llyen kész intézkedési ter-
viink van kidolgozva a metr6 vonalain
kivil a Kérdtra is.

— Mikor varhaté ennek az idedalisnak
tetsz6 iranyitasi rendszernek az alkal-
mazésa?

— A Kisérleti rendszer Uzeme az
idén kezdédik. A V1. 6téves terv id6-
szakaban, sajnos, még nem tudjuk je-
lentdsen bdviteni, ezért kisebb anyagi
raforditasokat igényl6 megoldasokat
kerestink.

— Addig is hallhatndnk néhany olyan
intézkedésrdél, amellyel a févaros utazé-
kozonségének kényelmét szolgaljak. Be-
szélgetéstinkb6l  tudniillik  kivilaglik,
hogy 6nok mar tettek néhany —jellegé-
ben — szolgéltatasszer( intézkedést is.

— igy van. Fontos feladatunk, hogy

a mostani helyzetben, amikor anyagi
er6forrdsaink korlatozottak, s igen
csekély a lehet6ség szamottevd beru-
hézésokra, megprobaljunk kevesebb
raforditast igényld intézkedésekkel ja-
vitani az utazasi, kozlekedési koril-
ményeket. Megemlitem a marcius 20-a
Ota bevezetett Un. telkes jaratainkat.
Ezek olyan Utvonalon kozlekednek,
amely mentén legs(r(ibben talalhatok
a hétvégi telkek. Négy jaratunk (ize-
mel egyel6re T1, T2, T3 ésT4 jelzéssel.
Csak szombaton és munkasziineti na-
pokon kozlekednek 3 forintos vitel-
dijjal, 20 perces kovetési idokozzel.
El6nyiik, hogy legalabb 15—20 perccel
csokkentik az utazés idejét.

— ATl-es jarat a Deak térr6l a Mo-
ricz Zsigmond korteret érintve To-
rok balintra, a T4-es a Budafoki térrél
indulva Dio6sdra széllitia utasait. A
Moszkva tér a kozos végallomésa a T2-
es és T3-as jelzésl buszoknak, amelyek
koziil Hivosvolgyon keresztil az el6b-
bi Solymérra, az utébbi Nagykovacsiba
tart. Reggel 66rakor indulnak az els§
kocsik Budapestrél, az utolsok pedig
este fél nyolc korll, néhany perc elté-
réssel. Avidéki végallomasokrdl pedig
korulbelil fél oraval kés6bb. Foglal-
kozunk azzal a gondolattal is, hogy a
»telkesek” mintajara strandjaratokat
is inditsunk a nyari szezonban.

— Végezetul szeretném leszdgezni:
minden intézkedéslnk, tavlati ter-
viink azt a célt szolgalja, hogy minden-
ki szaméara gyors, pontos és a kortl-
ményekhez képest kényelmes utazasi
lehet6ségeket biztositsunk. Szeret-
nénk kdszonetét mondani afévaros la-
kossaganak eddigi tdmogatasaért, és
egyuttal azt kérném, hogy a jov6ben
is segitsék munkankat, melynek sikere
kozos érdeke minden févarosi lakos-
nak. )

43



