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'"■ffiéuyí D e z s ő  v e z é r ig a z g a tó  n y i la tk o z a ta .

'A Mmyá&mirlap ismételten foglalko­
zott á/főváros villamosvasutjánalv, 
vagy is" Budapest Székesfővárosi Köz­
lekedési r.-t.-nak lehetetlen igazgatása, 
val és szerencsétlen tarifapolitikájával,

M e v é s e b b  u t a s  ~ k is e b b  b e v é te l.

Á villamos vasút igazgatósága, mint 
; ismorétes,- február 24-én 40 százalékkal, 
márciusi 17-én pedig újabb 60 százalék­
kal emelte a viteldijakat, tehát alicftgy 
hónap alatt ICO százalékkal drágította 
megíez utazási. Ezzel' szemben az álta­
lános drágulás ugyanabban az időben 
összesen 39 százalékot tett ki. Ezek a 
tarifaemelések azonban nagy csalódást 
hozta ka vasút igazgatóságának, mert ; 
a remélt nagy bevételi többletek elma- | 
Tadtak. A nagyközönség ugyanis nem | 
bírja el ezeket a magas tarifákat, ami­
nek természetes következménye az lett, 
hogy a villamos vasutaknál a legutóbbi 
tarifaemelés óta jelentékeny utasszám 
kiesés mutatkozik. A jelenlegi viteldi- 
jaJk . mellett a vasúttársaságnak napi 
egymüliárd bevételre számított, ezzel 
szemben a bevétel naponként átlag 800 
máMó R-át tesz ki. Az utóbbi hetekben. 
vasár és ünnepnapon nagyobbak a be-, 
yételek f
A z  a n g o l  k ö le s ö n  t á r g y a l á s o k  

k u d a r c a .
! Ma az a helyzet a B. Sz. K. R.-nál,
hogy a vasút ugyan nem deficites, de 
láz "elkerülhetetlen beruházásokra és 
'rekonstrukciókra tőkéje egyáltalán

'nincsen. Tudvalevő az is, hogyha B. Sz. 
!IÍ. R. úgy, mint más vállalat is, beru­
házási kölcsönt keres, azonban belföl­
di kölcsönről a mai viszonyok között 
szó sem lehet, a külföldi tőke pedig 
csak megfelelő anyagi és üzletviteli ga­
ranciák mellett hajlandó a vasút se­
gítségére jönni. . .
i Nemrégen, mint értesülünk, egy 
nyugalmazott magasrangu álfami 
tisztviselő' iiőzvetitésével tárgyalások 
folytak egy angol pénzcsoporttal egy­
millió fontsterlingcs kölcsön felvétele 
'iránt. Ezek a tárgyalások azonban 
eredménytelenek voltak, mert kide­
rült, hogy; a villamosvasút bevételei 
az egyéb állami vagyonhoz hasonlóan 
a trianoni 'szerződés értelmében a kül­
földi kölcsönök zálogául szolgálnak.

V a g y  b é r b e a d n i  a  v a s u t a t ,
v a g y  n y i l v á n o s  je g y z é s r e
b o c s á t a n i  a  r é s z v é n y e k e t •

f  Ilyen körülmények között most az a 
kérdés, hogyan lehetne a főváros ezen 
legnagyobb közlekedési vállalatának 
üzletvitelét és fejlődését úgy a vállalat, 
mint a nagyközönség érdekei szem­
pontjából biztosítani. Kétségtelen, hogy 
a vüamozvasut szanálásának legegy­
szerűbb módja az volna, hogy a fővá­
ros a vasutat bérbeadja és úgy, mint 
a múltban, a szállítási bevételekből ré­
szesedést kapna a bérlőktől. A  másik 
szanálási mód a részvénytőke megfele­
lő felemelése lenne, amelynek azonban 
eziüőszerkit nagy akadálya az, hogy

(Idő) (Köt. v. fíiz.) (Oldal)
a  részvénytársasági alapszabályok“ ér­
telmében tőkeemelés esetén az elővé­
teli jogot a főváros, mint kizárólagos 
részvénytulajdonos csakis a névérték 
fizetése árán gyakorolhatja,. Ily mő- 
'don tehát, ha a B. Sz. K. B. például 
kt jelenlegi ötszázmillió korona rész­
vénytőkéjét beruházási okokból ma a 
fent említett egymillió .fontsterlingnek 
megfelelő négyszázmilliárd koronára 
akarná emelni, akkor ezt az összeget 
a székesfővárosnak kellene megfizet­
niej amire azonban köztudomás sze­
rint a fővárosnak fedezete egyáltalán 
nincsen.

Másként alakulna a helyzet, ha a 
‘főváros a B. Sz. K. R. ötvenezer darab
j-ocrv-ínyéből nyilvános tőzsdei jegy­
zőre bocsátana egy jelentős mennyi­
ségei, mert akkor ezen mennyiség 
után igen tekintélyes felpénz-tartalé- 
kot szerezhetne, amellyel beruházási 
programját a folyó bevételek megter­
helése nélkül, tervszerűen végrehajt­
hatná, ami az üzemköltségek csökke­
nése következtében legalább is a vitel­
dijak állandósulásához vezetne. Vagy­
is nem kellene a közönséget tarifaeme­
lésekkel állandóan terhelni és ezzel a 
közgazdasági életet és a közönség 
megélhetési viszonyait egyre súlyosbí­
tani.

Erek a sürgős megoldásra váró kér­
déséig mint azt bevezetésünkben említ­

jük, aktuálissá váltak és a főváros 
pénzügyeinek rendezése kapcsán kell, 
hogy mielőbb napirendre kerüljenek 
Elvégre a főváros adózó polgárságá­
nak vállalatáról van szó, amelynek 
ügyvitelét a polgárság ellenőrzése és 
beleszólása nélkül elképzelni nem le­
het.

A  k e r e s k e d ő im í  m i n i s z t e r  
l e i r a t a .

-. -*vOS a kereskedelemügyi minisz­
ternek egyik legutóbbi leirata, amely­
ben utasítja a villamosvasút igazgató­
ságát, hogy az alkalmazottak fizetését 
mindig a felemelt viteldijak százaléká­
nak arányában emelje, miután a mi­
niszter a tarifaemeléshez mindenkor 
kifejezetten az alkalmazottak helyzeté­
nek szükségszerű javítására való te- 

. kintettel járul hozzá. Az igazgatóság 
i a miniszter leirata következtében fel 

is emelte a fizetéseket.

C j  ( i l k u l m á z á s o k  €t l é t s z á m ­
c s ö k k e n t é s i  t ö r v é n y  

k i j á t s z á s á v a l .
Ismételten rámutattunk arra a ha­

talmi pozícióra, amelyet Buday De­
zső, Wolfínak bizalmi embere és az 
ébredők vezető tagja a villamos vasút, 
nál betölt, ő a vasút diktátora és na­
gyobb hatalom Platthynál vagy az ér­
demes és közszeretenek örvendő Ré- 
nyi vezérigazgatónál, de még a válla­
lat elnökénél, Sipöcz polgármesternél 
is, aki — amint mondják —- az alaku­
lás óta nem vett részt az igazgatósá­
gi üléseken. A  vállalatnál tehát az 
történik, amit Buday akar és Így 
könnyű az összefüggést megtalálni 
azokkal a legújabb alkalmaztatásokkal, 
amelyekről a vasútnál felháborodás­
sal beszélnek a tisztviselők. Elég 
gyakran állapítottuk meg annak a ká­
ros hatását, hogy a városházi politi­
kát átvitték a vasúthoz, ahol tudva­
lévőén üldözni kezdtek régi, becsüle­
tes alkalmazottakat. Ezeket az embe­
reket kidobni nem lehetett, mert a 
vasúti pragmática védelme alatt ál­
lottak, de hivatali érdekből „átcsopor­
tosították" őket, ami magyarul any- 
nyit jelent, hogy „hidegre“ tétettek. 
Segítségére jött azonban Budaynak 
és társainak a létszámcsökkentési 
törvény, amelyet tudvalévőén a villa- 
mosvasutra is kiterjesztettek. Meg



f

volt tehát a jogalap a söprésre, amely 
ellen senki nem szólhatott, mert hi­
szen törvényes rendelkezés alapján 
történt. Ámde volt ennek a törvény­
nek egy kiegészítő rendelete is, ame­
lyet a kereskedelmi kormány intézett 
a villamosvasuthoz és amely k ife je ­
zetten  e lt ilt ja  a vá lla la to t attól, h og y  
öt é ven  belü l, a m in is z te r  előzetes en ­
gedélye  n éljíü l, az elbocsá tottak  h e ­
lyet u j  em berek e t a lk a lm azzon . No 
de hát azért vezetik a villamosvasút 
vállalatát nagyeszű vizimérnökök, 
hogy túljárjanak a kormány eszén és 
a vasútnál szép s o r já b a n  kezdték  a l­
k a lm a zn i a d ip lom á s  k egyelteket, de 
n e m  tisztv ise lő i m in ő ség b en , hanem , 
k ü lön böző  ip a r i m u n k á ra  va ló  a lka l­
m a zá sok  c ím én . A z  eg y ik e i k ocs ifén ye - 
zőnek , a m á s ik a t szere lőn ek  a lkat-  
mázták, és m in d já r t  beosztották  őket 
az ig a zga tó sá g  va la m e ly  osztá lyába  
irod a i m u n k á ra . E zek  között szerepel 
a sokat em leg ete tt I ly  László  is, a k it  
,,lakatosi"' m in ő sé g b e n  a lka lm azott a 
v illa m o sva sú t  iga zga tósá ga , de —  
a m in t beszélik  —  azonn a l beosztották  
az iga zga tósá g  egy ik  irodá já ba .

így  fest a villamosvasútnál a gya­
korlatban a létszáipapasztás és taka­
rékosság elve és igy hajtják végre a 
kormányhatóság rendeletét. Ezek az 
uj alkalmazások bizonyára elkerülték 
a kereskedelmi minisztérium által a 
vasút ügyeinek ellenőrzésére kiküldött 
D a rá n y i  Ferenc miniszteri biztosnak 
egyébként sok mindenre kiterjedő fi­
gyelmét.

A u t ó k ir á n d u lá s o f e  é s  k é t  u j  
a u tó  beszerelése.

Hogy mennyire indokolt a villamos. 
/ vasút gazdálkodásának legszigorúbb 
ellenőrzése, alég volna ráutalnunk a 
társaságnak ¿utőfentartási költségei­
re. Amit az autóhasználatok terén a 
villamosnál produkálnak, az felülmúl­
ja a legmerészebb fantáziát. A  város­
házi autószenvedély úgy látszik átter­
jedt ide is, ahol n yo lc  darab autó  va n

á llandó haszná la tban . De ne gondol­
juk azt, hogy hivatalosan használják 
álandóan ezeket az autókat. Beszélik, 
hogy gyakran megtörtént, hogy va­
lamely hivatalos eljárásra szükség 
lett volna autóra, amikor kiderült, 
hogy mind el van foglalva és ilyenkor 
megállapították, hogy az egyik a vá­
sárcsarnokba vitt valamelyik család­
tagot, a másik a nyaraló előtt várja 
utasát és igy tovább. Csak szakértők 
tudják megállapítani, hogy a mai ben­
zinárak mellett minő költséges mulat­
ság ilyen szünetnélküli autózás. És 
mindez egy közpénzen, az utazóközön­
ség viteldijaiból fentartott közüzemnél 
történik. Az igazgatóság is megsokal- 
ta ezt a nagyfokú pazarlást, mert 
egyik legutóbb tartott ülésében elha ­
tározta  az autók  szám ának  red u k á ­
lását, illetőleg a kevésbbé jókarban 
levő gépkocsik kiselejtezését és eladá­
sát. Ez a határozat igy rendjén volna 
és közmegnyugvást kelthetne, ha azt 
nem ellensúlyozná egy másik intézke­
dése az igazgatóságnak, amely egy­
szerűen abból áll, hogy a k ise lejtezett  
autók  h elyébe két u j  lux usa u tó t v á ­
sároltak  az e lm ú lt n apok ban . Ilyen 
kitűnő a gazdálkodás 1924-ben, a fő­
város által megváltott villamosvasút­
nál, amely kétségtelen eredménye an­
nak a politikának, amelyet W olff Ká­
roly egyedül helyesnek és üdvösnek 
tart, de. amelyet végeredményében a 
közönségnek kell megfizetnie.

M i t  m o n d  M e n y i  J D e z s ö  
v e z é r i g a z g a t ó  f

Felkerestük R é n y i  Dezsőt, a Buda­
pesti Székesfővárosi Közlekedési Vál­
lalat vezérigazgatóját, akinek elmond­

tuk az uj alkalmaztatásokra és az 
autópazarlásra vonatkozó adatainkat, 
amelyeket komoly helyen bocsátottak 
rendelkezésünkre. R é n y i  Dezső vezér­
igazgató kijelentette munkatársunk­
nak, hogy tud ezekről a hírekről, ame­
lyeknek ügyében az egyik igazgatósá­
gi ülésen meg is interpellálták. Csak 
megismételheti akkor adott válaszát, 
hogy összesen két emberi alkalmaztak 
a H o rv á th  József számtanácsos el­
hunyta folytán szükségessé vált mér- 
legkészitési munkálatokra. Más uj 
„tisztviselői“ alkalmazás nem történt. 
Kijelentette a vezérigazgató, hogy 
nem tudja, vajon kiket alkalmaznak 
kalauzoknak vagy munkásoknak,- 
mert azokat a fo rg a lm i főn ök  és az 
illető  szakosztá ly i iga zga tók  vesz ik  
fel. Megtörtént a múltban egy-két 
esetben, hogy diplomás embert mun­
kásnak vagy kalauznak vettek fel. így  
egy menekült ügyvéd fél évig mint ka­
lauz működött, azután irodai szolgá­
latra osztották be. Más ilyen esetről, 
különösen az utóbbi időben n e m  tud. 
M eg á lla p íto tta  a zonba n  a v e zér ig a z ­
gató u r, h o g y  I ly  L á sz ló  n e v ű  eg yén t  
n e m rég en  tén y leg  a lka lm aztak  a  v a s ­
ú tn á l „p róbaszo lgá la tra ''1. I ly ,  a vezér-, 
iga zga tóh oz  beérkezett je len tés  sze­
rin t, m ost h a llga tja  a kalauzt ta n fo ­
lyam ot, a m elyn ek  sikeres elvégzése  
u tá n  ka lauznak  fo g já k  a lka lm azn i.

Az autók használatára vonatkozóan 
m eg erős íte tte  a vezérigazgató ur a 
két uj autó beszerzéséről szóló érte­
sülésünket, de ez — a vezérigazgató 
ur szerint — éppen takarékossági 
szempontból történt, mert a két uj 
autóval szemben kiselejteznek 3—4 
eddig használatban volt gépkocsit.

(B—-ó)


