[iSzlekeflésl problemak

Bar a kozlekedés rendjének biztositasa
érdekében a hatésdgok mar tébb célra-
vezetd intézkedést tettek, mégis sok panasz
hangzik et/ijffev a gyalogkuzleked6k, mint a
jarmuvezetM/részérdl. Az el6bbiek panasz-
kodasa kulondsen gyakori.

Erthetd és jogosnak is latszik méltatlan-
kodasuk, mert a balesetek bekovetkezésénél
6kk forognak veszélyben és nem a jarmi-
vek.

A kifakadasok legtobbszér a gépkocsik és
motorkerékparok ellen hangzanak el, de
Ujabban bo6ven kijut ebbdl a kerékparosok-
nak is.

A mindennapos és mindenki altal ismert*
— hol az egyik, hol a méasik fél részérdl
megnyilvanuld hibakon kivil vannak olyan
konkrét esetek, melyek mindennapossaguk
dacara kodifikalva nincsenek s \j/ az érde-
keltek figyelmét elkerilik.

Ezek javarészt mind oly esetek, melyek a
kozforgalomban minduntalan el6fordulnak s
az ezekbdl folyé balesetek csekély el6vigya-
zati intézkedésekkel, vagy buntetd szankciok-
kall( ellatott rendelettel megelézhet6k lenné-
nek.

A gyakrabban el&fordulé és elsésorban a
gyalogkozleked6k biztonsagat veszélyezteld
cselekmények a kovetkezok:

A kapualjakbo6l az Gttestre vald kihajtas
rendszerint a kapualjban valé tilkdléssel,
vagy Kkidltozassal torténik. Ez semmiesetre
sem elegendd, mert kilondsen forgalmasabb
helyeken az utca larmaja elnyeli a thlok
hangjat. Az aut6- és egyeb jarmivezet6ket
tehat kotelezni kell arra, hogy a kihajlasnal
egy oly személyt alkalmazzanak, aki a Ki-
hajtasra a jardkel6ket figyelmezle.l.

Az Uttesteken visszatolaiassal valé megfor-
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dulas mar nem egy elitést okozott. Nem
ritka ilyenkor a jarmivek osszelitkdzése sem,
mert a forduld mozdulatot végzé kocsi huza
mosabb id6n keresztul all keresztben az ut-
testen. Akad olyan vakmeT6 is, aki a for
duias kdénnyebb elvégzése érdekében még i
yalo?jéréra ki folmerészkedik. Ezenkivul a
ordulas a motor &llandd berregtetésével jar
s éjszaka a pihend lakossagot almabdl fel is
Veri. Legtdbb részik van az ilyen larméban
azoknak, akik valamely szalloda vagy éjsza-
kai mulatéhely kozelében laknak.

Itt emlitem meg az autdk ajtajanak éj-
szaka val6 csapkodasat, melyet a ki- és be-
szallasnal slir(in van alkalmunk hallani, hogy
éjic,zakai Almunk annal kevésbé legyen zavar
talan.

A soffOftk feladatava kell tenni az  ajtok™
Bak az utasok ki- vagy beszéllasa utan vald
csendes betevését.

Szembetlind a kozlekedés rendjében az
Osszevisszasag a hidakon és az alagutban. Ez
ugyan nagyobbrészt a gyalogosokra vonatko-
zik s csak kisebbrészben a jarmivekre.

Keskenységénél fogva els6sorban a Lanc-
hidat kell emlitenem, hol a mai napig sincs
egy olyan figyelmeztet§ tébla elhelyezve,
mely a gyalogkézlekedés iranyat jelezné.
Ugyanez a tétel al! az alagutra is, mely sz(lk,
sotét és blizos voltanal fogva a varos egyik
iegelhanyagoltabb kozlekedési vonala.

Az alagdt gyalogjéroin VvAal6é 0ssze-vissza
jarkalas nemcsak a kozrendbe Utkozik, de
veszélyes is, mert az ellenérzés nélkil szé-
guldé auték oly kozel haladnak el az amugyis
keskeny gyalogjaré mellett, hogy a sarvédék
és egyeb autdérészek a jardardl vald lesodras
veszelyének teszik ki az egymassal szemben
halado és egymast 16kddsé gyalogosokat. Ter-
mészetesen, ebb6l azutdn Ossteszélalkozasok
és botranyok is keletkeznek.

Végre mar szabalyozni kell a Lanchidon
és az alagutban valo gyalogkozlekedést s ren-
deleti uton kell kimondani, hogy ezeken a

egymas mellett. A jelz6 és figyelmeztet tab-
lakat pedig minden hidon el kell helyezni,
Az alagut egyik gyalogjaroja alatt hazédo
kabelek elég gyakori javitasa eredményezi azt
a képtelen intézkedést, hogy egy harom mé-
ternél nem hosszabb, nyitva tartott akna
miatt a gyalogforgalmnt a masik oldalra tere
lik s a mindkét irdnybdl szembearaml6 t6-
meg a legforgalmasabb érakban [6kddsi egy-
mast, mert a javitdsi munkak nem éjszaka

agy a kora reggeli 6rakban folynak, hanem
élel6ti és a kora délutani érakban.

Az alagutban véltozatlanul tart a gépereji
armivek szdguldozédsa, egymas elGzése és
aem ritkan reflektorozasa. Az autok itt meg-
engedett sebessége drankénti négy kilométer-
nél nem lehetne tobb, de ezt a sebességet
tébbszordsen talhaladjak.

A kocsik szaguldozasa okozza azt is, hogy
az alagut b(liz6s benzinparaval és felvert por-
tomegekkel van telve, mely az ezen vonalat
jarna kényszerulék szemét és légzBszerveit
ellepi. Hozzajarul még mindehhez a hitvany
vilagi tés.

Meg kell még emlékeznem egy tipusrol —
a kitérni nem szerel6k tipusardl. Ezek az
emberek azok, akik azt hiszik, hogy nekik
mindenki Kitérni tartozik, 6k senkinek. Nem
szivesen adnak helyet akar a velik szembe
jov6, akar az Oket el6zni szandékozoknak s
inkabb durvan beletilk6znek barkibe, mint-
sem egy kissé félrefordulndnak, vagy az ut-
bol félredlindnak. Teszik ezt sokan kihivo
onhittségbdl, neveletlenségbdl vagy tudatlan-
saghol. Nem ritka latvany az, hogy utca-
szegleteket, keskeny gyalogjarokat gondtalan
tereferél6k tarsasaga szl meg, mitsem to-
rédve azzal, hogy masok, akiknek kevesebb
idejik van, kénytelenek 6ket kikerdlni, vagy
a kocsiutra letérni.

Mindezen és féleg a gyalogosokat érintd
hibdkat csékkenteni lehetne, ha az utcak-
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roi nem tdnt volna el cirkalo
alakja.

Ma a legtobb 6rszem all6 6rszem t tevé-
kenysége egy kisebb utcakcressztezés forgal-
ménak irdnyiladsdbam merdl ki, ami azt je-
lenti, hogy a specialisan képzett forgalmi
rend6ron  kivil a tobbi reoddr is csaknem
kizarolag forgalomiranyitast végez.

Hatranyosnak tekinthet§ ez mar csak
azért is, mert a két egymastol tavol allé
rendér kozotti Utszakaszon, a kozlekedési
szabalyok megszegésére hajlamos jarmdve-
zet6k ezt szabadon tehetik. mert nem kell a
varatlanul el6bukkano, cirkal6 rend6rtdl tar-
taniuk. Jol tudjadk azt, hogy a fixpontokon
all6 renddér hol tartézkodik és nem mozdul
el helyérél.

Hatranyos ez azért is. mert a kozlekedés
levezetésén kivil vannak egyéb kozbizton-
s&gi szempontok ia, melyek a lakossag vé-
delme érdekében nem nélkuldzhetik a cir-
kalé rendért.

All6 6rszemeket, azaz kozlekedési renddri
csak kozismerten n-agyforgaknu pontokra
kell allitani

A legnehezebb kérdések egyike a gyalog
Ihaladok atkelésének biztositasa nngyforgalmu
IMikeresztezéseknél, a beforduld jarmivekkel
szemben.

A jelzések ugyanis csak a jarmivek széa-
mara jelentenek megallast, vagy biztositott
tovabbhaladast, de a gyalogosra eme utébbi
biztositott atkelés nem vonatkozik, mert ha
szabad jelzés esetén a kocsikkal parhuzam«
irdnyban Is akar a tuls6 oldalra jutni, ¢
mindkét iranybol befordulé jarmivek v
szélyeztetik testi épségét, s6t életét.

Alul vagy feliljarék hidnydban ezen csa
olymédon lehetne segiteni, ha a surt fo
galmu keresztezések kozlekedését haroi
részben bonyolitanak le. Kett6 a jarmive
egyszer egyik, masszor masik iranybol val
tovahaladasara szolgélna, a harmadik rés;
ben minden jarm(inek &llnia kell mindaddig
mig a gyalogosok a tulsé oldalt el nem értéi

Ez a moéd mindenesetre csokkentené
kozlekedés gyorsasagat, de elGszor jon a gyr
logos, azutan a jarm(, az emberélet pedi
mindennél fontosabb,

A mésik méd volna a befordul6 kocsikna
egy parhuzamos mellékutcaba vald terelést

a rendér

<

ez azonban Budapesten csak elméleti jelen kerékpérjuk,ninc,s, amellyel felyéltva szagul-
tGségii, mert Budapest féutvonalainak paijl doznak fel es ala az utcakon, éktelen berre-

huzamos mellékutcai nincsenek.

i géssel zavarva a lakosok nyugalmat.

llyen-

A legveszélyesebb atkelési pontjai a varos™ kor kelne cl azutan a cirkalo renddr.

nak a Margithidfé, budai Lanchidf6; Berlini!
tér, a Réakoczi-ut és Nagykorat keresztezése
Kossuth Lajos-utca és Muzeum-koérut sarka
Kalvin-tér, valamint a Népszinbaz-utca él
Jozsef-korut keresztezése.

Kétségtelen, hogy ezt a problémat kell leg-

el6szor megoldani.

Az a vonal, amelyen belilll a keresztezések-

elétt a jarmiveknek meg kell allniok, mai
napig sincs megvonva olymddon, hogy azok

allandd jelleglek és mindenki altal jol lat:-

hatok legyenek. Itt-ott mutatkoznak ugyan
kisérleti nyomok, de ezek nem elegend6ek
arra. hogy ugy a gyalogosok, mint & jarmi-
-vek kell6képpen tajékozva legyének.

Szrubidn Dezs6 dr.
allamrenddrségi  tanacsos

JHf6lekedési problémak

Az alabbiakban a jarmiveket fenyegetd
és azok Jiorgalmanak sima lebonyolitasat
hatraltat™akadalyokat sorolom fel nagyobb
vonasukmiui

Ezt*  eé tartozik elsGsorban az Uttestek
elfoglalasa’ tdmegek, vasarosok és mashol
elhelyezkedni nem tudé jarmuvek altal.

Mivel a tomegek altal valdo megszallasa
tereknek vagy egyes utcarészeknek rend-

Terekben és
sz(ikdlkodd févarosunk kéfalak — kozott €16\
gyermekeit a szabad délutan az utcara vonizza *
s szegények ott rugdaljak rongylabdajukat
az Uttesten. A jaték hevében azutan néni so-
kat torédnek azzal, hogy a jarmivek Gtjaban
vannak-e, vagy sem?

Ehhez jarul még, a mdhelyek zarasa
utan, a kerékparkedvel§ inasok hada, amely
rozzant kerékparokon kereng fel és ald az
utcdkon. Az utca poraba szépen leirt figurdk
pedig megkovetelik azt, hogy hol az egyik,
hol a masik oldalon, vagy az uttesten ke-

_reszthbe karikazzanak.

De még jo, ha tarsasalapon vasarolt motor-

még inkdbb jatszéterekde®\ -

Tavasszal és nyaron a motorkerékpar mar
nem kozlekedési eszkdz, hanem avatatlanok
jatékszere. Gyakran észlelheti  mindenki,
hogy egy oldalkocsis motorkerékparon né-
gyen is Ulnek, helyesebben kapaszkodnak,
de a szo6l6-motoros mogott csaknem mindig
ott kuporog az ,,ismerds*.

Viragzd Uzletdgga valt vasarnaponként a
kerékparkolcsonzes. A koélcsonz6ktl  barki
— akar tud kerékparozni, akdr nem — kap-
hat kerékpart s az eredmény rendszerint
néhany torés vagy sulyos zuzudas.

egyes kocsik jaratasat szabad megengedni.

Kellemetlen helyzetbe hozzak igen gyak-
ran a jarm(ivezetéket a jardardl gondatlanul
lelépok.  Megfigyelésem szerint a legtdbb
ember ugyan korilnéz az (ttestre valo le-
tépésekor, de ezt mar csak akkor teszi, ami-
kor lent is van. Az ily médon az Uttestre
kerll6ket csak 0Uggyel-bajjal lehet kikerilni.

Kétségtelen az, hogy a nagykdzdnség még
nincs kell6képpen kioktatva arra, hogy az
utcan ugv kozlekedjék, hogy sem maganak,
sem masnak kellemetlenséget ne okozzon.
Ezt az oktatast mar az iskoldban kell el-
kezdeni és a sajtéban folytatni.

Meggy6zéssel, joéindulati figyelmeztetéssel,
ha kell: szigorral, mindenesetre csokkenteni
lehetne a folyton ndvekvl balesetek szo-
moru statisztikajat.

Szrubidn Dezs6 dr.
allamrenddrségi tanacsos



