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Egy hete avattuk Erzsé­
betet. Máris elmondhat- 

! juk, hogy az Erzsébet-híd 
! forgalma nagyobb, mint 
bármelyik másik buda­
pesti Duna-hídé. Százez­
rek utazása vált gyorsab­
bá az elmúlt napokban. 
Az autóbuszüzem és a vil­
lamosvasút szakemberei a 
tapasztalatok alapján a 
hídon át közlekedő tizen­
két járat végleges menet­
rendjét a következő na­
pokban alakítják majd ki. 
A legtöbb vonalon csök­
kent a menetidő. A múlt

hét szombatján lépett 
életbe a Belváros új for­
galmi rendje is, amely el­
sősorban a járművezetők­
nek ad fel nehéz »leckét«. 
Két taxisofőrrel, Ujszászi 
Róbertnével és Farkas 
Istvánnal — mindketten 
több évtizede autóznak 
Budapesten —, valamint 
Csikhelyi Béla rendőrszá­
zadossal, a közlekedési 
rendészet munkatársával 
indultunk útnak az eddigi 
tapasztalatok összegyűjté-
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A Rákóczi úton a Lottó 
Áruháznál a balra nagy 
ívben kanyarodó gépko­
csik lassítják a forgalmat. 
Ha egy autó a Corvin felé 
akar fordulni, mögötte 15 
—20 gépkocsi is várako­
zik, összetorlódik. A zöld­
hullám — ha az ipar hosz- 
szú késés után, végre ki­
fogástalan minőségben el­
készíti a szükséges beren­
dezéseket — sokat segít 
majd itt. A Kossuth Lajos 
utca és a Rákóczi út a 
parkírozást tilalom beve­
zetésével szinte végig al­
kalmas lenne kétsoros 
közlékedésre. A külső sá­
vokban azonban az áru­
szállító gépkocsik »megtö­
rik« az egyik sort, kényte- j 
lenek időt vesztegetni a 
járművek, sokáig ácsorog-, 
nak, mire a másik sávban j

helyet kapnak, s így nem 
is szívesen élnek a kétso- 

'ros, tehát a gyorsabb köz­
lekedés lehetőségépei. 
Csikhelyi Béla a gépkocsi- 
vezetők kérdésére elmon­
dotta, a jövő hét elejére 
befejezik a Belváros for­
galmi igényének felméré­
sét. A kereskedelem áruel­
látásáról, a parkírozási igé­

nyek kielégítéséről min­
denképpen gondoskodni 
kell, de lehetőleg úgy, 
hogy ne zavarják a forgal­
mat. Éppen ezért több új 
módszert is bevezetnek, 
például az éjszakai áru- 
szállítást. Gondolnak arra 
is, hogy egyes útvonala­
kon nappal csak reggel 9 
és délután 15 óra között 
— tehát a csúcsforgalmi 
időn kívül — engedélyezik 
a rakodást, az egyirányú 
útvonalak egy részén pe­
dig hozzájárulnak, hogy a 
menetirány szerinti balol­
dalon is parkoljanak. A 
főútvonalakon ott jelölnek 
majd ki áru le-, illetve 
felrakó helyet, ahol a leg­
több az üzlet, a raktár. A 
kékzóna megvalósítását is 
programba vették: meg-,
határozott időre korlátoz­
zák egy-egy kocsi parko­
lását, s a külföldi példák 
alapján, ha meg nem en­
gedett helyen áll az autó, 
el vontatják egy központi 
gyűjtőhelyre. A szállítási 
költséget természetesen a 
tulajdonosnak kell megfi­
zetnie.
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A Felszabadulás téren 
még akad javítanivaló. A 
Károlyi Mihály utcáról 
két sorban lehet balra 
nagy ívben a Szabadsajtó 
útra, a híd irányába for­
dulni zöld jelzésre. A gép­
kocsik azonban hiába in­
dulnak el, a keresztező 
gyalogos forgalom, miatt az 
út közepén »ragadnak-», s 
még akkor is ott tartóz­
kodnak, amikor a Kossuth 
Lajos utca, illetve az Er- 
zsébet-híd irányából meg­
indul a forgalom. Tehát 
dugó keletkezik. Javasla­
tunk: tartson hosszabb
ideig a sárga jelzés, hogy 
idejük legyen balesetve­
szély nélkül áthaladni a 
járműveknek, ne zavarják 
a zebrában tartózkodó em­
bereket.

Az Erzsébet-híd pesti 
hídfőjénél is sok gondot 
okoz egyelőre az átkelő­
hely. A gyalogos forgal­
mat fokozza, hogy itt van­
nak a villamosmegállók. 
A Belvárosból a Váci ut­
cán keresztül érkező jár- 

; művek is itt hajtanak fel 
a hídra, legtöbbször hosz- 
szú várakozás után. A 
Szabadsajtó úton haladó 
járművek is állandóan ve­
szélyeztetik a kijelölt gya­
logátkelő helyen közleke­
dőket. Itt szerintünk 
egyetlen megoldás lenne: 
közlekedési lámpa. Az Er­
zsébet-híd budai oldaláról

csak annyit: amit itt lát­
tunk, a jövőt, a modern 
forgalomszervezést jelenti. 
Ha a gépkocsivezetők 
igénybe vennék a budai 
alsó rakpartot, sok időt 
nyerhetnének, ez tovább 
gyorsítaná a forgalmat. 
A Belváros északi részén 
a József Attila utca, az 
Október 6. utca és az En­
gels tér találkozásánál ki­
alakult csomópont rende­
zését tartjuk a legfonto­
sabbnak. A József Attila 
utca átépítése során ezen 
a sarkon árkádosítottak, 
emiatt a József Attila ut­
cáról nem lehet az Engels 
térre látni, illetve fordít­
va, csak ha a jármű «-ki­
bújik« a másik útvonalra. 
Ezeken a széles utcákon 
viszont 60 kilométeres se­
bességen ódul nemigen ha­
lad gépkocsi, így itt ezek 
a kibújások sok veszélyt 
rejtenek magukban, s a 
karambolok általában sú­
lyos kimenetelűek: csak
az elmúlt hetekben két 
halálos áldozata volt itt a 
baleseteknek. Főleg az éj­
szakai órákban gyakoriak 
az összeütközések, amikor 
nincs rendőri irányítás. A 
rendőrség most meghosz- 
szabbította a forgalomirá­
nyítók szolgálatát, de a 
végső megoldást csak az 
éjjel—nappal működő
lámpa jelentheti.

G y o r s a b b ,

b i z t o n s á g o s a b b  f o r g a l o m

Egyébként a Belváros 
északi részének rendezése 
nem volt kis munka — 
több mint 500 irányító 
táblát helyeztek el, szinte 
valamennyi utca forgalmi 
rendje megváltozott —, 
utazásunk tapasztalatai 
szerint jól sikerült. Az ut­
cák többségében meggyor­
sult a forgalom, s ha az 
egyirányúsítás miatt kell 
is néhol egy-egy tömböt 
kerülni, megéri.

Este 17 óra után, tehát 
a legnagyobb csúcsforgal­
mi időszakban jártunk a 
Lánchídon, a Szabadság­
odon és a Margit-hídon, 
valamennyi belvárosi for­
galmi csomópontban. Meg­
állapíthattuk: »Erzsébet«
beváltotta a hozzáfűzött 
reményeket. A  Kálvin té­
ren például, ahol azelőtt 
5—10 percet kellett ácso- 
rogni, amíg bejutottunk a 
körforgalomba, most
mindössze 20 másodpercet 
álltunk. A Roosevelt tér 
szinte kihaltnak tűnt. Ér­
dekes, hogy a tehergépko­
csi vezetők, bár a Belgrád 
rakparton és a mellékút­

vonalakon megközelíthet­
nék — nem nagyon akar­
ják igénybe venni az Er- 
zsébet-hidat, hívek ma­
radnak a Szabadság-híd- 
hoz. Általában a pesti hi­
dak forgalma az Erzsébet- 
híd átadását követően 15 
—20 százalékkal csökkent.

A  nemzetközi tapaszta­
latok szerint egy-egy ilyen 
nagy rendezés eredményét 
csak négy-hat hét után le­
het lemérni.. A járműveze­
tők csak most ismerked­
nek az új forgalmi rend­
del, s ez sokszor bizony­
talankodáshoz is vezet. 
Annyit azonban már.most 
elmondhatunk, hogy gyor­
sabban, biztonságosabban 
utazhatunk és sok pesti 
»dugó-» máris megszűnt.
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