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jubilal
A ,Kozuti" jubilal; a Budapesti Kozuati
[Vaspalya Tarsasag most hivta dssze Otvenedik
kozgydlését. Mas, nyugalmasabb idében ez a
jubileum nagyobb zajt csapna és bizonyosan
Junneppé avatnak a nevezetes évforduldt, de
most . . . Kinek van kedve most Unne-
pelni? A turelmetlen id6 nesztelenul suhan el a
Jevezetes evfordulé mellett.
i Ebbél az egész jubileumbol bennunket is
lulajdonképpen nem maga a ,Kodzuti“ érdekel,
hanem a mudltja. Az az elmult 6tven esztendd
érdekel benninket, melynek a torténete: Bu-
dapest szuletésének, ifjisaganak, kiizdelmeinek
és nagygya levésének a torténete. Erdekes és
klizdelmes esztend6k voltak Budapest ifjusaga-
nak évei. Ezel6tt o6tven esztenddvel bizony
meég szegényebb és szerényebb volt a mi féva-
rosunk; nem voltak pléhkupolas palotai; nem
volt Andrassy-utja és nem volt kordtja. Az ut-
cdin nem robogtak végig a villamos vasutak
és az automobilok; s6t még lévasutia sem volt
ennék & mi hatalmas, ragyogo, szép f6évaro»
sunknak. Es mikor az Orszagaton (a inai Mu-
zeum-korut, Karoly-kérut és Vilmos csa-
szar-ut) végigsétaltak az els6 lovasuti ko-
csik, melynek elejen a kocsis harsany
dudaszoval riasztgatta a jarokel6ket: —
tessék elhinni, — hogy ezzel a dudaszoval
kezd6dott meg ebben a varosban a fejlédés
evolucidja. Mikor a lovasul megindult, az els6
esztendb6ben (i 867-ben) 905.957 embert szalli-
tott, ma pedig a Kozuti vasut egymaga koérul-
beltl szazharmincmilli6 embert szalljt. -Ha pe-
dig hozzavesszik a tobbi kodzlekedési alkatma-
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a siklot, a csavarg6zost, meg a lokalis személy. madtaik olyan tertleteken, amelyeken tegnap
szallitassal foglalkozé hajésvalfalatok személy, még szantottak.
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Ez a nagy atalakulas, ez & nagyszerl

s—n*fl forgalma Ennek evollicié akkor kezdddott, amikor az els6 16-

i-oesi memndult a mest aHé Széna
y L ~“gmdud a meg a bztiia-
ieragk lievezeti Calvm-terrél; mert a Calvm-

indult meg a ,Kézuti“, hogy 6tven esz-

Ut°|5° Gtveii esztendd alatt ért ideg. Ez a for- tends alatt szinte amerikai méretekben fejléd-

galom egyltt gyarapodott & varossal: kifejlosz-
iette a szlilkség és a célszerliség. Eppen ezért
ennék a nagy fejlédésnek nincs érdekesebb,
beszédesebb magyaréazéja, mint a forgalomnak
Otven esztend6rél vald statisztikdja. A fejlédés
minden fazisat visszatukrozi ez a statisztika.
A rossz id6k és a j6 id6k; a gazdasagi fellendii-
lések és valsagok mind-mind nyomot hagytak
ezen a statisztikan. Es szinte meghaté megfi-
gyelni, hogy a kényelmes jarasa lévasutat mint
széritja ki' a furgébb jarasa villamos vasut;
mint hé a forgalom," mint terjeszkedik abban
a mértékben, amint né a népesség, terjeszke-
dik és gazdagszik a varos; sokasodnak a palo-
]iak és tlinedezik az utcardl a régi id6k békés
nyugalma, hogy helyet adjon egy naprél-napra
idegesebb, larmasabb siet6sebb nagyvarosi
életnek, A harom varost, amelyet negyvenkét
esztendd@vel ezel6tt még csak egy azéta elavult
torvénycikk flzoétt igen lazadn 6s->ze, ma hatal-
mas sinhalézat lancolja egy varossa és ez a
sinhalézat: Budapest acélbol valdé vérerei.
Ezek viszik, kozvetitik a varos vérkeringését.
A multban igen gyakran ezek a sinek iranyi-
Lotidk ennek a véarosnak a fejlédését. Halott
varosrészekbe pezsgd életet vittek és el6segitet-
ték az ipar és kereskedelem meger6sodését.
Akarhéanyszor puszta vidékeket foglalt, le a ha-
ladasnak a sin és az Ujonnan lerakott sinek

jék. Nagyon érdekes, hogy mint -szlletett meg
a lévasut és mint lett sok-sok milliét ér§ val-
lalatta?! Nagyon érdekes, hogy miképpen ta-
madt, kinek jutott eszébe, hogy meg kell csi-
nalni? Kié volt a lovasut-idea és
esinadlédott meg? Az a nagyszer( idea,
I6vasutat kell épiteni Pesten: egy kis
taniténak, JelThiek Mérnak az agyaban
letett meg.
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Jellinek aztan keresett az ide4ajahoz
Ae.. hBJa liy>ftsaidr™t. akik-

nek a pénzével és hatalmaval meg is tudja
csinalni azt, amit olyan nagyszerGen kigon-
dolt. El&szor is grof Karolyi Sandort nyerte
meg az Ugynek. Karolyi egyik leghatalmasabb
és leggazdagabb magnéasa volt mar akkoriban
is az orszagnak. Karolyi Sandoré volt példau?
az egész Ujpest. Ujpest azonban akkori-
ban inkdbb hatalmas homoksivatag volt,
mint varos, Jellinek épp erre a koérulményre
bazirozia a szamitasat. Azt kérdezte Karolyi-
tol, hogy akarja-e, hogy az UGjpesti homokbuc-
kés foldek értéke megiiizszerez6djék?! Maéar
hogyne akarta volna; persze, hogy akarta. Jel-
Gnek Mér aztan megmagyarazta, hogy ezt a
horribilis értékemelkedést igen konnyld mo-
don meg lehet csinalni. Minddssze az Kkell,
hogy Ujpestet sinékkel hozza kell kétni Pest-



hoz. Loévasuikt kell épiteni. Karolyi menten
atlatja az idea nagyszer(iségét és azonnal ko-
télnek is allott,. 1864 végén a budai magyar
kiralyi helytartétanacs, targyalads ald is vette
grof Karolyi és tarsainak, ajanlatat. A hely-
tartétanacs eleinte csak Kkisérletképpen akarta.
megengedni a vasuUtépitést. Végre is azonban
Tvarolyiék mégis' megkaptak a koncessziot. A
részvénytarsasag megalakult 220.000 frt rész-
vénytékével. A' ,Kodzuii'avoaialat a mai Galvdn-
tért6i a Véaczi-uton végig Ujpest hatardig épi-
tették ki, még pedig egy . vaganynyal. 1856
augusztus 1-én indult meg a forgalom. Az
tzemet bérelt lovakkal bonyolitottak le. Pest
varosa -0 esztend6s koncessziot adott a valla-
latnak és a koncesszi6 ellenértéké mindodssze
az volt, hogy a negyven esztend§ elteltével
Pest varosaé lett volna avasut. Az ari jog el-
ismeréséul évente egy cs. és kir. aranyat fize-
tett a varosnak a vasuttarsasag. A dijszabas-
rol szé sincs az els6 koncessziés levélben. A
vasut nagyszer(en prosperéalt, ann”ara, hogy
1869-ben méar 30 szazalék osztalékot (részvé-
nyenkint 60 forintot) fizetett a vallalat.
Kbézben a budai oldalon egy emasik
Igvasuttarsasag alakult. Budan meg groéf Fes-
mleiicfimBéla.,volt a koncesszi6 tulajdonos. A
budaiak vasutja a budai Lanchidf6t6l Obudara
és a, katonai, élelmezési raktartol a Zugligetbe
kozig. tett. Hosszas targyalas utan. Karolyiék
i10.Goo forintért megvasaroltak a budai tar-
sasag vasutjat és egyesitették a két vasutat.
1889-ben uj konkurrense tdmadt a iévasutnak,
a Villamos varési Vasat. A Villamos Varosi
Vasut konkurenciaja arra késztette a Kozuti
vezetfségét, -hogy a ldvasutat is alakitsa at
villamos hajtéer6re. 1897-ben indultak meg a
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i Kozati villamos kocsijai és ennek az atalaki-
tasnak a kovetkezése, hegy a Koézuti személy-
|forgalma félelmes tempodban kezdett emel-
kedni. 1867-ben még csak 905.957 utast szal-
| litott a Kdézuti, a mualt évben mar csaknem
I 130 milli6 utast. 1867-ben 215.900 korona be-
vétele volt személyszallitdsokbol a vallalatnak,
most méar tébb mint tizennyolc milli6é korona
bevétele van a Koézutinak a személyszallitasbol,
ezenkivul a vicinalisai, telkei, hazai és érték-
papirjai is tébb, mint 5 milli6 koronat hajta-
nak évenkink 1865-ben 220.000 forint volt a
véallalat alapt6kéje, ma pedig tébb ,mint nyolc-
vanhat milli6 korona van beruhazva a valla-
latba, a ,Ko6zuti* szabad vagyona pedig, amely
az 1012. évi mérleg szerint 57 milli6 koronéat
ért, szakért6k véleménye szerint tobbet ér
nyolcvan milli6 koronanal. Olven esztenddvel
ezel6tt az ari jog elismerésétl évenkint egy-
egy es.eés Mr. aranyat adott a vasuttarsasag
a févarosnak, most csaknem kétmilli6 korona
az az 0sszeg, amelyet részesedés cimén a Kozuti
a févarosnak fizet.

6tven esztendd .fejlédése, gyarapodasa

van megirva ezekben a hatalmassad nétt sza-
mokban. Szamok és datumok' tarkitjak ennek
az elmult 6tven esztend6nek a torténetét. Min-
deé szam éseeminden -datum egy-egy mértféld-
.mutatdja, égy-egy etape-ia a varosfejlédésnek.
| Ennek- & fejlédésnek ,a .tempdjat pedig mindig
a konjunktaradk szabtdk meg. A gazdasagi fel-
lendilések és valsagok; az épitési, laz és az
épitési krach; a lakasinségek és lakasdragasa-
gok; a bevandorldas mértéke és a zonatarifa;
a kuitelkek fejlédése és & kornyék népessége-
nek gyarapodasa: mind-mind fontos szerepet

i jatszottak a forgalom kialakuldsaban. Egy
fékzazadnak kellett elmulnia, amig a ,Kézuti“
forgalma szazharminc milli6 f6nyire emelke-
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