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{osságokat is: a Városi

jubilál
A „Közúti" jubilál; a Budapesti Közúti 

[Vaspálya Társaság most hívta össze ötvenedik 
’közgyűlését. Más, nyugalmasabb időben ez a 
jubileum nagyobb zajt csapna és bizonyosan 
¿ünneppé avatnák a nevezetes évfordulót, de 
most . . . Kinek van kedve most ünne­
pelni? A türelmetlen idő nesztelenül suhan el a 
nevezetes évforduló mellett.r ■
i Ebből az egész jubileumból bennünket is 
lulajdonképpen nem maga a „Közúti“ érdekel, 
hanem a. múltja. Az az elmúlt ötven esztendő 
érdekel bennünket, melynek a története: Bu­
dapest születésének, ifjúságának, küzdelmeinek 
és nagygyá levésének a története. Érdekes és 
küzdelmes esztendők voltak Budapest ifjúságá­
nak évei. Ezelőtt ötven esztendővel bizony 
még szegényebb és szerényebb volt a mi fővá­
rosunk; nem voltak pl éhkupolás palotái; nem 
volt Andrassy-utja és nem volt körútja. Az ut­
cáin nem robogtak végig a villamos vasutak 
és az automobilok; sőt még lóvasúti a sem volt 
ennék á mi hatalmas, ragyogó, szép főváro» 
sunknak. És mikor az Országúton (a inai Mu- 
zeum-körut, Károly-körut és Vilmos csá- 
szár-ut) végigsétáltak az első lóvasúti ko­
csik, melynek elején a kocsis harsány 
dudaszóval riasztgatta a járókelőket: —  
tessék elhinni, —  hogy ezzel a dudaszóval 
kezdődött meg ebben a városban a fejlődés 
evolúciója. Mikor a lovasul megindult, áz első 
esztendőben (í 867-ben) 905.957 embert szállí­
tott, ma pedig a Közúti vasút egymaga körül­
belül százharmincmillió embert szálljt. -Ha pe­
dig hozzávesszük a többi közlekedési alkatma-

_________ (Idő)______ ,|: (Köt, v. fiiz.) (Oldal)
vasutat, az omnibuszt, mentén emeletes paloták, ü] városrészek tá- 

a siklót, a csavargőzöst, meg a lokális személy. madtaik olyan területeken, amelyeken tegnap 
szállítással foglalkozó hajősválfalatok személy, még szántottak.
t ö b b r e ;kótszázharmincmilliöná] Ez a nagy átalakulás, ez á nagyszerű 
a két számnak s—n*fly forgalma. Ennék evolúció akkor kezdődött, amikor az első 16-
a Let szamnalk a differenciája adja annak a , i-oesi memndult a mé<* akkor Széna 
nagyszerű evolúciónak a mértékét, amelyet e 7 / y L ^gm dud  a meg akkor bztiia- 
» bárom Ickvőrn.hói ^  , í í  ieraek lievezetí Calvm-terről; mert a Calvm-

I érről indult meg a „Közúti“ , hogy ót v en esz­
tendő alatt szinte amerikai méretekben fejlőd­
jék. Nagyon érdekes, hogy mint -született meg 
a lóvasut és mint lett sok-sok milliót érő vál­
lalattá?! Nagyon érdekes, hogy miképpen tá­
madt, kinek jutott eszébe, hogy meg kell csi­
nálni? Kié volt a lóvasut-idea és miképpen 
esinálódott meg? Az a nagyszerű idea, hogy 
ló vasú tat kell építeni Pesten: egy kis zsidó 
tanítónak, JelThíek Mórnak az agyában szü­
letett meg. .lellinek aztán keresett az ideájához
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a három kisvárosból született nagyváros az 
utolsó ötveii esztendő alatt ért ideg. Ez a for­
galom együtt gyarapodott á várossal: kifejlósz- 
iette a szükség és a célszerűség. Éppen ezért 
ennék a nagy fejlődésnek nincs érdekesebb, 
beszédesebb magyarázója, mint a forgalomnak 
ötven esztendőről való statisztikája. A fejlődés 
minden fázisát visszatükrözi ez a statisztika. 
A rossz idők és a jó idők; a gazdasági fellendü­
lések és válságok mind-mind nyomot hagytak 
ezen a statisztikán. És szinte megható megfi­
gyelni, hogy a kényelmes járású lóvasutat mint 
szőrit ja ki' a fürgébb járású villamos vasút; 
mint hő a forgalom,' mint terjeszkedik abban 
a mértékben, amint nő a népesség, terjeszke­
dik és gazdagszik a város; sokasodnak a palo- 

] iák és tűn ed ezik az utcáról a régi idők békés 
nyugalma, hogy helyet adjon egy napról-napra 
idegesebb, lármásabb sietősebb nagyvárosi 
életnek, A három várost, amelyet negyvenkét 
esztendővel ezelőtt még csak egy azóta elavult 
törvénycikk fűzött igen lazán ös->ze, ma hatal­
mas sinhálózat láncolja egy várossá és ez a 
sinhálózat: Budapest acélból való vérerei. 
Ezek viszik, közvetítik a város vérkeringését. 
A múltban igen gyakran ezek a sínek irányi- 
Lotíák ennek a városnak a fejlődését. Halott 
városrészekbe pezsgő életet vittek és elősegítet­
ték az ipar és kereskedelem megerősödését. 
Akárhányszor puszta vidékeket foglalt, le a ha­
ladásnak a sin és az újonnan lerakott sínek

nek a pénzével és hatalmával meg is tudja 
csinálni azt, amit olyan nagyszerűen kigon­
dolt. Először is gróf Károlyi Sándort nyerte 
meg az ügynek. Károlyi egyik leghatalmasabb 
és leggazdagabb mágnása volt már akkoriban 
is az országnak. Károlyi Sándoré volt példáu? 
az egész Újpest. Újpest azonban akkori­
ban inkább hatalmas homoksivatag volt, 
mint város, Jelűnek épp erre a körülményre 
bazirozía a számítását. Azt kérdezte Károlyi­
tól, hogy akarja-e, hogy az újpesti homokbuc­
kás földek értéke megíiizszereződjék?! Már 
hogyne akarta volna; persze, hogy akarta. Jel­
űnek Mór aztán megmagyarázta, hogy ezt a 
horribilis értékemelkedést igen könnyű mó­
don meg lehet csinálni. Mindössze az kell, 
hogy Újpestet sinőkkel hozzá kell kötni Pest-



hoz. Lóvasuikt kell építeni. Karolyi menten 
átlátja az idea nagyszerűségét és azonnal kö­
télnek is állott,. 1864 végén a budai magyar 

; királyi helytartótanács, tárgyalás alá is vette 
j  gróf Károlyi és társainak, ajánlatát. Á hely­

tartótanács eleinte csak kísérletképpen akarta.
| megengedni a vasútépítést. Végre is azonban 

Tvárolyiék mégis' megkapták a koncessziót. A 
részvénytársaság megalakult 220.000 frt rész­
vénytőkével. A' „Közuíi'ávoaialat a mai Galvdn- 
tértőí a Váczi-uton végig Újpest határáig épí­
tették ki, még pedig egy . vágánynyal. 18(56 
augusztus 1-én indult meg a forgalom. Az 
üzemet bérelt lovakkal bonyolították le. Pest 
városa -40 esztendős koncessziót adott a válla­
latnak és a koncesszió ellenértéké mindössze 
az volt, hogy a negyven esztendő elteltével 
Pest városáé lett volna a vasút. Az úri jog el­
ismeréséül évente egy cs. és kir. aranyat fize­
tett a városnak á vasúttársaság. A díjszabás­
ról szó sincs az első koncessziós levélben. A 
vasút nagyszerűen prosperált, ann^ára, hogy 
1869-ben már 30 százalék osztalékot (részvé- 
nyenkint 60 forintot) fizetett a vállalat.

Közben a budai oldalon egy • másik 
Iqvasuttársaság alakult. Budán meg gróf Fes- 
■leíicfi.■ Béla.,volt a koncesszió tulajdonos. A 
budaiak vasútja a budai Lánchídfőtől Óbudára 
és a.,, katonai, élelmezési raktártól a Zugligetbe 
közig. tett. Hosszas tárgyalás után. Károlyiék 
ílÖ.Goo forintért megvásárolták a budai tár­
saság vasutját és egyesítették a két vasutat. 
1889-ben uj konkurrense támadt a íóvasutnak, • 
a Villamos V á rő s i  Vasat. A Villamos Városi 
Vasút konkurenciája arra késztette a Közúti 
vezetőségét, - hogy a lóvasutat is alakítsa át 
villamos hajtóerőre. 1897-ben indultak meg a
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fj Közúti villamos kocsijai és ennek az átalakí­
tásnak a következése, hegy a Közúti személy- ‘ 

| forgalma félelmes tempóban kezdett emel- j‘ 
kedni. 1867-ben még csak 905.957 utast szál- 

| Iitott a Közúti, a múlt évben már csaknem 
I 130 millió utast. 1867-ben 215.900 korona be­

vétele volt személyszállításokból a vállalatnak, 
most már több mint tizennyolc millió korona 
bevétele van a Közútinak a személyszállításból, 
ezenkívül a vicinálisai, telkei, házai és érték­
papírjai is több, mint 5 millió koronát hajta­
nak évenkink 1865-ben 220.000 forint volt a 
vállalat alaptőkéje, ma pedig több ,mint nyolc­
vanhat millió korona van beruházva a válla­
latba, a „Közúti“  szabad vagyona pedig, amely j 
az 1012. évi mérleg szerint 57 millió koronát I 
ért, szakértők véleménye szerint többet ér 
nyolcvan millió koronánál. Ölven esztendővel 
ezelőtt az úri jog elismeréséül évenkint egy- 
egy es. • és Mr. aranyat adott á vasúttársaság 
a fővárosnak, most csaknem kétmillió korona 
az az összeg, amelyet részesedés címén a Közúti 
a fővárosnak fizet.

ötven esztendő .fejlődése, gyarapodása 
van megírva ezekben a hatalmassá nőtt szá­
mokban. Számok és dátumok' tarkítják ennek 
az elmúlt öt ven esztendőnek a történetét. Min- j 
deé szám és ••minden -dátum egy-egy mértföld- | 

.mutatója, égy-egy etape-ia a városfejlődésnek. j 
| Ennek- a- fejlődésnek ,a .tempóját pedig mindig | 

a konjunktúrák szabták meg. A gazdasági fel- j 
lendülések és válságok; az építési, láz és az 
építési krach; a lakásínségek és lakásdrágasá- j 
gok; a bevándorlás mértéke és a zónatarifa; 
a küítelkek fejlődése és á környék népességé­
nek gyarapodása: mind-mind fontos szerepet 

i játszottak a forgalom kialakulásában. Egy , 
fékzázadnak kellett elmúlnia, amíg a „Közúti“  
forgalma százharminc millió főnyire emelke-


