


Feladatunk a trieszti Lloyddal szemken.

(A Lloyddal kétendd szerz6dés indokolasanak megvilagitasa.)

A trieszti Lloyd-tarsulattal kotott szerz6dés indokolasa
ugy van szerkesztve, hogy igen tag tért enged a biralatnak; és
pedig el6szor azert, mivel hallgatag atsiklik azon gazdasagi
visszassagok felett, melyek a Lloyd-szerz6déseknek természetes
kovetkezményei, s melyek indokolasara nem talal mentséget;
s masodszor azért, mivel oly indokkal akarja a szerz6dés elfo-
gadasat tetszet6ssé tenni, mely valotlansdgon alapul és egészen
elesik.

A trieszti Lloyd ngy mutatja be magat a kdzonség elbtt,
mintha a monarchia 0sszes tengerészeti érdekeinek egyeduli
képviselGje lenne, és erre csak annyiban van joga, a mennyi-
ben a monarchia tengerpartjdn nincs mas g06zhajo-tarsasag,
melynek vonalai a korszer(i vasUti kozlekedéshez csatlakozva,
az allamnak forgalmi rendszerét kiegészitenék a tengeren e
mert koztudomas szerint csakis a g6zhajo-jaratok képesek a
tengeren-tuli forgalmat és kereskedelmet kozvetiteni; mert
altaluk nem csak a forgalom fliggetlensége és annak aldasos
kiaknazasa biztosittatik az orszag terményei szamara a kil-
piaczokon, hanem a termények versenyképességét is csak az
olcsé tengeri ut hatvanyozhatja.

A trieszti Lloyd tehat arra volna hivatva, hogy a 11,000
Q mérfoldet meghaladd monarchia 6sszes tengerészeti érdekei-
nek és kivanalmainak megfeleljen, és ezért ezen szempontbdl
is kell azt megvizsgalni és megitélni. Hogy ezen feladattdl igen
messze elmarad, azt mutatja egyebek kozott azon nagyon saj-
nos és flagrans eset, miszerint e monarchidnak 36 millié lakos-



saga az északi-tenger kikot6ire van utalva szlkségletei beszer-
zésénél, melyek évenkint 200 millio irt értéket képviselnek
pusztan olyan terményekbdl, a melyek az ocean-tuli termelési
videékrdl szarmaznak.

Hogy a trieszti Lloyd mily parényi szerepet jatszik a két
allam gazdasagi életeében, kitlinik azon ténybdél, miszerint a
lakossdg szaméhoz s a két allam Kiterjedéséhez képest, igen
jelentéktelen szamu hajoval bir; mert elsé pillanatra fel fog
Otleni mindenki el6tt, még a kereskedelmi és tengerészeti
ugyekben jaratlanok el6tt is, hogy 70, részben hasznavelietlen
g06zossel, lehetetlen a culturalis tekintetben méar meglehet6sen
elére haladt osztrdk-magyar monarchia 6sszes behozatalat és
Kivitelét kozvetiteni, féleg ha tekintetbe vesszik, hogy az
importsziukséglet évr6l-évre jelentékeny progressiéban no-
vekszik.

Ezen elhanyagolasnak az a kovetkezménye, hogy mo-
narchiank hajézasi viszonyai mas allamokkal nem mérk6zhet-
nek (habéar a vilag egy allaménak sincs tobb és jobb anyaga),
és egyéltaldn nem felelhetnek meg azon kivanalmaknak, melye-
ket a két allam, tekintve Kit(in6 tengerpartjat, kereskedelmi
hajorajaval szemben méltan tadmaszthat. Tovabba abnormis
hajozasi viszonyokra mutat nadlunk azon kortlmény, hogy a
Lloyd egymaga jarja be a monarchia 6sszes g6zhajé vonalait;
a mi valéban hallatlan visszassag. Méas észszer(i allamokban, az
Osszes tengerparti hatorszagok a sokasdgnak engedik at e fel-
adatot és mindezek egyduttes er6i is csak gy felelhetnek meg
hivatasuknak, ha folyton tarté élénk és kdlcsondsen felélesztett
békés versenykiuzdelmet fejtenek ki a tengerészeti munkaban.

Ezen kizérélagossag, ezen egyedaruskodas tengerpartun-
kon, gazdaszatilag, minden iranyban igen karosan hat; s oly
idében, midén a politikai hatalmi allas a gazdasagival egészen
Osszevag, mégis csak meglehetett volna varni azt, hogy egy
rendkivil fontos nemzetgazdasagi gy indokolasanak a kell6
komolységot fogjak szentelni, melyet a kdzjollét s vele egytt
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a monarchia hatalmi é&lldsa megkivan; fel lehetett tételezni,
hogy a mindenutt figyelembe vett s jonak bizonyult gazdasagi
elvek teljes mell6zéséért a mentségek el6 fognak adatni az
indokolésban, s hogy legaldbb abban enyhit6 aequivalens fog
ajanltatni az iszonyatos kindvésekért.

Példaul tudva van:

1. Hogy az angol, franczia, hollandi stb. forgalom tisztan
tobb kikdté erbteljes versenyének lépcsdjén kiizdé fel magat
mai allasara, s hogy Olaszorszag, valamint a német birodalom
legUjabb idében kikotdinek versenye altal fejlesztok és novel-
ték nagyra forgalmukat a tengeren (lasd Preuss. Archiv fir
Handel und Schiffart).

Nincsen annak semmi értelme, hogy miért kelljen a kiko-
tbk ezen versenyét a Lloyd-szerz6dés altal nalunk vas kézzel
elfojtani, s csupan Triestben kdzpontositva tartani; s kérdjik,
vajjon oly nagy fontossadggal birnak-e a Lloyd szolgalatai,
hogy ezekért meg legyen engedve, a kikot6knek a tengeri for-
galom fejlesztésére mulhatlan szlikséges versenyét a szerz6dés
altal egy évtizedre leny(igdzni ?

Tovabba kérdeznunk kell, s a térvényjavaslat indokola-
sanak felvilagositast kellene adnia arra nézve, hogy

2. mind egyenértéket nyujt a Lloyd azon kiszamithatlan
hatranyért, hogy ugyanis a szerz6dés megsziinteti az elenged-
hetlen kolcsonds hatdst a nemzeti hajézas és hazai kivitel kozt,
(melyeknek agy kell allni egymashoz, mint az ok és okozat),
ennek kovetkeztében a tengeren-tuli importot Ggyszélvan mas
allamoknak zsadkményul engedi oda és ily mdédon a hajézést
megakadalyozza abban, hogy mint a nemzeti termelés ténye-
z6je, megfeleljen természetes rendeltetésének?

Mert ez a tulajdonképeni oka annak, hogy a monarchia
hajozasabol s osszes, helytelenil kiadott aldozataib6l nem hdz-
hat semmi kézzel foghatd, emlitésre mélté elényt.

3. Koztudomasu, hogy a hajézas mindenkor és mindentt
igen jovedelmez6 uzlet, feltéve, hogy a jarmlveknek Uzemik
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egész ideje alatt mindenkor teljes szallitmanyaik legyenek;
ennek kdvetkeztében a hajézasi igazgatésadg egyedili feladata
szallitmanyokrdl gondoskodni,s atrieszti Lloydon
Kivial minden méas hajozasi tarsasag a jovedelmez(d'ség érdeké-
ben legels6é sorban is szallitmanyokat biztosit maganak.

Az ily tarsulatok fennallasuk és felviragoztatasuk érdekeé-
ben az allamtdl nem kdvetelnek és nem kovetelhetnek mast,
mint oly allami rendszabalyokat, melyek az aruk Osszefolyasat
vonalaikra elémozditjdk vagy garantirozzak.

E czélra kulonbdz6 korszakokban, kiilonboz6, a korszel-
lemnek, a politikai és kereskedelmi viszonyoknak megfeleld
rendszabalyok vétettek alkalmazasba; de pénzsub ven tio,
mint fond perdu soha. igy példaul a gyarmati térvény-
hoz&s megtiltd idegen hajoknak a forgalmat és biztosita ily
maddon azt, hogy az orszag sajat hajézasa szamara szakadatla-
nul legyen hajodteher vagy fuvar.

Az autonom vamtarifak idejében az Ggynevezett kilonbo-
zeti vamok biztositak az illeté orszag hajézasa szamara az aruk
Osszefolyasat.

Ezen kedvezmények elsd sorban kozvetlenill nemcsak a
fogyasztasnak valtak el6nyére, mivel olcs6bb volt a nemzeti
hajozas altal val6 &ruhozatal; hanem kézvetve maganak a hajo-
zasnak is hasznara volt ez, mert megkapta azt, a mire sziiksége
volt, t. i. a fuvart.

Pénzsubventiok ellenben az &ruknak soha nem valnak
hasznara, hanem csak kozvetlenul a hajézasi tarsulatnak, mely-
nek szaméra azonban csak a széllitményt kellene garantirozni.
A subventiok karos befolyasa alatt a fuvardijszabas inkabb
felemeltetik mint leszallittatik, a Kivételes egyedarusdgi Hely-
zetnél fogva, melyet egy ily intézet a tengerészeiben elfoglal;
mint ezt a trieszti Lloyd-tarsulat példaja eléggé megmutatja,
mely a trieszti kereskedelmi testiletnek annyi panaszra adott
alkalmat. — A nemzeti hajézas serkentése és fejlesztése az ily
kedvezmeényeknek soha nem all utjaban, s6t inkabb ezen intéz-
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kedésnek elémozdité hatdsa van a tengerészeti forgalomra, mert
a hajézasnak kedvezményt nyudjtd vamok csak oly mértékben
adnak eldnyoket, a mily mértékben a hajézas a nemzeti beho-
zatal és kivitel érdekében tevékenységet fejt ki, az anyaorszag
szikségleteinek szolgal és azokat kielégiti. A Lloyd esetét ott
képzelni sem lehet, hogy a tarsulat idegen allam érdekeinek
legyen hlibérese. Mert miutdn a kildnbozeti vamok csak a
tarsulat sajat tengerpartjan érvényesek, kényszeritik a tengeré-
szetet, hogy egész tevékenységét sajat hazajanak szentelje, és
ha az ily tarifak példaul nalunk érvényben volnanak, soha
nem engednék meg azt, hogy egy trieszti hajozasi véallalatnak
idegen tengerparton legyen a f6lzlete, s hogy mérfoldéinek
legnagyobb részét a posta alluriigye alatt a Levante men-
tén helyi jaratokban tegye meg és csaknem kizardlag az ottani
kereskedelmi érdekeknek szolgéljon, s onnan huzza legnagyobb
jovedelmét.

Miként lehetséges az, hogy egy ily vallalat még Ausztria
subventigjat is megkaphatta, ez valéban nehezen érthetd. A
gyarmati torvények vagy a kuloénbozeti vamok uralma alatt
egy ily gazdasadgi szornyszulott nem érhette volna el teljes
kifejl6dését.

Meg kell jegyezniink, hogy egyaltalaban nem akarunk itt a
hajozési kulonbozeti vamok sz06sz6l6i lenni, de igenis partol-
juk azon elvet, melyen azok nyugosznak, ésa haj6ézasnak
csakis azon allami segélyezését tartjuk megen-
gedhetének, mely a teherforgalmat a g6z0s vo-
nalak szerint szab&lyozza; és ellenségei vagyunk min-
den pénzsubventionak, mely a hajézast egyedarusitja, demora-
lizélja, azt a szlkséges kereseti Osztont6l megfosztja és egy
oriasi él6sdi névénynyé neveli.

4. mik az iranyad6 indokok arra nézve, hogy 2.200,000
ftnyi subventio adassak egy tarsulatnak, melynek haj6oi 9 mér-
foldnyi sebességgel jarnak (oly sebességgel, mellesleg mondva,
melylyel a vildgnak egy mandver képes gézose sem jar s mely
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Kitinbn rentirozza magat minden maganosnak) s adassak a
snbventio két nagy népes allamtol, melynek tengeren tuli ter-
meény-sziikséglete ép oly jelentékeny, mint export képessége,
ahol tehat egy nagy egészséges hajoézasnak minden feltétele
meg van adva, s utdbbinak csak hazaja szlkségleteire kell te-
Kintettel lenni, hogy teljes rakméanyt nyerjen s hol csak hajo-
zasunk mostani hazatlansdga utalja monarchidnkat az északi
tengerre ?

5. A kozonségnek a triesti Lloyd-colosszalis bevételérdl
nincs helyes itélete, s ez még megzavartatik azon hatarozat al-
tal, hogy a részvények csak 4°/0kamatot kaphatnak, mi altal
az a nézet tdmadt, mintha a Lloyd nem volna jovedelmezd iz-
let s kdvetkezéskép a téke tavol is tartatik hajézasunktol, &m-
bar Eur6pa minden allaméban orszagaszati czélnak tekintik, a
t6két minden eszkozzel a hajéépités felé vezérelni.

E tarsulat bevételei t6kedsszehalmozasrafordittatnak, javi-
tasokban (régi hajok atépitése) és az egész részvénytdkének (te-
hat az arsenal bele szamitasaval) évi 20°/Gos leirdsaban!
és ezen mérteket nem ismer6 eljarasnak és egyenesen hallatlan
kezelésnek nem csak korlat nem vettetik, hanem ajtot, kapat
tarnak. Tovabba mivel mentegetik azt, hogy ezen tarsulat hat
millié részvenytdkével a hajoéanyagért, fuvarokert stb. (a sub-
vention kivdl), 8 millié ftot vesz be és az egész izleteredményt
regiere forditja, &ambar 6 felsége még 1863-ban (aug. 2-iki ki-
bocsatvanyaval) elrendelni kegyeskedett, miszerint a »pazar
Uzletbe tett megtakaritdsok kimutatdsa képezi
feltételét a subventio megujitadsanak 1864-re.«

6. Midén Bruck koraban felkaptak azt az eszmét, hogy
Ausztria vezetése alatt 80 millié lakosséggal egy nagy central-
europai vamterilet alapittassék — mint az actakbol Kitlinik —
a német tengerészeinek bizonyos elényoket kellett igérni, hogy
az észak-német tengerparti allamokat a keresztilviendd terv
szaméara meg lehessen nyerni s 6ket a kigondolt vamteriletbe
Iépésre ra lehessen birni, s az akkori kormany, mely semmiféle
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gazdasagi aldozatoktol nem rettent vissza, melyek altal a hege-
moniat Németorszagiban maganak biztositani vélte, magas
dynastikus és német politikai tekintetek altal vezérelve, teljes
Ontudattal tette rd kezét sajat tengerparti lakossadganak és sajat
déli forgalmanak legvitalisabb érdekeire.

Id6kdzben a megvaltozott politikai viszonyok altal hiaba
valoknak bizonyultak mindazon &ldozatok, melyeket a monar-
chia a Németorszagba belépés tervezett abrandjéért elpazarolt,
és immar elérkezett az id6 arra, hogy a kormany sajat orsza-
ganak az északi tenger Kkikot6i javara hattérbe szoritott érde-
keit, hatalm&nak megszilarditasara és &llami valamint gazda-
sagi flggetlenségének biztositdsara, a maga szaméara igénybe
vegye és végre azokra komolyabb figyelmet forditson, mert
ezen Németorszag szaméara hozott aldozatok rengeteg 0sszege-
ket képviselnek. igy példaul 3 milli6 aru amerikai &rukért,
melyek az északi tenger felé hozatnak be, a német tengerészei-
nek csekély szamitassal 4 millié arany forintot fizetink, és bi-
zonyara legaladbb is egyenld magas 0sszeget adunk ki kiviteli
fuvardij fejében. A helyett, hogy minden erdvel rajta volnanak,
hogy ezen tekintélyes 6sszeg partvidéki lakossdgunk szamara
visszanyeressék, nekik a Lloyd szerz6dés alakjaban csak ne-
gativumot adunk. Mert ki volna képes tenger partunkon egy
uj g6zhajo-vallalat felallitisanak eszméjével megbaratkozni —
ama tenger parton, a hol az allam a Lloydnak (a fuvardijakon
kivul, melyet a tarsulat a keresked6ktél beszed) a Fitmébol
exportalt 82,000 tonnéért, 7 frt subventiot fizet fon-
nankint, tehat tobbet, mint a mennyit mar g6zosokkel az egész
fuvardij tenne!!'!

A fenntebbi sorokban érintett alapelveken nyugszik vala-
mennyi europai nemzet tengerészet?,. Ezek azon minden viszo-
nyok kozott alkalmazandd elvek, melyek tokéletesen egyenle-
tesen fejlédtek ki az egész vilag 0Osszes kultur nemzeteinek
természetes gazdasagi organismusabol, s melyeket soha nem
lehet buntetlenll figyelmen kivul hagyni.



Az indokolas azonban tokéletesen ignoralja azokat, csak
a Lloyd szerz6dés mellett kardoskodik, mely ama nagy és Ki-
prébalt alapelveket egyenesen arczul vagja, és ezen felfordult
és karos eljarasért sem magyarazd, sem kiment6é indokot nem
hoz fel.

Ez az, amit nem csak mi veszink észre kellemetlen érzés-
sel, hanem a minek hidnyat kétségkivil minden szakférfi s
még nagyobb mértékben a nemzetgazda fogja az indokolasban
sajnosan érezni.

Az indokolas e helyett a szerz6dés politikai fontossagarol
eszel6skodik, aztan attér a Lloyd altal eszkdzolt mai napség
jelent6séget vesztett potsadsszekottetésre s mivére tobb alapja-
ban hibas és a hajanal fogva el6vonszolt allitassal teszi fel a
koronat.

Mar az indokolas sorrendje sajatsagos s elsd pillanatra
felismerteti azon fellletességet és konnyelm(iséget, melylyel
annak szerkeszt6je ezen, az egész monarchiara oly féfontossagu
kérdést targyalta.

Azon szomoru tapasztalatok utan, melyeket Ausztria-Ma-
gyarorszag a politika terén tett, méltan fel lehetne tenni, hogy
a kormany-kozegek belatjdk azt, miszerint hatalmi allast és
befolydst az anyagi érdekek intelligens vezetése és erbteljes
képviselete nélkil gondolni nem lehet, mert minden politikai
hatalom anyagi érdekeken alapul.

Joggal feltlinhet tehat, hogy Ujabban egy kézdnséges szal-
lité vallalatnak brevi manu oly politikai fontossagot tulajdoni-
tanak, melylyel egy ily intézet csak az esetben birhatna, ha
annak gazdasagi éitéke lenne.

Komoly, gondolkozé politikusokra az ily frasisok csak
a czélzott hatdssal homlokegyenest ellenkez6 benyomast te-
hetnek.

Még gyarlobb az indokolasnak a postai szolgalatra vonat-
koz6 része. Ami abban a tengeri postarél az Oriensre és onnan
vissza irva van, az nem lehet komolyan mondva, mert a felhé-



zott allitdsok mitdl sem allnak tavolabb, mint attdl, hogy a
tényleges viszonyoknak megfeleljenek.

Minthogy a postanak &ltaldban csak a kereskedelemmel
kapcsolatban van practikus jelent6sége, és Ausztrianak via
Adria csak igen jelentéktelen, Magyarorszagnak pedig semming
kereskedese sincs ezen az uton a Keletre, és a postahajoknak
0 mérfoldnél sokkal nagyobb sebességgel kell birniok, igy
tehat a posta-Osszekottetés ezen iranyban nem érdemel semmi
aldozatot. Alexandriai postdnk mar régota Brindisin &t megy és
onnan angol hajékon tovabbi rendeltetési helyére. ti

Konstantindpolyba Gyurgyevoig épul6é félben van a vas-
at, s befejezése utan Buszosukon at fogja a posta-szolgalatot
kdzvetiteni.

Isztriaban a Lloydnak a hatorszaggal valé kozvetlen vas-
uti 0sszekottetés miatt nincs tobbé postdja, és Dalmatidba el-
veszti azt a munkaban levd sinut kiepitése utan.

De ha csak egyetlen egy igaz sz6 volna is abban, a mi a
Lloyd posta szolgalatarol mondatik s ha komolyan vennék
a posta czélszerl szervezését, akkor mar régen egyenesen
Fiimébdl kiindulva és oda vissza befutva kellene a dalmét
postdnak mennie, mert a tengeri posta soha nem megy az
emporiumokba, hanem mindig azon tengerparti pontra, mely-
nek legrévidebb tengeri Utja van. Megy-e valaha a postahajé
Calaisbdl Londonba Dover helyett? Ezen révpontot An-
glidba vagy a continensen azonnal athelyezik, mihelyt egy
uj palya oly helyet érint, melynek még rdvidebb tengeri
atja van.

De hogy Fiumenek féldrajzi helyzete igazdn soha ne jut-
hasson érvényre, via Fiume Dalmatiaba kis sajkak kdzleked-
nek, melyek csendes tenger és szélcsend mellett alig 7 mérfol-
det tesznek meg, viharban a tengert ki nem alljak, majdnem
életveszélyesek, rendesen elkésnek, s az utasnak meg a legkezdet-
legesebb kényelmet sem nyujtjak : és innen van aztan az, hogy
a dalméat posta- és személyforgalom nem a kozel Fidmén at
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veszi Utjat, hanem Trieszt felé a nagyobb g&zhajokon, melyek
tulajdonsagaik és nagyobb sebességik folytadn a révidebb fiu-
mei utat paralysaljak.

Téan alegnyomadsabb indok arra nézve, hogy az orsz. kép-
visel6kegy része mért nem akarja az osztr. magy. Lloyd kérdeé-
sét a tengeri kéresdelem érdekei szempontjabol
megitélni, azon megszokott nézeten alapszik, hogy nevezett in-
tézet a monarchia kétfélének kdzosugye, mely a kiegyezésnek
kiegészitd részét képezvén, meg nem tamadhatd anélkil, hogy
a kormanynak nehézségeket ne okozon, és az egész kiegyezési
mivet ne koczkdztassa. Ha szorosabb vizsgalat ald vonjuk
azon kérdést, hogy a Lloyd miként jutott a kézds ugyek kozé
s hogy mikdze van azokhoz, akkor azt fogjuk talalni, hogy
nevezett hajozasi tarsulat, mely 1855-ben igen rosz pénzigyi
viszonyok kozé jutott, els6é subventiojat allami eszk6zokbdl
Bruck bar6 kozbenjarasa folytdn kapta meg, aki elébb hosz-
szabb ideig Triesztben a vallalat élén allott. 1859-ben a Lloyd
az allami pénztarbol 3 milli6 ftra mené 3°/0-0s kdlcsont ka-
pott, hogy karpotolva legyen azon vesztességekért, melyeket
allitdlag az akkori id6ék habords eseményei altal szenvedett, s
onként értet6d6 1ég maga Bruck bard is volt az, ki
elkényeztetett gyermekének ezen ajandékot megadta. Mid6n
az alkotmanyos korszak Ausztridban kezdetét vette, nem egy
sz6 emelkedett ugyan az ezen tarsulatnal folytatott gazdalko-
das ellen, mint a képvisel6haz bizottsagi jelentései bizonyitjak
[Isd. a pénzigyi bizottsag harmadik osztalyanak jelentése 1864:
XI. Pénzigyminisztérium. Subventiok. (Szukséglet 14. fejezet
1. czim) 14. Fejezet 14. B. lIparvallalatoknak adand6 segé-
lyek 1. czim Osztrdk Lloyd]; de az allamot oly mélyen
bebonyolitva taldltdk a tarsulat (gyeibe, hogy azt nem
akartdk elejteni. Az allam altal adott segélyek dsszege 1865-
ben méar 17\ millié irtot tett. A kovetelt reform az osztrék
kormany altal részben keresztul is vitetett, azonban annyira
soha nem mentek, hogy a kozlgyre nézve el6nyds hajozési
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bereudezés okszer(i alapjat a teend6 valtozasoknél felismerték
volna, nem hogy a Lloydot ezen értelemben gydkeresen Ujjaszer-
vezték volna. Midén aztan 1867-ben az osztrak-magyar kiegye-
zés létrejott, valasztani kellett a kozott, hogy a Lloyd vagy kézos
ugynek nyilvanittassék, vagy hogyannak segélyezése kizarolag
az osztrak fél terhérerovassék. Magatdl értet6dd, hogy Ausztria az
el6bbenit valasztd és ezt keresztil is vitte, mivel egyrészrél az
ezen alkalommal megfontoland6 kérdések irant Magyarorsza-
gon nem voltak tisztaban, és mas fel6l a nemzet figyelme mas
fontos, a kiegyezésre vonatkozé lgyek altal igénybe volt véve,
melyek a Lloyd kérdését jelentéktelennek tiintették fol.

A Lloyd kérdés mostis megint mint akiegyezés fuiggeléke
lép fel, hogy azt a nagy orszagos érdekekkel elvalhatlanul
egybe kapcsoknak tiintesse fel és a képvisel6knél azon nézetet
tdmaszsza, miszerint a Lloyd szerzddést a kiegyezés kedvéért
el kell fogadniok. Minden &szinte magyarnak be
kell vallania, hogy eszébe sem jutna a Lloyd
szerz6désre és ezen részvéenytarsulat segélye-
zésére szavazni, ha a kérdés meztelenll és a
szokasos kapréazat nélkil allittatnék eléje. A
kormany is azt a latszatot kdlcsonzi maganak, mintha a Lloyd
subventiora szilksége volna a kiegyezéshez, melyet vagy egész-
ben keresztil kell vinni vagy elejteni. De mar mennyi valto-
zast szenvedtek a Kkiegyezési targyalasok s az ezen pontra vo-
natkozo6 torekvései a kormanynak? Hol vannak ma a majusi
stipulatiok, melyekre nézve oly kételez6 megéallapodasok jottek
létre a két kormany kozott? Nem folytatank-e alkudozast egy
kereskedelmi szerzdés targyaban Németorszaggal, s nem tlz-
ték-e aztan az autonom tarifat a napirendre, s a kormany Gjab-
ban nem torekszik-e ismét kereskedelmi szerz6désekre ? Es ha
Magyarorszag a Lloyd subventio miatt nem akarja veszélyez-
tetni a kiegyezést, nem ér-e az Ausztrianak ép annyit, mint
Magyarorszagnak ? Kétessé merheti-e tenni Ausztria a Kiegye-
zést, ha Magyarorszag nem szavazza meg a Lloyd subventiot?



E kérdésekre bizonyaranem lesz nehéz megadni a feleletet.

Ugyan mi egyéb szl hata Lloyd kozdssége mellett az ab-
solut allam idejébdl vald atéroklésen kival, mint a gydlolt for-
galmi politikai centralisatio a monarchia tulsé felének érdekeé-
ben ? Hallgassuk meg, hogy mit mond az oly nagy gonddal és
a tengerészeti gyekbe val6 belatassal szerkesztett fiumei ka-
marai jelentés 1872—74. évrél a 13. oldalon :

PAz 1867-iki VI. torvényczikk utolsé kikezdésében egy
»hatarozat foglaltatik, a mely kulondsen jellemzi a trieszti
»Lloyd g6zhajo-vallalatot, mely a kuligyi hivatal ala ren-
»deltetett. Ezen intézkedés szikségét csak igen nehezen
elehet felismerni. Es val6ban, ha a vasutak, melyek egyik or-
szaghbdl a méasikba mennek s az amalgamizalas jellegét hord-
jak magukon, nem kénytelenek a kdzos kuligyi hivatal juris-
rdictidjanak aldvetve lenni; — ha a két allamfél teruletének
»posta- éstdvirdaligye bensd kdlcsdnds viszonyossaganal fogva
»mindenesetre sokkal inkabb kovetelhetne egyesitett igazga-
tast és mégis élesen el van valasztva a két allam kozott, s ha
»végre a hajok felszerelése is két elkulonitett tengerészeti
»hat0sagtél (a triesztitél és fiumeitl) fligg: akkor vald-
»ban lehetetlen beldtni, hogy miért kelljen Ki-
tételt csindlni az osztrak Lloyd dal.

»Miutan nincsen koz0s posta, kozos vasutligy, nincsenek
»K0z0s tavirdak, nincsen koz0s tengerészeti hatdsag, nincsenek
rkozos alattvaldk, ebbél az kdvetkezik, hogy a kivétel azoriens-
rbe mend tengeri posta szdmara egyértelm( azzal, hogy a mo-
»narcliia kétfelé egy veszélyes szabadalmat alapitson, s hogy
egy jog ruhaztassek at egy kilhivatalra, mely toérvényszeriileg
»kizarélag csak a magyar ésaz osztrak kormanyt illetheti meg.

AValamint az osztrdk vasutak elviszik a magyar postat
»6s az osztrdk postat, épugy hasznalhatna a magyar posta a
>trieszti Lloydot; és megforditva, az osztrdk posta is hasznal-
»hatna egy jové magyar hajézéast a szallitdsra, mint ez a vas-
rataknél s a vildg valamennyi allamanal torténik. Ez volna a
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stermészetes és az allamjognak leginkabb megfeleld. De a VI.
»t,.-czikk szdvegezése altal nemcsak a tengeri posta szolgalat
>nyilvanittatott kozosnek, hanem hallgatag az is kimondatott,
»hogy ezt Kizardlag a triesti Lloyd lassa el, s egy kézonséges
»5zallitd intézetnek el6jogokat adott, a mely altal ngy szélvan
»a k0z0s hadsereggel, a kodzos pénzigyekkel és a kozos kiil-
»képviselettel egyenrangba és megfoghatlanul exclusiv fokra
»helyeztetett.« A fiumei kamara ajanlja ezen nonsens torlését
s azon passussal val6 helyettesitését, hogy gondoskodjék min-
denik kormany a maga tengeri posta szolgalatarol.

A mit a kormany ezutan még a szerzédés elényéul felhoz,
azt a kovetkez6 négy pontban foglalhatjuk 6ssze:

I. Hogy az ujszerzddés szerint a mérfoldeknek 80% -a
specialiter Fiume javara szolgél.

Il. Hogy mind az, amit egy oly orszagnak, mint a magyar
kirdlysagnak tengeren tuli behozataldért és Kiviteléért tenni
lehetett, tokeletesen el van érve az altal, hogy a Fiume-Liver-
pooli vonal (Triest-Fiume-Liverpooli vonalat kellett volna mon-
dani) Lissabont érinti.

I1l. Hogy méas allamok magasabb subventiokat fizetnek a
trieszti Lloyd szdmara elGiranyzottaknal.

IV. Hogy a hajézasnak és nemzeti termelésnek gazdasagi
Osszefugge se tokéletesen biztositva van az altal, hogy a szer-
z6dés értelmében egy kormany-igazgato tanacsos és Lloydiigy-
nok szdmara Budapesten — sinecura alapittatik.

Az indokolas els6 pontjaban foglalt azon allitas, hogy a
tengeri mérfoldeknek 30°/0-a a sz Istvdn korona orszagai ten-
gerpartjanak javara szolgal, egyszer(in valétlan; s az igazsag-
nak megfelel6leg azt kellene mondani, hogy egyetlen egy ten-
gerészeti mérfold sem tétetik a mi tengerpartunk specia-
lis érdekében.

A fbvezetésen kivul a Lloydnak 0Osszes etablissementjai,
javitasi mahelyei, dockjai stb. Triestben vannak s tehat dsszes
hajoinak, mint ezt mindenki belathatja, a kinek tengerészeti
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ugyekrél csak fellletes fogalma van is, a nautikus 0zlet tekin-
tetébdl mindig oda kell vissza térni, s 6nkent értetéleg onnan
kifutni. Fiume ily viszonyok kozt nem lehet, és nem is egyéb,
minta legko6zelebbi allomas.

Lehetséges ugyan papiroson kimondani azt, hogy Fiumé-
bol kijelolt id6ében gb6zhajoknak kell kifutni, és egy ily szabaly-
zatot pontosan meg is lehet tartani; de az irdnt nem lehet
semmi kétség, hogy ezen hajok mindenkor el6bb azon arute-
lierrel jonnek Fiiméba, melyeket az el6bb emlitett helyen kap-
tak, s melyekért még ha mindkét tengerészeti piacz tarifai
egyenlék is, csekélyebb fuvardijak fizettetnek (refactiak) mint
azon aruktol, melyek Fiiméban rakatnak fel.

Ez ép oly 6nként értetéd6, mint igazolt kovetkezménye a
trieszti domicilnek, mely ellen nem hasznal semmi rendszabély.

Oly g6zhajo-vonatokkal, melyek egy tengerészeti piacz
specidlis el6nyére rendeztetnek be, egészen mas fogalmakat ko-
tink 6ssze. Ezen vonaloknak azon kikdt6 képezi kiindulasi és
végpontjat, melyet emelni kell s melynek szdmara az allam
valaming alakban segélyt ad: specialis berendezések, szokasjo-
gok (usanceok), kilon dijszabasok sth. kizarélag az illetd kiko-
tbnek kedveznek minden mas tengerészeti piaczczal szemben,
s biztositjak a szaméara a hatorszag aruézonét, mint ezt peldaul
a brémai és hamburgi Lloyd ligykezelésénél Brémara és Ham-
burgra nézve latni lehet. Csak ilyen okszer( tevékenység, a
munkanak megosztasa és egészséges verseny altal lehet meg-
vetni az alapot a hajozas felvirdgoztatasara és a kereskedelem
gyumolcsoz6 fejlesztésére. Ebben talaljuk mi a birodalomhoz
vald hiséget, de nem az egyoldalu védvamrendszerben.

Azzal azonban, hogy egy gyengébb piaczot egy tulhatal-
masbbal egyenrangba helyezink és a dijszabasba azon hata-
rozatot vesszik fel, miszerint ezen gyengébb piaczot mint leg-
kdzelebbi allomast érinteni kell, nemtdrténik egyéb, mint hogy
hidba kidobatott a pénz.

Tan azon ellenvetést tehetnék, hogy a magyar Kkivitelre
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nézve kdzonyos, vajjon pl. a liverpooli vonal Triesztbél vagy
Fiimébdl indul-e ki, s vajjon a triesti Lloyd-e vagy egy nem-
zeti hajozasi vallalat teljesiti-e azon a szolgalatot.

Ezen ellenvetés megczafolasa végett a fliggelékben kozolt
brémai kamara jelentésére utalunk, hangsulyozvan azt, hogy a
Kivitelnek féfeltétele, a nemzeti termelés elémozditasara szik-
séges viszonyokban, a fentartasi és kereseti Osztonre alapitott
soha nem pihend tevékenység, melj'et Bréma s minden mas
tengeri piacz felmutathat. De még ezen irdnyban is nagyon el-
marad Triest feladatatdl, melyet Austriaval szemben teljesi-
tenie kellene: teljesen el van szigetelve hatorszagatol és lzletei
inkdbb a korilte levd kikoték, mint sajat orszaga szukségletei-
nek kielégitésére iranyulnak; mint ezt szdmos hivatalos bizott-
sagi jelentés s egyebek kozott az 6 csdsz. és Kir. Felsége pa-
rancsara készilt is eléggé bizonyltja. Mindenekeldtt azon meg-
gy6z6désnek kellene gyoOkeret verni a triesti kereskedelmi
testiiletben, hogy léte és boldogulasa termelésiinkkel és aruink
forgalméval azonos.

De sajnos, ez nem tortént meg.

Tovabba Triestnelc a Lloydon Kkivil még egy oly
g6zhajézassal kellene birnia, melynek fennalldsa nincs tal-
s&gos subventiok altal garantirozva s egész tevékenysége meg-
bénitva, hanem, mely kénytelen volna, kizarolag termelési
vidékunkrél is a mi szdmunkra az import visz terhet a tengeren-
tali allamokbdl megkeresni; egy oly g6ézhajotarsasaggal, mely
csak Ugy létezhetne és prosperalhatna, ha a mi fa- és gabna-
kivitelink (melyek bizonyara sokkal kedvezdbb exportczikkek,
mint a westphaliai szén, a német hajozas versenyében a kozel-
fekvé angolhoz) egész Uzletének Kiinduldsi és sulypontjat
képezné.

De ily hajozasi vallalat sem létezik, a Lloyd azonban bi-
zonyara képtelen jogos Kiviteli igényeinknek oly mértékben
szolgalni, mint azokat tdmasztani kényszeritve vagyunk, mert
a Lloydndl nincs meg az 0szton arra, hogy korlatlan szolgala-



tok altal keresményre tegyen szert, ndla csak az a rugo, hogy
minél nagyobb nyeresége legyen a subventiobdl. Es ugyanezt
latjuk minden subventiondlt hajozésnal.

Ha tehat Magyarorszdg mez6gazdasagi terményeinek Ki-
vitelét az olcsd tengeri ut felhasznalasara, tényleg emelni
akarja, ugy a dolgok mai &llasanal elengedhetlenil szlkséges,
Fidméban nemzeti hajézast alapitani.

Mert eltekintve att6l, hogy a Lloyd vonatai keletre men-
nek, nem lehet varni ezen intézett6l, sem Triestt6l, hogy Kivi-
tellinknek lenduletet adjon és behozatali forgalmunkat magé-
hoz vonja, mert mig a 1étez6 hajézasi viszonyok tengerpartunkon
fennéllnak és gyokeresen meg nem valtoztatnak, még a termé-
szetes aruforgalom is, mint azt Dalmatianal kimutattak, ten-
gerpartunktol eltereltetik.

Es most az indokolas masodik pontjahoz jovink, s itt
kénytelenek vagyunk bevallani, hogy mi a féldtekének minden
méas nemzetével szemben hatarozott el6nyben vagyunk!..

Hogy kereskedelmi viszonyainkat a két nagy amerikai
termelési vidékhez kifejleszsziik, hogy ezen aldott orszagokkal
gazdasagi forgalomba Iépjlnk, hogy behozatalunkat onnan sa-
jat tengerpartunkhoz vonjuk és a Szt. Istvan korona teriileté-
nek maris tekintélyes Kivitelét az Atlanti oczeanon at fokozzuk,
erre rendkivil egyszer(i recept iratik eld. Azon hatast ugyan-
is, melyet mas népeknél az 0Osszes tengerészeti forgalommal és
ezen alapuld kereskedelemmel idéztek el6, nalunk el kellene
érni az altal, hogy a Liverpoolba mené Lloyd hajok Lissa-
bont érintsék!..

Habar a nagy gazdasagi kérdéseknek ily gyermekes fel-
fogasa feleslegessé tesz minden itészetet, mégis lehetetlen meg
nem jegyeznilink azt, hogy a forgalom csak akkor vonul a sajat
tengerpartunkhoz, ha a fuvar convenial; hogy a fuvart szabé-
lyozni lehessen, nem elegend6 a vonalak egyrésze, hanem az
egesz vonalat az eladési piaczig vagy termelési orszagig, a
honnan inportalnék uralnunk kell. Az indokolasban jovendd
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amerikai viszonyainknak kecsegtetd és magasztalt intensivitasa
ez okbdl tehat nagyon is gyenge labon all.

Harmadszor azon vigasztalé biztositast tartalmazza azt
indokolads, hogy mas allamok még magasabb subventidkat
fizetnek, mint Ausztria-Magyarorszag. Ambéar mar ismételve
felhoztuk és kulonbdz6 szempontbdl megvilagitottuk azon alli-
tast, hogy a Lloyd-subventio nem szolgal a Szt. Istvan koro-
naorszadgainak el6nyére, de s6t egyenesen karos rank nézve,
még sem mulaszthatjuk el, e helyltt azt az észrevételt kdzbe-
szurni, hogy az indokolas szerkeszt6je enuntiatiojaval, ugy
latszik, egy oly alapelv ellen vétett, melyet mar az elemi isko-
laban tanitanak s mely szerint nincs megengedve kulonbdz6
nemi dolgokat egymassal 6sszehasonlitani. Mindazon szerz6-
déseknek tiizetes megvizsgalasanal, melyeket az indokolas fel-
sorol, egeszen mas viszonyokat taldltunk, mint a Lloydnél :
mas tonnatartalmat, mas sebességet, mar kd&szénarakat. Kézzel
foghat6é dolog, hogy oly hajok, melyek kétszer oly .nagyok és
oly gyorsak mint a Lloyd jarmivei, er6sebb k&szénfogyasztast
is szlikségeinek. Ehhez jarul, hogy a ké&szénarak Délamerika-
ban, majdnem kétszer oly 'magasak, mint Eurdpaban, s hogy
a g6zhajo Uzletet az ottani vizeken ezen ardnyban megdragit-
jak. Ezen felil mindazon tarsulatoknak kereskedelmi viszonyai
és szolgalmanyai, melyek a Lloyddal dsszeliasonlittatnak, min-
den irdnyban gyokeresen kilonb6znek attdl.

Annyi tény, hogy 9 mérfoldnyi sebességgel az egész vila-
gon nem létezik tengeri posta, és hogy 9 mérfoldnyi sebességli
teherg6z6sok, legjobb tudomasunk szerint, mai napsag a fold
kerekségének egy orszagdban sem kapnak subventiot. Csak a
tengerészeti igyek tekintetében nalunk uralkod6 tudatlansagba
helyezett bizodalom batorithata szerz6t azon allitasra, hogy
vannak allamok, melyeknek intézményei a Lloydra vonatko-
z6kkal kialljak a hasonlatot.

A mi végul a kormany altal kinevezendd igazgatd tana-

csost és a Budapestre helyezend6é Lloyd-lgyndkot illeti, egé-
2



szén megfogliatonak taldljuk azt, hogy az indokolés a termeld
orszagnak és a hajézasnak ama nagy gazdasagi 0sszetartozan-
dosdgat, melyet a nemzetek kereskedelmi torténete tanusit,
két sinecura kinevezése altal elértnek véli. Ama nagyuri meg-
vetés mellett, melylyel a tobbszér emlitett okmany az allam-
érdekeket és a kozgazdasagi alapelveket targyalja, egyebet
nem is lehetett varni.

Halatlan és faraszt6 munka, megszokott viszonyok, meg-
rogzott elditéletek és a laisser aller kényelme ellen harczolni,
csak ilyenkor latszik igazan mennyire rabja az ember a szoka-
soknak. Ezen egyenetlen kilizdelemben kdnnyen elcsiiggedink
éshajlanddk lesziink az elhatarozasta mindent legy6z6, mindent
felderit6 id6re hagyni. Tiz év mulva Magyarorszag bizonyara
nem fog oly Lloyd-szerz6dést kotni, ming’ az el6ttink fekvé.

Még is magasztos s egyszersmind elszomoritd érzés, latni
azt, hogy masutt miként érnek el egy nagy czélt, s hogy am-
bar nalunk kéznél vannak az eszkdzok, a hazat hasonlé magas
fokra emelni, de fel nem hasznaltatnak; féleg, miutan tudjuk,
hogy nem vagyunk képesek a megkivant ékesszolast kifejteni,
hanem csak egyszer(in és az igazat mondjuk meg itt.

Ezért legyen megengedve, rovid szavakkal egy példaval
a torténetbdl és statistikdbol kimutatni azt, hogy masutt mit
értek el oly viszonyok kozott, melyek a mai nap nalunk le-
vBkkel meglehetésen analégok s tan tdbb tekintetben még
kedvezbtlenebbek voltak. A huszas években Bréma el volt
gyengulve a franczia h&bornk &ltal, melyek ezen varost meg
keményebben snjtak, mint a tébbi németeket, és a Vezer fo-
lyam elhomokosodasa éaltal, ami Bréméat a tengert6l elvagta,
mert nagyobb hajok méar nem futhattak be.

A nagy emlékekkel a Hanza idejére, kénytelenek voltak
a polgéarok belenyugodni abba, hogy a varost egy kdzonséges
iparizd lielylyé alasilyedni lassak.

Ekkor 1827-ben a tengernél 81, mérfoldnyire Brématol
iy4 négyszegmérfold tengerpartot vasaroltak kikotéépitésre.
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Az akkori id6ben, s a kis varosra nézve nehezen el6teremthet6
600,000 tallér koltséggel, egy medenczét épitettek kikdtének
nagy tengeri hajok szamadra, s ezzel megszerezték a lehet6-
séget a tengeri forgalomba s késébb a tengeri kereskedelembe
beléphetni; pusztan a lehetdséget, mert hogy a forgalmat
tényleg oda is iranyozzak, arra még tovabbi hosszas munka
kellett. Tulhatalmas versenynyel szemben kellett tért foglalni.
Eszakkeleten Hamburg, Németorszag legnagyobb kereske-
delmi kikot6je, az Elb&val mint olcso széllitasi Gttal a hator-
szag belsejébe, délnyugaton Hollandia, nyugaton a min-
denek felett hatalmas Anglia ellenében kellett versenykiiz-
delemre szllni.

Legels6bben is amellett széltak és irtak, hogy a varosnak
direct és rendes 6sszekdOttetésbe kelle Iépni azon
tengeren tali piaczokkal, melyekbdl Németorszag akkor az an-
gol hajozés kozvetitésével importjat kapta.

Csak ezen tengeri vonalak létesitése utan, s midén a for-
galom hatarozottan ezen vonalakra huzdédott,
helyezték ama Brémara nézve emlékezetes évtizedben a fosulyt
a brémai kereskedelem fejlesztésére, s a torekvés
oda iranyult, hogy a tengeren tuli kereskedés is, mely még
mindig angol kezekben volt, a mennyiben Németorszagot illeti,
Angliatol emancipaltassék. Ezen térekvés eredménye ismeretes.

Sokaig tartott, inig végre sikerilt a harmadik tekintetbe
veendd tényez6, a pénzpiacz tekintetében is fliggetlenné
valni Angliatol; ezen utols6 vivmany mar alegujabb idébe esik.

Ha meggondoljuk, hogy a harminczas években eredetileg
a kozlekedés szémara feldllitott brémai tengeri vonalak csak
vitorlas hajokkal létesittettek, s ha tovabba megfontoljuk, hogy
a kereskedelem ama nagy colossalis viszonyokban, mint azt a
jelenkor ismeri, akkor nem létezett; kozlekedés és kereskede-
lem tehat sokkal szerényebb hatdrok kozt mozgott, s ezért
hatasai is sokkal lassabban és sokkal kevéshé érezhetdleg nyil-

vanultak; s végre, ha folyton szem elétt tartjuk azt, hogy Bre-
2*
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manak, kornyezete tulhatalmas versenyével kellett megkiz-
denie, akkor be fogjuk latni, hogy ezen varosnak tevékeny-
sége rank nézve ép oly tanusagos, mint buzditdé, valamint
kovetésre méltd példa.

Mert ma Bréma tengerészeti forgalma mintegy 1000 mil-
li6 markot tesz évenkint; van nagyszer(, 6nall6, nem subven-
tionalt gozhajotarsulata, a Brémai Lloyd, és sajat keres-
kedelmi hajoraja, 200-nal tobb hajobol. Rizs, petréleum,
dohanyban a legnagyobb befolyast gyakorolja a piaczi arakra.
Szbval Bréma kodzonséges szarazfoldi varosbol elsd'rangu keres-
kedelmi varossa fejlédott, a kedvez6tlen viszonyok daczara, €s
csak is polgarainak okszer( tevekenysege altal. De 6k jobban
is tudtdk, mint a trieszti Lloyd, hogy miként kell a forgalmat
a hatorszaggal fejleszteni; 6k nem voltak alkalmi fuvaro-
sok. Tanulményoztak, hogy a hatorszagnak mire van szlk-
sége, s mit adhat cserébe, valamint hogy a kulorszagok kikdl-
téinek mik a terményei és szlikségletei; és ily modon biztos
alapra fektetett és tartosan fejl6dé forgalmat
és kereskedelmet léptettek életbe.

Azon képzett férfiak nagy szaménal fogva, melyek az évek
folyaman tengerészetliink altal kiképeztetésiilcet nyerték, s
minthogy tengerpartunkon derék matrézok is béségben van-
nak: els6 sorban nalunk csak arrdl lehetszo,hogy a hajézasi
uzlethez megkivant korszer( kozlekedési esz-
k6zO0k beszereztessenek.

A hajozasi vallalatok jovedelmezGségének fékelléke, a
szlikséges fuvarmennyiség, a megkivantndl nagyobb mérték-
ben megvan nalunk. Mid6n egy kulféldi consortium transat-
lanti g6zhajé vonalak engedélyezése targydban régebben kér-
vényt intézett a kormanyhoz, a kormény megbizasabdl szak-
emberek altal tanulmanyok tétettek és statistikai adatok
gyUjtettek, melyek a miniszteri tanacs szaméra Kkidolgozott
elaboratumban foglaltatnak, ez teljesség és vildgossag tekinte-
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tében-nem hagy kivanni valét, s térhiany miatt itt arra csak
rautalunk.

Ha oly g6zhajé vonalak alapittatnak, melyek meghataro-
zott id6kdzokben Fiimébol a nagy tengerentuli emporiumokba
futnak, ahonnan tdmegaruinkat behozzuk, akkor a kecsegtetd
nyereség az idegen kereskeddket is rafogja birni e vonalak fel-
hasznalasara, de egyszersmind arra is, hogy comptoirokat ala-
pitsanak azon kikdt6piaczon, a honnan a hajok kifutnak. Sajat
tengerészeti kereskedelmiink ezen forgalomban a fennall6é viszo-
nyok alatt csak fokozatosan épulhet fel.

Mid6én a hatvanas évek vége felé egy nemzeti hajézasi
véallalat alapitasara vonatkozolag legel6szor intéztetett el6ter-
jesztés a korményhoz, grof Zichy Jozsef, akkori fiumei kor-
méanyz0, a kovetkezd szavakkal nyilatkozott a terv fel6l:

»Ha a kormany és az engedélyért folyamodd tarsulat kozt
egyezség jon létre ahajozasra vonatkozélag, akkor alapkove lesz
letéve egy nagyszerl vallalatnak, mely hazank diszére szol-
gdland, a sz. Istvan koronajahoz tartoz6 orszagok nemzetgaz-
dasagi fejl6désében fordulé pontot képezend és Fiume" felvira-
goztatdsanak féemeltylje leend.«

Reméljuk és 6hajtjuk, hogy az orszaggydlés ezenjelentdség-
teljes szavakat komolyan méltanyolva, a nemzet kdzdhajanak egy
fliggetlen nemzeti g6zhajozas létesitése targyaban, kozakarattal
eleget teend, és a L loy d-szerzddést, mely ennek valamint
a g0zhajozas fejlédésének altalaban atjat allja, elvetni
fogja.

De feladatuk egyszersmind azoknak is, kik az ellenzék
tularadasat a kiegyezés ellen meggatlandok, azt hangsulyozak,
hogy takarékossagra és munkara van szikség mindenek felett
Magyarorszagon: most bebizonyitani azt, hogy e Kkijelentést
komolyan vették, mert itt egy nagy pusztan fekvé tér teril
el mindkett6 szamaéra.






Fliggelek.

Kivonat a brémai kereskedelmi kamara jelentéseibdl.

1865-ik évfolyam, 10-ik oldal.

A német készénnek folyvast ndvekvl bevitele (mi alatt a Német-
orszaghdl Brémaba vald bevitel értetik) itt még kulénds emlitést érdemel.

Miutan a némethoni kdszénnek nagyobb bevitele csakis az 1861-ik
évben kezd6d6 mérsékelt széllitdsnak eleje 6ta tlint el6 a vaspalyakon;
Ugy ezaltal ilynem( czikkekre nézve az olcso vasuti szallitdsok czélszeri-
ségének legjobb bizonyitéka nyujtatott. Mig azel6tt az itteni haztarta-
sokban majdnem kizar6lag angol szén hasznaltatott; az utols6 években
annak fogyasztasa mindinkabb cstkkent. Az észak-német LIoydnak g6zosei
is most mar majdnem Kkizardlag német szenet hasznalnak, mely szén
nevezetesen a transatlanti g6zhajokon is kitlinének bizonyult; ellenben :
a német szénnek a tengeren-tali piaczokon valé bevezetésére czélz6 kisér-
letek, eddig nagyobbrészt meghilsultak, miutdn a készén a tengeri hajok
hatdig vivé vasuti széllitdsok altal még tualsdgosan megdragittatik,
semhogy az idegen piaczokon az angol kdszénnel a versenyt kiallhatna.

A Brématdl a ivestphaliai szénteriletekre vezet§ legkdzvetlenebb
vasUtvonalnak gyors helyredllitdsa, miéltal ezen szénterilleteket korul-
belil 12 mértfolddel kozeliten6k meg jobban; képezi egyik létfeltételét
ép Ugy a belfdldi szénkincsek értékesitésének, valamint a német hajozas &
révizlet felviragzasanak. — Ha még ezenfellll sikeriilne, a Raina-
Weser-Elba-csatornanak helyredllitasa folytan, a Weser-piaczokat német-
honi szén, s6t, német vas és aczélnak nagyobb mérvi kiviteli kikétdivé
alakitani, s ezaltal a német északi tengerpartokon hasonlag kedvez6
viszonyokat teremteni, mint Angolhonban hova jelenleg német hajdink-
nak nagy része alteher (Ballast) gyanant kénytelen vitorlazni, hogy
onnan tegeren-tuli piaczok részére szénnel és vassal rakodhasson;
ezen esetben Németorszagnak Kiviteli kereskedelme, tengeren-tuli forgalma,
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és tengerészeti Uzlete, egy jelenleg valdban alig gyanitott kiterjedést nyerni,
és Bréma egy nagyszer( vildgforgalomnak kozpontjava valni fogna.

1866-ik évfolyam, 18. oldal.

A német készén ugyan még nem képez oly &rat, mely a brémai nagy
kereskedelemnek targyaként kulénds méltatast érdemelne, mert azon id6
még mindig nem kovetkezett be, hol a Westpkalia és a Weser kozti lehe-
téleg kozvetlen vasUti vagy csatorna osszekottetés altal a német készén-
nek tengeren-tuli orszagokba valo kivitele lehetséges volna. Azonban ama
tény, miszerint a mualt évben is, a német készénnek: Brémaban és az alsd
Weseren val6 fogyasztdsa ismét ndvekedett, igenis vilagosan emlékeztet
azon nagy fejl6désre, melyre a német szénnek értékesitése még képes;
semhogy annak ezen helyen val6 Gjbéli felemlitését elmulaszthatnék.
Mily oridsi befolydssal volna az a német révizletnek (Rhederei) és a
némethoni kereskedelmi 6sszekottetéseknek a tengeren-tali orszagokhoz
valo fejlédésére, ha az aknaktdl a tengeri hajokig vald szallitasi koltsé-
geknek tetemes kevesbitése altal a német exporteur azon helyzetbe jutna,
miszerint az augolorszagihoz hasonl6lag, 6 is a német szenet a vilag min-
den iranyaban ép oly olcsdn széllithatnd; ennek fontossagat nem sziikség
kozelebb kifejtenlink. Nem lehet eléggé rautalnunk, miszerint (mivel a
szallitdsnak mar csekély artébblete is, ama czélnak elérését igen megne-
hezitheti) nagyon is siirgésen ajanland6 a szallitasi utaknak: az aknaktol
a tengeri piaczokhoz és kiléndsen a Westphaliatol a "Weser melléki
rakodo piaczokra valo legkdzvetlenebb vonalbani kiépitése.

1867. évfolyam, 18.f. oldal.

»A tomegaruknak Kiviteli-képességén alapszik a német tengéri-ke-
reskedelemnek jov6je, miutan a finomabb széllitmanyok, valamint a sze-
mélyek is mindinkéabb a vitorlas-hajoktol el, és a gézhajok felé fordulnak.
—e Ama tomegaruk kozt: kdszén és so, az elsé polcot foglaljak el; min-
den természetes feltételek megvannak adva: azoknak az 6sszes német ke-
resdelem javara szolgaland6 nagyszer( kivitelre valo képesitésére.

Azon roppant nagy fontossdg, melyet a készén a német Kivitelre
nézve (a westphaliai aknaktél — az éjszaki tengeri kikotokig vivé elég
olcsd szallitds mellett) elérhet, mindinkdbb méltatasban latszik részesilni;
s az bizonnyal a Weser-forgalom érdekében hatdrozand6é palyairdnyok
megalapitasakor sem fog figyelmen kivil hagyatni. Eddig ezen tekintet-
en mindazondltal csak egy csekély kezdemény tortént,
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Eltekintve a vasutforgalomra szant mennyiségt6l, nalunk atlagosan
készénbdl behozatott:

1867-ben: 107,681 tonna = 491,868 tallér értékben.
Brémabdl Kivitetett német k6szén-mennyiség:
1867-ben: 68,285 tonna = 315,119 tallér értékben.

Mily alacsonyak e szdmtételek, Osszehasonlitva azon magassaggal,
melyet elérhetnének, kitlinik abbdl, ha tekintetbe vessziik, miszerint Nagy-
Brittaniabdl évenként: 9.648,216 tonna k&szén szallittatik ki, —mvala-
mint hogy: az 1867. évben nem kevesb mint 1150 hajd, korilbelil:
275,000 tonna borderével, a Weser folyérdl rakomany nélkil alte-
herrel vitorlazott, (in Ballast.) — Ezen hajoknak egy nagy része ké-
szénnel rakodhatott volna, ha ez a bar legkisebb haszonra valé kilatés-
sal is, csekély szallitdsi nyereménynyel eszkdzOltethetett volna. A mig
azonban: Bremerhavenben és Greestemiindében a k6szén tonndja: 573ji
talléron aldl nem tehetd hajora, — mig az a Brittaniai kik6tékben
csupan héarom tallérba kerll hasonld feltételek mellett, mind ad-
dig a német szénnek a kilféldon az angollal valé versenyére gon-
dolni sem lehet- — Az alatt a brémai rév (zérek, valahanyszor nye-
reményes szallitmanyok hianyaban hajoik részére szén rakomanyokat
kivannak szerezni, Icénytelenittetnek utdbbiakat a Weserr6l Angliaig
alteherben vitorlaztatni; ily elvitorlaztatdsok azonban a vel6k &ssze -
kotott tetemes koltségeknél fogva, csak is igen magas fuvardijak mel-
lett eszkozOlheték. — A Kkivitelre alkalmas k&szénnek hianya tehét: a
német révizletet a legtetemesebb hatranyba helyzi az angolorszagival szem-
ben; de nem csak 6t magéat, — s6t az Gsszes tengerentdli német &r( keres-
kedelmet, s avval egyltt a német ipart is. Vilagos, hogy oly piaczokrol
val6 viszszéllitméanyok, hova jovedelmes Kiszallitdsok akadnak, mindég ol-
csobbak lehetnek, oly piaczokéinal, melyek felé utébbiak ritkan vagy soha
sem kaphaték, — s hogy ennélfogva tehat: Németorszdg, mihelyt Ki-
viendd kdszénnel birna, az § tengerentlli orszagokbdl val6 ard behozo-
manyait is olcsdbban eszkdzolhetné mint jelenleg ; az idézett hiany tehat
megdragitja a kdzvetlenll behozott czikkeknek &rat; ezenkivil azonban
megneheziti és akadalyozza egyéataljdban Németorszagnak némely trans-
atlantikus orszégokkal valé kdzvetlen dsszekottetését, annyiban, hogy sok
csekély érték( aruczik a német kikot6khoz valé magas szallitasi koltség
folytan annyira megdrégittatik, hogy a német belfdldre nézve kedvezdbbé
valik azon czikkeknek Angliabdl val6 beszerzése . ... azoknak direct beho-
zatala tehat lehetetlenné valik. Természetesen, ezen indirect aton behozott
arak is olcsobbak lennének, hogy ha szarmazasi hazajukbdl hozzank koz-



Yetlen Uton érkezhetnének. Egy ép oly nagy héatranyt képez ama koril-
mény, miszerint orszagok, melyekkel Némethon mint vevé direkt 6sszekottete-
sekbe nem Iép, nem is nevelhet6k a német ipar gyartmanyainak fogyasz-
toiva; példaul: Németorszag, sokféle, altala fogyasztott keletindiai nyers-
termékekért (mint az a nemzeti jolétre nézve végtelenll kivanatos és
fontos lenne) nem fizethet német iparczikkeknek Keletindiaha valé elada-
sdval, miutan ama nyers terményeket Anglidbdl szerzi, s Angolorszag
kevés német gyartmanyokat sziikségei.

igy Kitlnik, hogy a német k&szén vajmi tetemes mennyiségekben
vald kivitelének lehetlensége: mindenel6tt a német révizletet, ezutan pedig
az indok és kodvetkezés lanczolatanal fogva a német kereskedelmet és a né-
met ipart a legérzékenyebben sujtja.

A koszénteriletekrol a legkdzvetlenebb iranyokban a Weser-kikotok
felé vezetend6 vasutoknak épitése, s a szénszallitasérti vasuti dijszabasok-
nak legals6 mérvig valo leszallitasa, tehat: a német kdzgazdaszai létnek
legslirgésebb kdvetelményeihez tartoznak.

Azon egész kilonbdzet ugyan, mely a német és angol kikétékbeli
szénarak kozt fenall, nem egyenlithet6 ki csupan a vasuiti dijaknak leszal-
litdsa altal; mindazonaltal mar egy részletes kiegyenlités is, — ajelen-
legi arak kilénbségének kisebbitése lehet6vé, tenné a német kbszénnek
kivitelét!

A német révészet mar régota hozzaszokott, kedvezétlen viszonyok kozt
az angol verseny ellen kiizdeni, — s az jelen esetben is lehet6vé tudna tenni,
miszerint oly csekély szallitasi dijakkal érje be, hogy ezaltal az arkulon-
bozet kiegyenlitve s a kilfoldon a német készén olcsdségéra nézve az angol
altal tal nem szarnyalva, lenne! Vildgos, hogy a legkissebb haszon elég
lenne szdmos hajoknak, alteher helyetti készénnek rakomanyara valé 0sz-
tonzésére, — s ha jelenleg, daczara a magas elvitorlaztatasi koltségeknek —
sok hajé a Weser-rol Anglidba kildetik szén-rakomanyért, ebb6l kitinik,
miszerint még ha a szén itt annyival dradgébb is lenne, mint a mennyivel
ezen koltségek a készén arat Anglidban az oda elvitorlaztatott hajok-
ért megdragitjak, — mégis a német szénnek Kkivitele lehetséges maradna.

Azonfelil azonban a kiilonbdzetnek nem szabad mennie ; mert avval
a német tengeri kereskedelemnek Angolorszaggal valo versenyképessé-
gének lehet6sége megszlinnék.

Hasonlét mondhatni a sor6l, azon czikkrél, mely arukereskedel-
miinkben a mult év folyaman is csak alarendelt szereppel birt, miutan a
német somlivek a tengeri hajok megrakodasara kell6 mennyiségeket elég
gyorsan és elég olcson el6allitani nem birtak. Sénak bevitele czéljabol is
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a Weserr6l nagy mennyiségl hajok vitorlaztak alteherrel (Ballast)
Anglidba.

Ezen czikknelt Kiviteli képesitése a német (zletre nézve ép oly
messzekatd horderével birna, mint a készéné.

Mindkét czikk: készén mint k&s6, mondhatni hatéartalan mennyisé-
gekben értékesithetd a transatlanti orszagokban, mihelyt az: kielégit6
tdmegekben, a megrendelés utani rovid szallitasi tartamokban, és olcso
arakért kaphatd. A révészeknek, termel6knek, vasutaknak egyuttleg leg-
fébb érdekiikben &ll: ezen két &ruczikk kiszéllitdsdnak lehetévé tétele.

Németorszag kozvetlen viszonyainak, az iparszegény, hanem nyers
terményekben das transatlanti tartoméanyokhoz valé fejlesztése képezi a
Hanza-varosok feladatét; miknek legsiirgésb érdeke ezen pontban mint
sok masban a német ipar érdekével teljesen parhuzamos. Az 6sszes nem-
zeti iparnak az angolorszagiboz hasonld mérvbeni nagyszerd felvirdgozta-
tasara valo el6feltételt képez: a tengeri piaczoknak Kiterjedt transatlan-
tikus kereskedelme, s minden, mi utobbinak szolgal, basonmérvben az
elébbit is elémozditja. igy e két érdek egymastdl el nem kuldnithet6, s ha
a Hanzavarosok ama tekintélyt, melynek vilagkereskedelmiket kdszon-
hetik, megdvni torekszenek, Ugy az 6: a német ipar gyamolitasara czélzo
torekvéseiknek nem kellene ellenzékre talalni.

1868-ik évfolyam, 15. oldal.

A mi a koszénforgalmat illeti, az mindaddig nem bir kilénds
kereskedelmi fontossdggal, miglen abban a német szén azon Kkivalo pol-
czot el nem érendette, melyet annak: a német ipar és révizlet érdekében, —
az Osszes nemzeti kereskedelem javara elfoglalnia kellene. — Az all ugyan,
miszerint német szén-bevitellink névekvében van. Eltekintve a vasutforga-
lomra szant anyagtél,ugyanis egyatalaban k'6szénmennyiségben bevitetett:

1868-ban : 290,724 tonna = 662,971 tallér értékben,

1867 » 258,240 > = 612,350 >
1866 » 184,212 » = 431910 » »
1865 » 192510 > = 492414 »

1864 » 157,710 > —385124 Fk »

Ebb6l azonban német-szén volt:
1868-ban: 245,964 tonna 529,798 tallér értékben,
1867 » 107,681 » 491,868 > »
1866 > 75,302  » 334,986 » »
1865 » 72,077 » 331,350
1864 > 66,213 > 293,312 > »
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Az 1859. évben a német-szén = -+/3/0-4t-, s 1.868-ban mar
= 920/0-4t fedezte az Osszes Breincivarosi szén-sziikségletnek.

Mindazonaltal: a készénnél nem a (Westphaliabol-Brémaba valo)
bevitel képezi a hataroz6 mozzanatot, hanem: a kivitel; ennek szdmtételei,
fajdalom, még felette csekélyek, s ezek kozt a »transatlanti-kivitel« épen
nagyon is igénytelen. A hajosziikségletnek betudasaval, német-szénmeny-
nyiséghdl innen Kivitetett:

1868-ban: 142,068 tonna = 298,322 tallér értékben,
1867 » 138,768 » 135,119 » »
1866 » 88,044 » = 189,084 » »
1865 » 76,584 » 181,755 » »
1864 » 79,044 » 181,276 » »

A transatlanti kivitel azonban nem tett tobbet mint;
1868-ban: 8,196 tonnat = 21,362 tallér értékkel,

1867-ben: 1,584 » = 6,206 » »
1866'ban: 1,284 « = 3,488 » »
1865-ben: 1,208 » = 3506 » »

1864-ben: 3,864 » 10,349 » »

Ezutan ugyan a mult évben egy kis szaporodas tlint el6, — mind-
azonaltal az 1868-ki eredmény is, szemben azon fontossaggal, melylyel a
német szénnek Kivitele bir, — roppant csekély és eltiin6leg igénytelen.
Ama sokszorta elterjedt nézeteket, mintha a német-szén magéaban véve
kevéshbbé lenne Kivitelre alkalmas az angolhoninal a kereskedelmi ka-
mara nem talélta igazoltaknak, s6t inkabb bebizonydlt, hogy a min6ség te-
kintetében a német k6szén . ... az angolhonival igen is kiallja a versenyt.
Az exporteur-6k er6feszitéseiknek bizonynyal mindinkébb sikeriilend:
szenlinket a kilfolddm meghonositani; azonban az 1868. évben teljes
szénrakomanyl brémai hajokat ért két tlizkareset altal vilagosan kit(int:
mily nagyobb gondossaggal kell eljarni: ép Ugy a k6széntermeldk részé-
rél az anyagnak megvalogatasara, — valamint a hajoszallitok részér6l a
megrakodas min6ségére nézve a kereskedelmi kamara elhatdrozta: egy
kimeritd Enquéte-nek a némethoni készén Kiviteli-képessége iranti dssze-
hivasat, s ez alkalommal féfigyelmét a mondott két pontra fogja forditani.

Hasonld nehézségek a s6-ligyben nem mutatkoznak. Hogy azonban
ezen fontos aruczikk, mely kereskedelmi statistikAnkban most még a
szénnél sokkal kisebb szamokban jelenik meg, maris nagyobb fontossagra
nem tett szert, — ez ugyanazon indokokon alapszik, melyek a készénkivi-
telnek is még rendkivili akadalyozasat képezik.



Ezen indokok: az aknaktdl a kikotbkig valo tuluagy szallitasi kolt-
ségek, igen magas vasuti dijak folytdn, — tovabba: az aknak és kikotk
kozti kozvetlen vasuti dsszekottetések hidnya, — valamint végre: a banyak-
nal oly intézményeknek nélkiilozése, mik egy nagy tomegekkel szamito keres-
letnek, minden id6ben gyorsan és biztosan megfelelni birnanak.

Nem lehet elégge ismételni, hogy a brémai arukereskedelem, vala-
mint a brémai tengeri forgalom egy Uj korszak elétt all, mihelyt: német
kdszén és német s6 kulfoldi versenyz6jikkel megmérkdzni birnak. Fajda-
lom ! ezen czélnak elérése nem kizardlag az itteni kereskedelmi osztaly-
nak kezeiben fekszik!

1869. évfolyam, 31-ik oldal.

A kdszénnek gondos felkészitése és tisztitasa, sa tengerentuli elszal-
litdsra alkalmas fajoknak az aknaknali pontos vizsgélata, — valamint
az aknaktol a tengeri hajokig valé szallitds koltségeinek kevesbitése

képezik a német k&szén tengerentdli kivitele emelésének alkalmatos
modszereit.

Az utols6 mozzanatra vonatkozdlag, a dortmundi fébanya-kerileti
egyletnek banyaszati érdekekrél szolé 1869-ki jelentésében ez all:
»a vasUtlgyviviségeket, nevezetesen dijmérséklések eszkozlésére azon
kérilmény indithatnd, hogy azok épen a nyéri idényre, melyben a
belfoldi szénszallitds természetesen csekélyebb mennyiségre kevesbblil,
mint télen at, — egy élénkebb szénforgalmat fognanak teremteni. — Ha
a vasut-igazgatdsagok eddig az iparnak forgalmi eszkdzeik szaporitasara
czélz6 osztonzését ellenezték, — akkor tobbi kozt ama aggalytdl vezet-
tették magukat, miszerint szekér- és mozdonytelepliknek egy része a
nyari hdnapokon at hasznalatlan marad. — Mi sem lenne tehat azokra

nézve Udvosebb: egy élénk szénforgalomnak ezen holt idényben a tengeri
piaczokra vald kifejl6désénél.

1875-ik évfolyam, 18. oldal.

A Westphalidabol az éjszaki tengerkikdt6kbe valo leszallitott vasuti
k6szén-dijszabalyzat altal, tovabba a német iparra és német révészeire
egyarant fontos német szénnek Kkiviteli képesitési kérdése ismét el6térbe
Iépett. Ezek folytan a kereskedelmi kamara indittatva latta magat, — a
westphaliai banyabirtokosokkal vald elGzetes egyetértés nyoman, egy
azirénti enquete-nek 0sszehivasara, valjon s mily médon volna lehetséges,,
a német szén kivitelének nagyobb lendiiletet adni, s a tengerentuli piaczokon



a német terméket az angollal szemben versenyképessé tenni. Ugyan6 e vég-
bél egy, a tekintetbe jov6 viszonyokat részletez6 kérdé-ivet kildott a kil-
foldi német Consulokhoz, azon kérelemmel, hogy ezen ivek kérdésire fele-
letek adassanak. Ezen Consnlok tdbbségétdl a kérelem kimenté modor-
ban teljesittetett, s az érintett kérdésnek megvilagitasara igen dus adat-
anyag kerllt be. Ezen vizsgélatnak nem épen kedvez6tlen eredményei,
a brémai kereskedelmi lap 1876. évfolyama 1268. szdmaban, egyenkint
kdzolve lettek.

Budapest, 1878. Nyom. az Atbenaoum r. tara. nyomdajaban.
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