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Az ulolso lizendl év alalt kevés varos haladolt annyira
mint Buadapest, sot mondhatni, hogy (ekintetlel Kkiterjedésére,
lakossaganak szamara, ipari kifejlodésére, de kiilonisen anyagl
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kutforrasaira, az emlitelt idoszak alatt ari anylag minden (Gva-

rosndl — talan az egy Berlint kivéve -— nagyobb haladas( telt.

Eme haladas érdemében a maganosok, a varos kiozon-
sége, az dllam és 0 felsége a kiraly egyenlSen részesek, az
oroszlany rész azonban a févarosi kozmunka tanacsot illeli.

A n.fagan()mknak koszoni Budapest ujabb épiileteinek
kitls6 csinossagat ¢és diszél, melyre nézve Bécscsel vetélkedik,
a varos kozonségének koszoni tobbek kozt a jo jardaknak minél-
inkabb szaporodasat, mire nézve Bécs messze elmaradt s csak
is Paris haladja (al, az allamnak koszoni a nagyszerii rakpar-
lokal, a gyonyorii sugdrulal és a pompas hidakat, 6 felségé-

nek,  az operahazrol nmem is szolva, a var és varkerli épit-.

kezéselet, melyek befejezésiik utan, europai nevezetességet
fognak' képezni. :
A [6varosi kbzmunka fandcsot pedig azon nagy érdem

dlleti, hogy a haladis mind ezen (ényezoit dicséreles szakis-
mmellel ¢s példas buzgosaggal vezeti és inlézi 6 egymassal

osszhangzasba hozni iparkodik. ;

Az annyi iranyban szemlélhel haladas folytan, a mult-
bol fennmarade hianyok annal kirivobbak annal érezhetsh-
bek és feltiinibhek. T

Ezen hianyok kozott tagadhatatlanul elso helyet foolal el

a koesiutak burkolata és azoknak tisztitasa, mely utobbit,
ambar jelen sorok a kocsiulak és kiilonosen a sugarit bulko—’

latanak behalo targvalasit czélozzak, —mint ezgel szoros kap-
csolatban allo kérdést, ez alkalommal mellézni nem lehel.
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Midon: a kocsiutak burkolatat hianyosnak mondjuk, min-
den félreértés kikerillése végett elismeréssel Kkijelentjiik, hogy
ez iranyban is nagy haladas tapasztalhato, miutan a  tizendot

év elott kivétel nélkil jarhatatlan kovezet helyébe, legalabb a
nagyobb forgalmi utak és utezak 1j, jo, sokhelyiitt kitino
burkolattal lettek ellatva, a hiba tehat nem a burkolat eléalli- -
tasa koriil kifejtett tevékenységben, mely inkabb dicséretet

érdemel, nem is az alkalmazott anyagban, mely a mint mar
emlitok altalaban jo, s6t helyenként kitiin, hanem inkabb

abban rejlik, hogy a kocsiutak burkoltatasara nézve nincs

még megallapitott rendszer, mint példaul a jardak burkolatara
nézve, ennek kovetkeztében Budapesten ujabb idében : tra-
chyt, granit, fa, asphalte és keramit burkolalok alkalmaztal-
tak, s daczara annak, hogy ezen anyagok kozill némelyek
kitiintek, a koesiut burkolat altalanossagban még is hianyos,
mi nagyon természetes. -
Ugyancsak ismgretes dolog, hogy a lonak hozza kell
szoknia a talajhoz, a legkitiin6bb angol telivér az alfold szo-
katlan homokaban hamarabb farad ki, mint azott sziletett 16,
a hortobagyi szilaj mén a felvidék ko utjain hasznavehetetlen,
Szlavonia mély tapadé saraban vagtato szilaj kis 1o, félve és
habozo léptekkel haladna a varosi kovezeten, mig az ehhez szo-
kott 6rias tehervono pinsgaui 100 1épés utan megakadna a sarban.
A varosi lonak is hozza kell szoknia a burkolathoz, s ha
egyszer hozza szokott egy bizonyos anyaghoz, azon sokkal
biztosabban fog jarni, mint minden mas, habar talan kényel-
mesebb anyagon is; a lovak vasalasa is nagy szerepet jalszik,
azt a burkolati anyaghoz kell alkalmazni, nem létezik oly va-
salas, mely minden burkolaton egyarant czélszerii lenne, de
még a kocsik czélszerti kényelmes és tartos készitésének mod-
jara is befolyast gyakorol a burkolat, melyen azok haszna-
landok lesznek, de s6t a kocsisnak is hozza kell szoknia a bur-
kolathoz a melyen hajtani hivatva van, mindezekbol oOnként
kovetkezik, hogy a jo kocsiutburkolat els6 kovetelménye, hogy
rendszeresen egy és ugyanazon vagy legalabb is hasonnemii

burkolat alkalmaztassék.
\
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A kocsiutak tisztitasa Budapesten valoban primitiv, fo6-
varoshoz nem ill6 modon kezeltetik, de ezen kérdés megol-
dasa nem tartozvan jelen értekezlet keretébe, azt csak annyi-
ban emlitjik a mennyiben a burkolat kérdésével osszefiig-
géshen all, ' _

Tény az, hogy minden burkolati . anyag mas tisztitasi
médot igényel, igaz, hogy a hianyos tisztitas a legjobb bur-
kolatot is rossza teszi, de ép oly igaz, hogy a kiillombozs
anyagbol készitett burkolat az alapos tisztitast nagyon gatolja,
azon kecsegtetd remeényt taplaljuk, hogy a fovaros el6bb-utobb
elfogadja a tiizoltok fofeliigyelje altal elGterjesztett uteza tisz-
© litasi szervezetett, de annak teljes mérvben csak akkor veendi
hasznat, ha a burkolati rendszer véglegesen meg lesz allapitva.

A jardak burkolatara nézve Budapest csak hamar fel-
karolta az Asphaltot mint a v}ilagon altalanosan elismert legjobb,
legkényelmesebb és legolesobb jarda-anyagot, az Asphalte jarda-
halozat naprol-napra terjed és ennek koszoni Budapest, hogy
a jaro-kelok szempontjabol mar is Europa eg ylk legkényel-
mesebh varosava valt. -

Nem lehetne-e épen ugy megallapitani melylk a koesit
burkolatra legalkalmasabb anyag? és nem lehetne-e épon ugy
mind a jardaknal, a legalkalmasabbnak talalt anyagot rend-
szeresen alkalmwm ?

Elismerjiik hogy a megallapodds a~ kocsiutakra nézve
sokkal nehezebb, mint a jardakra nézve, és pedig azon oknal
fogva, mert a jardanal csak egy neme, a forgalomnak t. i. a
gyaloglas hataroz, mig a kocsiGtaknal kiilombozo forgalmi:esz-
~ kozok — u. m. lovonata vasat, terhes szekerek, kozonséges
konnyt és sebes uri fogatok — figyelembe veendsk, de azért
még is azt merjitk allitani, hogy eltérve mas varosokban mutat-
kozo eredmeényektdl, a Budapesten alkalmazott kiilonféle anya-
gok koril tobb évek soran at szerzett tapasztalat elegseges a
kérdésnek szakértelmes eldontésére.

De barmi nehéz legyen is az eldontés, annak okvetlenul
be kell kovetkeznie, még pedig most és nem késihb.

Miért ? — azért, mert a sugarat Budapest legnagyobb
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kincse, melyet minden magyar ember biiszkeséggel, minden
idegen gyonyorrel szemlél, a sugarat, mely Europa legszebb
ttjal sordba tartozik és minden fOvaros diszére valnék, a
sugarat mely a fovaros legélénkebb, legkedveltebb kozlekedési
vonala, a sugarat burkolata oly gyalazatos tirhetetlen alla-
potban van, hogy a févarosi kozonség hangosan koveteli annak
haladéktalanul helyreallitasat, illetdleg, miutan a jelenleg ott le-
rakolt fa-burkolat kijavilasa szemlatomast és a mult évben
tett kisérletek tanusaga szerint is, teljesen lehetetlen, uj ki-
burkoltatasat -— senki sem fogja tagadni, hogy a sugartlon
ujbol kisérletet tenni nem lehet, nem szabad.

Senki sem fogja tagadni, hogy a sugartuton a legjobb, a
legezélszertibb burkolatot kell alkalmazni.

Senki sem fogja (ehat tagadhatni, hogy annak eldontését
mi a legjobb és legcezélszertibb koesitit burkolali anyag, to-
vabbra is elodazni nem lehet és hogy ennek, minden nehéz-
ségek daczara meg kell torténnie, még pedig most és nem
késitbh.

A fovarosi kozmunka tanacsnak, a fovarosi kozonséghez
— e targybani slrgetésére — intézett valaszabol, a kozonséz
nagy megnyugvasira arrol értesiilt ugyan, hogy a fovarosi
kdzmunka-tanacs honapok ota behatoan tanulmanyozza e fonlos
kérdést s habar nem kételkediink, hogy a nevezett nagy ér-
demil testiilet ezen kérdést is szokasos szakavalottsagaval he-
lyesen fogja megoldani, a kérdés nagy fontossaganal fogva
még is azt hiszsziik, hogy annak tagasabb kirokben felderilése
és megvitalasa nem csak hogy nem felesleges, de s6t hasznos
és igy ezen crtekezés, sokat utazott és a fovarosok kilonosen
szilofoldje fovarosanak kifejlodése irant élénken. érdeklodo szer-
zoje azon reményt taplalja, hogy igénytelen de hosszu évi la-
pasztalat, komoly tanulmanyozas és hileles szamitasokon ala-
puld nézetei, mint iddszerl tajékozas, a f6varosi illetékes ko-
roknél és egyaltaljaban a nagy kozonségnél némi érdekeltséget
fognak kelteni. | '

A burkolas mestersége is bir miitorténelmi kifejlodéssel.
Nem rég mult el azon idd, mikor még a burkolalra nézve mas
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igényt nem emeltek, mas szemponlot nem ismertek, csak azt,
hogy tartos és kemény legyen, ez idében az tgynevezett Cyclops
burkolat is jonak tartatott, a romaiak altal alkalmazott Olasz-
honban most is lathalo nagy kélemezek pedig minden kovezo
legmagasztosabb idealjat képezték, ez volt a burkolat kokorszaka,
melyben a kavek kiralya a granit uralkodott.

A nagy varosok gyarapodasaval a forgalom orias mérvi

- novekedésével és a tudomany kifejlédésével a burkolatra vonat-

kozo nézetek és igények is vallozast szenvedtek, a kocsiknak
— a kovezet egyenellensége altal okozott -— zokkenése kiallha-
tatlanna valt, a koecsik robogasa dllal elGidézelt zaj és a hazak-
ban érezhets rezzenés és razkodas tirhetetlen bajokat képeztek,
vegre a tudomany kiderilelte a kobol, killonosen a granithol
kifejlodd képor artalmas kivetkezményeit, melyek valoban pusz-
tito hatast gyakorolnak a varosok kozegészségi viszonvaira.

Ekkor, koriilbelsl 30 év elsit ¢lénk mozgalom amadt a
szakkorokben, melynek czélja az eddig dive burkolati rendszer
Jelzett harom {6 hidnyanak eltavolitasa volt.

Az elson a kovezési mod tikéleteshbitése t. i. a koczkak-
nak kavics agy és betonba lerakasa és cementlel kionlése altal
segiteltek, a masik két hiany orvoslasat kéanyagnal nem talal-
tak fel, valamint azt a ko ftermészeténél fogva feltalalni nem
is lehet, és igy mindinkabb elterjedl, azon meggyizidés, hogy a
k6, kocsiulak burkolatara nem alkalmas, ezen meggyozodés el-
terjedésével kardltve jart a ko helyett alkalmazando anyag ki-
kutatasa és tannlmanyozasa, melynek folytan harom rendszer
karoltatott fel, a fa, a Macadam és az Asphalte burkolat.

A kéburkolat a nevezetesebb varosokban tényleg ki lett
szoritva az uj burkolati anyagok altal, Amerikaban legaltala-
nosabb a faburkolat, New-Yorkban azonban ujabb idében
Asphalte burkolatot alkalmaznak, Parisban a boulevardok és
nagy avenuek Macadam, a tobhi uteczak Asphalte burkolattal
laltatnak el, Londonban a bels6 legnagyobb forgalommal biro
utak részint Asphalte, részint fa, a kilsé ulak Macadammal
burkoltatnak, Berlinben kizarolag Asphalie alkalmaztatik, csak
Béesben ragaszkodnak még erfsen a granithoz de leginkabb a
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kovezés kérdésével Osszefiiggésben nem allo okoknal fogva, de
e varosban is utat tort mar a kozvélemény, mir6l tobb mas
utczan kivill a Kérthnerstrassenak és Herrengassenak mar esz-
kozolt és a Grabennak legkozelebb elhatarozott asphaltirozasa
tannskodik.

Az ujabb burkolati anyagok soraba vegyilk fel még a
legujabban felmeriilt keramit téglat is, melylyel azonban tud-
tunkkal mindeddig csak Budapesten és Bécsben tétettek kisér-
letek. ;

Vizsgaljuk meg az itt felsorolt burkolati anyagok elo-
nyeit és hatranyait.

A faburkolatnak egyetlen elénye az, hogy a lovak kényel-
mesen jarnak rajta, hatranyai a Chicagoéban oly borzasztoan
jelentkezett tlizveszélyen Kkivil, a kellemetlen és artalmas, a
hamar bekovetkezt rothadas utan kiallhatatlan kiparolgas mely-
r6l a sugaraton lakok legjobban tanuskodhatnak és végre
csekély tartossaga, melyr6l a sugarat hasonloképen tanuskodik.
| A Macadam elényei az oleso eloallitas, a lovak és kocsik
kényelmes kozlekedése, hatranyai folytonos mindennapi munkat
igénylé nagy koltséggel jaro fenntartisa és azon korilmény,
hogy ezen burkolat vagy poros vagy saros, az elsét mindenki
¢lvezheti London kiils6é utczaiban, a masikat Paris legdiszesebb
boulevardjain.

Az Asphalte elényei a =zajtalan kocsizas kényelme, a
nagy tartosag, az oleso fenntartas és azon korillmény, hogy egy
athatlan testet képezve a pornak és a szemétnek lerakodasat’
- valamint a viz alszivargasat meg nem engedl és i1gy a ha-
zakat, csatornakat, csoveket a nedvességtdl teljesen megovja.
egyetlen hatranya az, hogy azon a lovak allitoiag csusznak.

A Keramit elényei és hatranyai tapasztalat hianyaban
eddig meg ‘nem hatarozhatok, annyi azonban valoszinii, hogy
miutan ezen anyag keményebb a granitnal, konnyen ki fog
tordelodni és a konek artalmas kovetkezményeitol sem lehet az
. anyag természeténél fogva ment.

Tartozkodas nélkiill adunk kifejezést azon meggyozidésnek
hogy oly fontos miveletnel, mint a sugariat burkoltatasa, az
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aniyagi kérdés mellékes szerepet jatszik és résziinkrdl a legjobb
burkolatot akkor is ajanlanok, ha az minden mas anyagnal
dragabb is volna, ha azonban a legjobb anyag nem dragabb a
tobbinél s6t olesobb, akkor ezen koriilmény bizonyara emeli
annak értékét, lassuk tehat a killombozo burkolati anyagok
arat, tokeletesebb tajékozas kedvéért a kéanyag, még pedig
Trachyt és Granit burkolat arat is kitiintetni czélszertinek tartjuk.

A kovetkezo szamitas alapjaul egy négyszogmeéter terii-
letet és husz évi idoszakot vettink fel, mint olyat, mely a
granit és az Asphalte tartosaganak megfelel, az egységarakat
a Budapesten az illet6 utolso munkakért fizetett arak Osszege-
ben szamitjuk.

Trachyt kéanyag kervitll o i wlr oo frtib08krha.

Kavicsagy, betonalap, cement kiontés és
leraleasina s rada Saaiiiac g Ol SRttt

Osszesen 7 frt b0 kr.
miutan pedig a Trachyt legfeljebb 7 év mulva teljesen ha-
szonvehetetlen, 20 év alatt haromszori lerakast kell szami-
tani vagyis:

k@anyagilketszer @i ol s o HIE GO it e

leralasites ‘cement kiontes . w0l e Trdfet 15 k)

osszesen 10 frt 15 kr.
az uj lerakasoknal tonkre tett beton arat szamitasha nem
vesszilk tekintettel az eltavolitott ko értékére, e kettd korul-
bel6l kiegyenliti egymast.

A trachyt fenntartasa legfeljebb két évig nem keriil sem-
mibe, azontul évenként 30 krt kell szamitani, az az 14 év 30
krral 4 frt 20 kr.

A trachyt dre tehdt : 21 frt 85 kr.

Granit ¢ koanyag deerul Wil 08 sesiit B 9 int. ——Uikehal
Kavicsagy, beton alap, cement kiontés és
lemalloasi g, o Ml el | el el B S it i s

Osszesen 12 frt — —
fenntartas D éven at ingyen, 15 éven at évi 30 kr. az ax
4 frt 50 kr.

A grdwit dra tehdt: 16 frt 50 kr.




A sugartton lerakott fa 10 fribha kerilt, feltéve azon-
ban, hogy a faarak csokkenése folytan a faburkolatot 7 frion le-
hetne kiallitani, még akkor is, miutan a tapasztalat mulatja,
hogy ezen burkolat 5 évig sem lart, négyszeres lerakasl kell
legalabb is szémitani.

Faburkolat drw tehdt : 28 frt.

Macadam parisi modon elkészitve a helyi arak szerint
keriilne 4 frtha, annak fenntartasa Parishan évenként 2 frankba,
Budapesten legalabh 1 frtha vagy is 20 éven at 20 [rtha keril.

Macadam dra tehdt: 24 frt. '

Asplalite lewilik: bl i ol o 00 eaBiitrtha sl ate
fenntartas 5 évig ingyen 15 évig évenkint 30 kr. azaz 4 fo-
rint 50 kr. ‘

Asphalte dra tehdt : 12 frt 50 kr.

Keramit keriil az eddigi proba munkak arai szerint 8
frt B0 krba, fenntartas 5 évig ingyen azontal évi 40 kr. azaz
15 éven at 6 frt.

Keramit dra tehdat: 14 fré 50 kr.

A sugarat teriilete 36.000 [] méter annak burkolata
20 éven at kertilne tehat :

b e=tel oyl cxall o G R T 808,600 friba
Granithold tih . s vy 0 i G 594,000

Y
bl drduiell idias winys andng ot aaladh - IEdi00RIG00" (i
Maeadambali i aingirvi . il Salea s 860.000 |,
Asphaltebol e g T B 450,000

Kleranabh ol it vtvis Lol Gl aline lek 522:000

A kilonbozo burkolati anyagok eldnyei, halranyal és arai
megheszélése utan, valaszolnunk kell a kitiizott kérdésre, me-
lyik tehat & legjobb kocsiut burkolati anyag és ennck meg-
allapitasa utan, mily rendszert kellene ez iranyban Budapesien
kovetni.

Habozas nélkill kijelenl(jiik, hogy az Asphalle anyagol
tartjuk a legjobbnak, miutan azonban ez, az erdsen partnak
vezeld utakon nem czélszeriy, az asphalte utan a Macadam
mellett nyilatkozunk és azt ohajtanok, hogy Budapest vala-
mennyi utezai a hegynek vezettk kivélelével Asphalte, ez
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utobbiak pedig Macadam burkolatial latassanak el; ily rend-
szer mellett az uleza tiszlitast is gy mint Parisban, London-
ban €és Berlinben rendszeresiteni lehetne, a lovak vasalasa és
a kocsisok hajtas modora csakhamar mas févarosok példaja
szerint az Asphalte és Macadam burkolat igényeihez képest
idomilna at ¢és ezzel megsziinne azon panasz is, hogy a lo-
vak az Asphalte burkolaton csisznak.,

E sorok irgja soha és sehol sem hallott panaszt vagy
kifogast az Asphalte jdirda ellen, mely mindentitt és kivatel
nélkiil a legkitiinbbnek ¢l van ismerve, a kocsitat Asphalte
burkolat ellen csak is Béesben ¢s Budapesten emeitelik azon
kifogas, hogy rajta a lovak estisznak, de esak is ezen kifogds,
egyebb kitiing tulajdonait ezen burkolatnak meég panaszlo el-
lenei sem tagadjik — kiilonos, hogy a sokszor emlilett kifogast
és panaszt sem Berlinhen, sem Parisban, sem Londonban
nem hallani, mar pediz a vilagon sehol sem hajtanak oly se-
besen mint Londonban a handsomeab kocsisok, ott pedig, hogy
csak egyet emlitsiink a Cheapside, melyen a vilag legnagyobh
forgalma létezik, miutan azon naponta 16.000 legkiilonfelébb
koesi  kozlekedik, asphalte burkolattal van ellalva, mely mel-
ekesen mondva, daczara annak, hogy a roppant forgalom
folytan ezen burkolat méterenként és eévenkint pontos szami-
las szerint 5000 tonna — 1 tonna = 1000 kilogramm sulylyal
terheltetik, 1870-ben tortént elk észitése ota hivatalos kimuta-
tas szerint javilast alig igényelt még, ugy hogy a kozlekedés,
ezen legélénkebb forgalmi vonalon, 11 év oia egyellen ~egy
perczig sem volt akadalyozva vagy félbeszakitva

Béesben a bérkoesisok  (Gmegesen kérvenyeznek az  As-
phalte ellen, Budapesten is szidalmazzak, mig mas varosok-
ban ily panaszok nem ecsak hogy el nem fordulnak sot cllen-
kezéleg épen a lotulajdonosok nyilatkoznak az asphalte burko-
lat mellett, igy peldaul Berlinben ¢ 6 felsége a  csdszar polgari
cabinetje, a koronaherczeg 6s Karoly herczeg foudvarmesteri
hivatala, a birodalmi kanczellar, a kiiltigyi hivatal, a birodalmi
parlament és a képviselohaz elndksége, a posta fGigazgaloja
sth. kérvényesték a fovarosi hatosagnal a kocsintaknak As-
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phalte burkoltatasat, és a hatosag altal véleményadasra fel-
szollitott szakemberek — nyilvanos forgalmi tarsulatok és hir-
nevii jarmfi és lovar intézetek eldljaroi — a kik legalabb
12,000 loval rendelkeznek tulnyomo tobbsége oda nyilatkozott,
hogy az Asphalte kelld tisztitds mellett a legélénkebb forgalmi
vonalokon s alkalmas burkolatot képez, hogy a lovak bizton-
saga az Asphalte burkolat kiterjedésével mindinkabb noveke-
dik és kiilonosen, hogy ezen burkolat, a lo- és kocsi tulajdo-
nosok részére tetemes megtakaritasokat eredményez, a londoni
omnibus tdarsasag, mely 1o dolgaban valosagos tekintély, ha-
sonloképen nyilatkozott annak idejében, épen ugy a parisi
hivatott korok. |

Nevezetes, hogy azon roppant megtakaritast, mely az
asphalte burkolat folytan a kocsik és lovak megkimélésébol
szarmazik, a legilletékesebb szakember Malo Leon, Parisbhan
évenként €2y 1o utan 120, egy kocsi utan 300 frankra, Darcy
inspecteur général des ponts et chaussées Francziahonban pe-
dig, ha amég létez0 koburkolat mindentitt Asphalttal, lesz po-
tolva, Parisban évenként 9 millio frankra szamitja, a berlini f6-
varosi hatosag hivatalos jelentésében pedig ezen megtakaritas
Berlinre nézve évi 1.200,000 markra szamittatik. _

Shaw kapitany a londoni tiizoltok parancsnoka az As-
phalte biztonsaga targyaban nézetét, hozzaintézett megkere-
sésre, abban fejeste,! ki, hogy meggyizidése szerint, a nehéz
gozfecskenddbe fogott lovak — melyek évenként London bur-
kolatan 32-180 kilométernél tobbet haladnak sebes vagtatva,
kevesebb veszélynek vannak kitéve az Asphalte, mint a gra-
nit burkolaton, és az els6t kényelmesebbnek tartja a lovakra
és biztosabbnak minden nehéz jarmiire nézve,

Figyelembe veends! azon mindeniitt tapasztalt tény is,
hogy az Asphalte burkolaton eles6é lovak ritkan sériilnek meg,
a szorok is alig dorzsolodik le, mig ellenben a ko, kiilonosen
a granil burkolaton eles6 lovak tobbnyire vérzo, igen sokszor
sulyos sériilést szenvednek, mindezen tények hivatalosan is

- meg lettek allapitva, igy Parishan az asphalte burkolaton 1409

lo kozt, a kioburkolaton 1308 16 kozt egy esik el, tehat az
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asphalte burkolaton kevesebb, mint a k& burkolaton. London-
ban pedig 2323 lora csak egy esés fordul el6 s a hivatalos
kozegek mind elismerik, hogy az asphalte burkolaton semmi-
esetre sem esik el tobb 16, inkabb kevesebb, mint a kdbur-
kolaton. .
~ De minden elfogulatlan ember a ki Berlinben, Parishan,
Londonban megfordult, vagy épen alkalma volt e varosokban
lovat hajtani, el kell hogy ismerje, hogy az udvari fogattol
kezdve az ommibusig a teherszekér és a tramvay az Asphalte
burkolaton akadaly nélkill kozlekednek, a lovak biztosan és
batran haladnak és esést alig lat az ember, mig Budapesten
sok lo csak vonakodva jar az Asphalte burkolaton és azon,
tagadhatatlanul aranylag tobb 1o latszik elesni, mint a kdébur-
kolaton. ;

A mondottakbol vilagosan kitiinik, hogy a hiba nem az
Asphalte burkolathan, hanem mas tényezikben rejlik.

E tényezok a kovetkezok :

1. az Asphalte burkolata utak csekély kiterjedése,

2. a hianyos tisztitas

3. a lovak czélszeriitlen vasalasa,

4. a divo hajtas mod és

5. bizonyos kis hiany az Asphalte burkolat szerkezetében,

Minden nagy varosban altalanosan tapasztalt és elismert
tény, hogy sokkal kevesebh 16 esik el a hosszi Asphalte bur-
kolata vonalokon, mint a rovideken, ezt a fent idézett Schaw
kapitany is kiemeli, ezen koriilmény pedig két okbol szarmazik,
az els6 az, hogy az Asphalte csak akkor sikamlos, ha azt sar
lepi el, sar magan az Asphalton nem képzddhetvén, arra csakis
mas burkolatrol hordatik at, a mi természetesen rovid vonalnal
sokkal nagyobb, hosszabbnal sokkal kisebb mérvben fordul
eld, ezen baj az Asphalte burkolat szaporodasaval mindinkabb
csokken és daltalanositasa esetében teljesen megsziinnék, vele
egyutt pedig az Asphalte sikamlossaga is; a masodik ok az,
hogy a lovak nincsenek eléggé hozza szokva az Asphalte bur-
kolathoz, e tekintethen elegendd lesz a tobbszor emlitett Schaw
kapitany kovetkez6 nyilatkozatat ismételni: ,,a mindig sebesen
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jaro lovak az Asphalte burkolaton csak megszokas hianyaban
esnek el, mert, a mint a kéburkolalot elhagyjak, megijednek
sajat labuk altal eldidéze't kiilonos nesztol, a rogton  engedd
istrangok lazasagatol és az altalok vonlatott kocsik zajlalansa-
gatol, a lovak ezen megijedése mindég tapaszlalhato akkor s,
ha granit burkolatrol fa burkolatra vagy megforditva mennek
al s egyiltaljaban ha a burkolat anyaga valtozik.

A hianyos tisztitas 6, hogy ne mondjuk egvedili oka
annak, ha az Asphalte burkolat sikamlos, az Asphalte tisztitasa
rovid vonalokon természetesen nehezebh 6 dragabb, hosszu
vonalokon mindinkabb olesobb és konnyebb, de sem nagyobb
crofeszitést vagy kollséget nem igényel, mint mas burkolat
tisztitasa, mar azért sem, miutan minden burkolat kozott, el-
ismerten az Asphalte az, a mely legkbnnyebben tisztithato,
miatan egy testhol allo sima feliletet képezvén, a sar és szemét
lerakodasa lehetetlen és azon, valoszinilleg az anyag termé-
szeles nagyobb hofoka miatt, jégképzodés nem fordal eli.

Nevezetes ez iranyban a Londoni utczatisztitasi bizollsag
egyik jelentésében eloforduld adat, melyrsl Clark Elice E. B.
varosi mérnok, a varosi mérnokok és technikusok 1879. aug.
I-én tartott tlésében érdekes eléadast tartott és melybdl Kki-
tnik, hogy Londonban Macadamnal 300, granitnal 500, fabur-
kolatal 1500, Asphaltenal 3500 square yards — 1 square yard
= 0.535 [ méter — teriilelrsl naponta egy kocsi személ
hordatik el, ezen szemétképzidaosnél nagy szerepel jatszik a
burkolati anyag kopasabol szarmazo por, mely egyedil az
Asphaltenal nem fordul elg, miulan ezen anyag :ﬂig kopik,
csakis Osszeszoril, illel6leg tomoril, legjobban bizonyitja ext, a
parist rue Bergéiehen 1870-ben | tett kisérlet. melynél az
1854-ben lefektetett Asphelte buarkolat felszakiltatvan, 16 évi
hasznalat utan eredeti vastagsaganak alig 30°9/,-at, eredeti
stlyanak pedig épen csak 50/%-at veszlette.

Az Asphalte burkolat tisztilisanak legezélszeriibh modja,
a naponta egyszer(i lemosas és kaulsuk gereblyével leszaritason
kival, helyrél-helyre rekeszeket felallitani, melyek részint finom
homok elhelyezésére, részint a /ganaj lerakasara szolgalnak,
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azokhoz allando utezatisztitokat alkalmazni, a kik a (ris 1o
ganajt azonnal felszedik és lerakjak, esé utan a burkolatot a
kautsuk gereblyével azonnal leszarifjak és végre szlikség ese-
tében homokot hintenek, ezen rendszer sem keriil 'L'(’)fi‘a\be, mint
mas alapos tisztitas, ‘az ily modon eltavolitott loganaj pedig
sokkal elénydsebben értékesitheto.

A lovak csiszasat nagy meérvben elémozditja a czélsze-
riillen vasalas, alkalmazzunk lapos, ugynevezell verseny patko-
kat, melyek a kiils6 ¢élen kissé magasabbak legyenek s a lovak
vajmi ritkan fognak 16bbé estiszni az Asphalte bhurkolaton, ily

vasalas alkalmaztalik Londonban, Parisban, Berlinben, a legjobb

eredménynyel, ezen patkok csavarlyukakkal vannak ellalva s
ha a parisi kocsis nem resteli a Montmartre tovén megallani
egy fél percz alalt a csavarokal heilleszteni és azokal vissza-
jovet megint eltavolitani, gy bizonyara a budapesti kocsm)]\
tekintélyével sem incompatibilis az ily eljaras.

A legjobb varosi kocsis rossziul hajt a falun és meglor-
ditva, a varosi kocsisnak hozza kell szoknia a hurkolathoz,
melyen hajt és hajtasat alkalmaznia kell a burkolat minsséoéher.
Schaw kapitany erre nézve azt mondja : ,,a fecskendok vezelii
a mint Asphalte burkolatra érnek rogton lassitjak a lovak me-
netél, ¢pen a mint azt teszik, ha macadamrol granitra jonnek,
de a mint a lovak 11’10g5/01\lak a valtozott burkolatot, azonnal
alttérnek az elobbi gyorsasaghoz‘. .

Azon kivil sziikséges a beforduloknal a gyors aqagot tete-
mesen meérsckelni és a fordulatot majdnem helyhol eszkizolni,
a mi killonben nagy varosokban minden burkolaton szigoruan
el van rendelve, még pedig a kocsik egymasba {iitkozésének
kikeriilése ezéljabol.

A legnagyobb hiba azenban a nalunk divo visszas hajlas-
modban rejlik, killonds, hogy épen a huszarok hazajaban agy a
lovaglasra mint a hajlasra nézve oly téveszmék uralkodnak

Ha wvalaki felkapaszkodik a lora, jol belefesziti labat a
kengyelbe az ég felé néz6, a gorbén fekvé csikozablat goresisen
szajaba kapott lovanak kanlarszarjain csiing és lehetdleg
papos hattal annak nyakara hajlik és igy végig tiget a sugar-
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aton biiszkén, azt hiszi, hogy 0 angolosan lovagol! — pedig
a Hyde parkban szépen kantarozott, egyenstilyban mozgo pari-
pakon egyenesen és szabalyosan lovaglo ladyk és gentlemanek
ezrel kozott alig latni egy ily, valami kulvarosl szabomithelybdl
kikeriilt caricaturat.

gy vagyunk a hajtassal is, a bérkocsisok és ezek utan
az uracsok 1s, elfasult szajo, megmerevedett nyakn lovakat
csupan csikozablan elszakadasig megteszitett gyeplokkel hajta-
nak, s mennél jobban kézbe fekszik a 16, annal jobb, dicsérve
mondjak, hogy lovuk nem sziigyével az istrangon, hanem szaja-
val a gyeplon huzza a kocsit, ezen hajlas mod az tigeté ver-
senyre alkalmas, megjarja az orszagiaton, de a varosban
semmiképen nem illik, s6t veszedelmessége folytan rendori
- szempontbol meg sem engedhet6, minden nap lathatjuk, hogy
az ily fogat 30 lépésnyire meg sem allithato és akkor is csak
nagy erdfeszitéssel és a lovak Ossze vissza rantasaval, nézzék
meg ezen mesterségitkre oly biiszke, de azért még is csak
kontar kocsisok az angoloknak -- a kiket nalunk annyira
szeretnek majmolni, fogatait, és kivétel nélkill gyenge szaju
megtort nyakio egyenstlyban tiget6 jol felkantarozott koesilova-
kat fognak latni, melyek a kocsis keze egyetlen mozdulataval
rogton megallithatok ; ez az ill6 hajtas mod varoshan, mely-
nek alkalmazasaval a lovak sem fognak az Asphalte burko-
laton csuszni és elesni ‘

A mi az Asphalte burkolat szerkezetét illeti egy kifogé-
sunk van csak, és ez az, hogy Budapesten nagyon nyergesen
van készitve, a ki figyelemmel kiséri a kozlekedést az Asphalte
burkolaton, tapasztalni fogja, hogy ha a koesik az utcza
kiozepén kozlekednek, ritkan cstszik és esik el egy 16, mig a
legtobb esés akkor torténik, mikor a kocsik az utcza szélén
hajtanak, a Gizella téren, mely nem nyerges, alig esett még el
lo — kivanatos tehat, hogy az Asphalte burkolat ne készi-
tessék oly nyergesen, ez nem is szilkséges, 1—100 oldal esés
teljesen elégséges a viz lefolyasara, és ezen modositas bizo-
nyara nagy mérvben fogja emelm az Asphalte burkolat biz=
tonsagat. :
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Ugy hisszilk, sikeriilt az Asphalte burkolat ellen felmerils

~ egyetlen kifogast teljesen megczafolni, de ha ez nem is sike-

rilt volna, és ha csakugyan valo is lenne az, hogy az Asphalte
burkolaton konyebben csiiszna k a lovak, vagy ha csakugyan
kideriilne, hogy csak a budapesti lovak oly tigyetlenek, csak a
budapesti lotulajdonosok, kocsisok és kovacsok oly gyamoltala-
nok, hogy Asphalton jarni, hajtani és ahoz ill6 patkot készi-
tenl nem tudnak, még akkor is hatarozottan az Asphalte bur-
kolat mellett szollalndnk fel, mert annak egyébb, mindenki
altal elismert, senki altal kétségbe nem vont kiting tulajdon-
sagai, erosen felilmuljak azon egyetlen allitolagos hianyat,
még pedig annal inkabb, minthogy a koézonség talnyomé tobb-
ségének egészsége, nyugalma és kényelme bizonyara fontosabb
érdeket képez, mint némely lotulajdonos és a bérkocsisok
azon esetleges csekély baja, hogy kissé lassabban kell haj-
taniok, és hogy lovaik eggyike egyszer helyett kétszer esik el
egy évben.

Miutan Paris, London, Berlin és batran allithatjuk Buda-
pest szakértd tekintélyeinek vélemeényéhez csatlakozva, a koesiut
burkolati anyagok kozill az Asphaltot tartjuk a legkitiinGbb-
nek, a sugaraton ennek alkalmazasat ohajtjuk és javasoljuk.

De mivel lehetne is massal burkolni a sugaratat, mint
Asphalttal. ;

A rosz és draga Trachyt komolyan szamitashba sem
johet, azt pedig nem hisszilk, hogy lenne Budapesten csak
egy jo izlésii ember is,a ki a sugaratat granittal akarna bur-
koltatni, a f6varosnak tomegesen a sugaruton a varosligetbe
randulo kozonségét, épen a sugarat épitése altal kikiiszobolt,
kellemetlen, de legalabb honi, magyar tidéink altal némileg
megszokott rakosi homok helyett, az egészség rongalo, 6ldokls
granitpor beszivasanak élvezetével boldogitani és a sugaruton
lakokat, valamint sétalokat a tirhetetlen kocsirobogas altal
onran elriasztani.

Kovezzilk ki a sugar-utat s rogton elveszti corso jellegét
s lesz belsle egy széles teherszallito tt.

Vagy talan ujbol fa burkolatot alkalmazzunk! mely
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360,000  forintha keriil, alig volt ket évig jo karban, négy
utan pedig oly siralmas, gyalazatos allapothan van, hogy Eurépa
egyik legszebb corsojan a lovak lab, a kocsik tengely torés
folytonos veszélyében forognak.

A ki pedig meg nem elégszik az itt szersett tapaszlxaQ
latokkal, az olvassa el a faburkolat hona Amerika, legnagyobb
varosa New-York épitészeti tanacsianak elndke Van Nort M.
Deo. i, 11873 febr. | 6-amiés IRTA dect 117-6ny el hivatalos
Jelentéseit és 1873. febr. 10-én kelt London varosahos infézell
levelét, mely iratokban a nevezett elnik kinyilatkoziatja, hogy
a nagy forgalmi vonalakon a legjobb faburkolat is haszon-
vehetetlen, hogy minden, kilinféle rendscer sserint New-
Yorkban az utdlso években késziilt faburkolat nagy eloallitasi
és fennlartasi koltségeket igényelt ¢és hogy egvallaljaban két-
ségesnek latszik wvaljon lehetséges e a faburkolat készitésének
oly modjat feltalalni, mely azt tetemes: kollségele  nélkiil a
hamar bekbvetkezd rothadastol megovhassa, hogy a faburko-
lat rothadasanak bekovetkezte ota annak artalmas ég utalatos
kig6zolgése mialt sok panasz meril tel, valamint az irant is,
hogy a kozlekedés némely helyeken Ileheletlenne valt, hogy
mar 1835 és 86-ban tapasztaltik, hogy a faburkolat mar keét
¢vi hasznalat utan letemes javildsokat igényel s hogy 4 év-
ncl tovabb nem tart, végre hogy most is 259/, kopasnak van
évenként kitéve,

Dr. Raymond Nev-York varosa egészsigi tigyeinek {6-
feliigyeldje pedig 1878. deczember 12-¢én ket a New-York-
Timesben kozzélett hivatalos jelentéséhen, a New-Orleansban
kitort sargaldz jarvany, melynek kevés hét alatl 12,000 lélek
esett aldozalll, keletkezésél egyenesen és ha'arozottan a fabuar-
kolat kiparolgasanak tulajdonitja.

Vagy alkalmazzunk talan keramyt téglat, mely elorelat-
hatolag a kének rosz tulajdonsagaival bir, azonban eddig ki-
probalva nines, szabad-e a sugaraton tjbol driaga: bizonytalan
eredmény(i probat tenni, mely még azon. nehézséggel is jar,
hogy a keramyt-gyar alig lenne képes annyl keramyt téglal
késziteni, ]109;}3 munka rovid idg alatt elkésziilhetne,  ¢s igy
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a két, talan harom évig tartd kovezés tiirhetetlen allapotanak
nézne elébe a kozonség.

Nem marad tehat mas valasztas, mint Macadam vagy
Asphalte, mert daczara hatarozott elGszeretetiinknek ez utobbi
anyag 1rant, targyilagosan szollottunk és akarunk szollani
végig a kérdéshez és azért elismerjitk, hogy oly vonal burko-
latanal, mint a sugarut, a macadam komolyan széba hozhato
és esetleg alkalmazhato is.

Mi hatarozottan a Macadam ellen nyilatkozunk, kilono-
sen azért, mert daczara annak, hogy az Asphaltenal nemcsak
nagyobb elényoket nem nyujt, de st sokkal kevesebbet, még
is tetemesen jelen esetben kozel kétszer nagyobb koltséget
okoz, szamban kitejezve 419,000 frital tobbe kerill, mint az
Asphalte, tovabba, mert -eltekintve az arkiilombozettol, mint
mar emlitve volt a macadam mindig saros vagy poros, és va-
l6szinil, hogy mi mindkét élvezethen egyarant részesiilnénk,
nem kell joslati tehetség csak egy kis helyismeret, annak elore-
latasara, hogy a macadamizalt sugarut sem nézneki kiilonben
mint az Albrecht-uit, és igy ha a granit mell6zésével kikeriil-
juk, hogy corsonk teherszallitd utta stilyedjen, a macadam al-
tal alfoldi orszagut lenne beldle.

Nem marad tehat egyébb hatra, mint Asphalte, — As-
phalte for ever! ezen burkolat minden felsorolt elényein kiviil
még azzal is bir, hogy egy testet képezé sima felillete a leg-
szebb latvanyt nyutja és igy a sugarat disze nagyban emel-
kedne — Budapest legszebb vonalan a legjobb és legszebb
burkolatot ohajtjuk latni, melyrél Malo Leon kitiing szakmiivei-
nek egyikében helyesen mondja, hogy a jdé anyagbdl, dgyes
imunkasok daltal, « tokéletesbitett késziilékel segélyével, szildrd
és sedraz beton alapon, Asphalte compromébol készitett kocsiit,
kétséqteleniil a por excelence kocsi-utat képezi.

 Feszillt érdeklodéssel varjuk a kérdés megoldasat.
Caveant Consules! i
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