Szechy

A Duna-hidaknai elhelyezett hatalmas szabadtéri tablok este, vakitd neon-
fényukkel megallitjak a jarokel6ket. A févaros lakéi Ujra lathatjak a felrobban-
tott hidakat, a vizbesullyedt, vagy égnek mered6 roncsokat, a sebesult orosz-
lant, a sérilt sasokat. Az id6sebbek emlékeznek, a fiatalok csak pillantasra mél-
tatjak.

1945-ben a Kozlekedés és Postatigyi Minisztérium Hidosztalyat a kormany
megbizta az orszag elpusztitott hidainak Ujjaépitésével. A sok szaz kozll a buda-
pestiek épitése bizonyult a legnehezebbnek, még mostoha kérilmények kozott
azonnal el kellett kezdeni a munkat. Megszervezését Széchy Karoly mérnokre,
a Hidosztaly vezetdjére biztak.

Kapcsolata a Duna-hidakkal régebbi keletld. 1932-t6l a Kozlekedés és Posta-
Ugyi Minisztériumban a Dunahidépitési szakosztaly tagja volt. Részt vett a Mar-
git-hid Kiszélesitésében, a Petdfi-hid tervezésében és épitésében. A szézad ele-
jétdl hlz6dé-vajudé Arpad-hid, gy latszott, végre épiilhet. 1937-ben 6 kapott
megbizast a tervezésére. 1940-ben indult az épitkezés, elkészlltek a pillérek és
mintegy 300 méternyi szakasz, —de a habord miatt abba kellett hagyni.

—Jobb is, hogy nem tudtuk tovabb épiteni —emlékezik dr. Széchy Karoly.
— Eggyel tobb hidat .robbantottak volna fel a németek! igy is nehéz helyzetben
voltunk. 1945 4prilisdban mar elkezdtiik a munkat. Ideiglenes megoldasként jok
lettek volna a pontonhidak, de ezeket Gsszel, a jégzajlas el6tt fol kellett szedni.
A cél az volt, hogy miel6bb allandé hidat épitsiink. De hol, és mib6l? A roncsok
helyén nem lehetett elkezdeni; a romok eltakaritasahoz, a roncsok kiemelésé-
hez és (j alapok épitéséhez nem volt sem eszkdz, sem anyag. Kénnyebbnek lat-
szott (j helyen Ujat épiteni. Mondhatom, mindenki a segitségiinkre sietett.
A kormany még nem volt Pesten, de a polgadrmesteri hivatal, a févaros intézke-
dett, és a Ganz VVagongyar Hid-részlege épitett egy 50 tonnds és egy 100 tonnds
Uszodarut... Az (j hid helyét a varos tengelyében valasztottuk meg, a Parla-
mentnél, ahol aranylag keskeny, 400, méter a Duna. Hogy mibdl épitettiik?
A hozzéaférhet8, hasznalhaté roncsokbdl, tovabba Csepelen nagy mennyiségd,
farasra alkalmas acélcsovet taldltunk, azt vertik le célopként, bebetonoztuk.
Mivel csupa révid acél-és vasanyagunk volt, siriin kellett pillért rakni. Osszesen
nyolc pillérre épilt a hid. Varatlan feladatok merdiltek fel, Uj megoldasokat kel-
lett alkalmazni, mert példaul hagyomanyos maédon, szegecselni nem lehetett a
csoveket. Ezért hegesztettiink. Ezt a munkat a Gy6ri Vagongyar munkasai vé-
gezték.

Ez lett a Kossuth-hid. Maa hid helyén, a parton kétabla hirdeti: aldozatos,
hésies munkéval nyolc hénapig épult. A forgalomnak 1946. januar 18-4n adtak
at —a németek utolsd hid robbantasanak elsé évfordul6jara.

Karoly

Ez csak a nyitany volt. A Hidosztaly tagjaira a nagy feladat még ezutan harult:
a romokbdl Ujat teremteni.

—A munkank nem merilt ki az iranyitasban. Tajékozddtunk, dontéttink és
intézkedtiink egyszerre. Hol, milyen épit6anyag van, abbol mit tudunk félhasz-
nalni, milyen Gzemeknek, kiknek a munkajara szamithatunk? Az elsé hid, ame-
lyen mar villamos is jart, a Szabadsag-hid volt. Eredeti allapotaban, 1946. augusz-
tus 20-an adtuk &t a forgalomnak. De ekkor mar valamelyik fazisban minden hi-
don folyt amunka. Dolgozott rajtuk a Ganz VVagon, a MAVAG... Kiilonos nehéz-
séget a Széchenyi-hid okozott. A nacik a lanckamrat robbantottak fol, a hid ki-
fordult tengelyéb6l. A lancot kiemeltiik a Dunabdl, amit csak tudtunk beléle,
felhasznéltuk. A kildnleges keménységli acél minden darabjéra sziikség volt.
S mivel nagyon kevés épitanyagunk volt, az allvanyokat is beépitettik.

A hidak Ujjaszuletése ma mér legenda és térténelem. Sok-sok épité szenvedé-
lyét, erejét zartak magukba a pillérek, az acélszerkezetek.

Széchy Karoly életének is egy része —a hidak. De maradt ereje mésra: a gya-
korlat mellett az elméletre.

Hulsz éve vesz részt a magyar mérnokképzésben. 1949-t6l tart el6adasokat
a Mlszaki Egyetemen, 1953-t6l pedig egyetemi tanarként a Geotechnikai Tan-
széken alapozastant és a fold alatti miitargyak épitését adja el6.

—Keét évtizedes egyetemi mikodésem alatt kozel dtezer mérnokjeldltet ta-
nitottam az alapozasra, az épitésnek erre a rendkivil fontos mozzanatara. A hi-
dak, a vizmlvek, a duzzasztogatak alapozdsa nagy koriltekintést kivan; a jo
talajt is el lehet rontani példaul rossz viztelenitéssel. Ezzel a témaval elGadasai-
mon kivil is foglalkozom. Kényvem jelent meg az alapozasrol 1952-ben, ennek
a harmadik kiadasa most készil. Kényvet irtam az alagutépitésrél és az alapozasi
hibakrol — utazasaim, kilfoldi el6adokoratjaim soran alkalmam volt latni-ta-
pasztalni eleget. Nem voltam érzékeny, a sajat hibdimat is belevettem. Elég sok
kiadast értek meg ezek a konyvek, az utobb emlitett hét nyelven jelent meg,
most irtam ala a japan forditasrol szolo szerzédést.

—Egyetemi munkdm mellett nagyobb épitkezések bizottsagaiban vettem és
veszek részt. A megbecstilésre és az életre nem panaszkodhatom. A hidak Ujjaépi-
téséért 1948-ban Kossuth-dijat kaptam. Igen jolesett a Févaros nagy elismerése:
a Pro Urbe-aranyérem.
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