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A tintet6k aztan az ,Er6s varunk nekink az
isten . . .“ eimi Luther-zsolozsma eléneklése kdzben
nyugodtan szétoszoltak. A katolikus templom, a ka-
tolikus egyleti haz és a papiak renddérségi Grizet alatt
volt, de semmiféle ck nem mutatkozott a hat6sagi be-
avatkozasra. Erdekes, hogy a tintetk kozott sza-
mos katolikus is felvonult.

Franciak a németek ellen.
— Hetedik nap. —
Budapest, junius 13

Gyodnyord id6, gydnyorld kozonség. Szinte
szokatlan jelenségek a budapesti versenynapok
torténetében. Feljegyzésre érdemesek, mint rit-
kasadgszamba men6 események, de kilon fejeze-
tet érdemelnek azért is, mert nyilvan e két ked-
vez0 korulmény 0Osszejatszasanak koszonhetjuk,
hogy a francia aviatikusok abbahagytak eddigi
passzivitasukat s merészebb tempdban nekivag-
tak a versenygésnek. Bizonyos, hogy a francia
nemzeti érzésnek is volt valamelyes kéze ehez
a nekibuzdulasnak. Kényelmetlen érzés lehetett
a németek el6retérését nézni s ha a véletlen
szeszélyei meg is tizedelték a franciakkal ver-
sengd mas nemzetiségbeli aviatikusokat, harci
modszernek talan mégis kulonds és szokatlan
lett volna, hogy a francidk varjak be az 0sszes
versenytarsak katasztréfajat s igy magukra
maradva leg3enek a versenytér diadalmas urai.
A francia onérzet groteszknek talélta ezt az 6t-
letet. Az id6 is csabitotta, az elbkel6 kozénség
is unszolta s ez a harom ellenallhatatlan er§ a
délutani o6rdkban kitolta a franciak gépét a
hangarokbol.

Az els6 felbuzduldas nem jart sikerrel.

Latham és Paulhan alig repulik kéral a
versenypélyat, kellemetlen szél kerekedik s a
két francia hirtelen leereszkedik a foldre. Az
esl is szitalni kezd, s a kézonség sietve menekdl
a nagy tribin ald. De az ijeszt6 epizod hamaro-
san véget ér. Az es6bdl éppen csak annyi jut a
versenytérnek, hogy beigazoltassék az a me-
teorolégiai igazsag, hogy Medard-napi esé az
egész junius honap elazasat jelenti.

Félhatra jart, amikor Wagner monoplanja
els6nek jelent meg a startnadl s hamarosan fel-
emelkedett a magasba. Ett6l kezdve egymas-
utdn széllottak fel a francidk és németek. Hat
oratol esti hAromnegyed nyolcig hét gép ropko-
dott a versenypéalya korén beldl. A legkitartébb
Wagner volt, aki egyfolytaban két 6ran at ma-
radt a leveg6ben. A k6z6nség mar-méar unta ezt
az igazi német kitartast, mely szdérakozdsnak
kevés lett volna, ha a franciak nem hoznak val-
tozatossagot merészebb produkcidikkal. De ezt
megel6z6n még egy aprd szenzacion esett &t
a kozonség. Frey, aki a magassagi dijért ver-
senyzett, mintegy két szaz méter magassagban
repult s ekkor hirtelen eltlint a kézonség szeme
el6l. Elhagyta a versenypalya teriletét s a ko-
zdnség feje folott atrepult a Kuls§ Kerepesi-utra
s csak mintegy tiz percnyi tavoliét utan tiint
fel ismét a nagy tribln tajékan.

A feltlinést kelt§ eseményt nyomon kovette
Paulhan és Latham felszallasa. A két franciat
tapssal fogadtak és tapssal honoraltdk gyo-
nyérd produkcidikat. Az események csattandja
azonban Delaroche barong felszéllasa volt. Bi-
planjanak a startnal valé megjelenése mar ma-
gaban is szenzacié volt. A kozonség odatédult
a startnak gerendakbdl vert korlatai mellé s
igazan szokatlan érdeklédéssel varta a barénd
indulésat, aki ki is élvezte ezt az érdekl6dést,
mely felszallasat megel6zte. Az el6legezett Un-
neplés jogosult volt, mert a barénd ma tobbet
adott, mint amennyit elsé produkcidjaval igért.
Masfélszaz méter magassagig emelkedett s im-
ponalé nyugalommal vezette gépét a versenytér
kordl, s6t azon is joval tdl. Delaroche baréné
ugyanis kovetkezetesen a kozonség feje folott
repilt. Latszott, hogy kisebb terileten nem tud
megfordulni, vagy legalabb nem akarja magét
ama veszedelmeknek kitenni, amelyekkel a hir-
telen fordulds jar. Ett6l az apré hibatol elte-
kintve, mely azonban csak a szabéalyokat sérti
s nem a repllés szépségét, a barond kitling
aviatikanak bizonyult. Mintegy félérat idézott
a magasban s ezalatt egész utjan Unnepelték.
Virdggal fogadtdk s 6 bajos mosolygassal és
hajlongassal készonte meg ezt a tlntet6 rokon-
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Ugyanilyen fogadtatasban részesiltek Paul-
han és Latham. A kozbdnség szinte tintet6 moé-
don éreztette, hogy a franciakkal rokonszenvez.
Bizonyosnak latszott, hogy a magyar tempera-
mentum szivesebben veszi a bravuroskodast,
mint a komoly munkat. igy térténhetett, hogy a
francidk a rokonszenvvel, a németek pedig a
verseny dijaival tavoztak.

A verseny kilsé képéhez tartozik, hogy mi-
alatt hét gép 150—250 méter magassagban zu-
gott, berregett, a versenytér porondjan két Ki-
csi gép vergbdott s kétségbeesetten azon er6l-
kodott, hogy a foldet elhagyja. A magasban mu-
tatkozo tokéletesség nem lett volna olyan cso-
das hatast, ha a foldon nem lathatjuk a tokéle-
tesnek az ellentétjét: a kisérletezd kezdetleges-
séget. A kisérletez6k magyarok voltak s akik
bantén mulattak rajtuk, azok is magyarok. Pedig
ezek a Kisérletez6k is tiszteletet érdemelnek.
Ha egyébért nem, mar csak azért is, mert nél-
kulik nem lathattuk volna a nagyot nagynak, a
fenségest fenségesnek.

Az Oriasi kdzonségnek, mely kora délutan ellepte
a repul6versenyteret és barha er6s szél hullamzott
és a zaszlok az oszlopokon és a hangéarokon erésen
lobogtak, mégsem kellett sokaig varnia az érdekes-
ségekre.

Harom o6ra utan néhany perccel Latham ki-
vontatta Antoinette-monoplanjat és egyszerre mint-
egy szaz méter magasba szokott alig egy kor utan.
Rogton utana Kinet széllott fel er6s szélben, de
hamarosan leszallt. Latham is leereszkedett kés6hb,
de alig hogy a szél egy kissé elcsendesedett, mér
megint fenn volt és most méar se szél, se az esd,
ami permetezni kezdett, nem zavarta Lathamot.
Paulhan is fenn lebegett mar kozvetlen kozelében
é6s a két francia egyre magasabbra emelkedett,
nagy koroket repllve be a péalya belsejében.

Alulrél gy latszott, hogy Paulhan biztosabban
megy felfelé, de Latham folytonosan koveti az emel-
kedésben és mikor mar nagy magasban vannak,
szinte egy vonalban, Paulhan kezd silyedni, mig
Latham egyre felfelé tor a szarnyas csolnak alaku
Antoinette-el. Az eredmény is azt bizonyitotta, hogy
Latham volt a gy6ztes, mert rovidesen a leszallas
utan hivatalosan jelentették, hogy Latham 151, mig
Paulhan 149 méter magasba emelkedett.

Négy o6ra el6tt néhany perccel Frey Alfréd re-
pllt fel. A szél most mér erésebb volt és a fekete
felh6k mindinkdbb kozeledtek a koébanyai gyarké-
mények feldl, és ez a német Freyt, noha tartogatott
egy kis meglepetést, leszallasra késztette par perc-
nyi repilés utan. Pischoff is felszallt, de 6§ sem tudott
sokaig a levegbben maradni. A kozonség szorongd
érzésekkel kisérte a repll6ket és szinte megkonyeb-
biilt mindenki mikor leszalltak.

Megtapsoltdk Pischoffot, aki ropuld kis auto-
mobiljaval begurult egészen a hangarja elé, hosszl
fustszalagjat hagyva maga mdgott.

Egészen 6t Ordig nem volt aztdn szdmbavehetd
felszallas. A szél er6sen fujt, viharos felhdk latszot-
tak és az aviatikusok jobbnak tartottdk a biztos
fedél alatt maradni, 6t Orakor megint esni kezdett
az esd és a kdzonség, mint valami fekete raj, sietve
hizodott a tribiin ala, mig a tiz és &t koronas helye-
ken ezernyi ezer esernyd nyilt ki és fekete fodél ala
vonta a tarka-barka sokasagot.

Az es6 azonban csak par percig tartott, a szél
is lasasn-lassan elult és fél hattol kezdve olyan cso-
das, szép nyari délutan fejlédodtt ki a viharosnak,
szelesnek igérkez6 id6bdl, hogy attdl kezdve a ver-
seny Vvégeéig szakadatlanul ropkodtek valahany ép
0ép és ép aviatikus volt a telepen. Pazar latnivaldk-
ban gyoényorkodhetett a kdzonség.

Az els6, aki el6kerllt a hangarjabdl Wagner
volt és mesés biztonsaggal szelte a levegbt a pilo-
nokon kivil. A kozonség mér ismeri Wagnert és
tudta, hogy kitartd repilésre indult, a tavolsagi és
id6tartam dijakért. Valaki meg is jegyezte:

— Ezt még létraval sem lehet lehozni, ha jo
az idé.

Nem is lehetett, mert tobb mint két 6ra hosszat
keringett a pilonok kordl és meg is nyerte a dijakat,
amelyekért indult.

(Utasok a leveg8ben.)

A mai nap fészenzécidja néhany szokatlan ki-

az utasokkal yalé repiilés

1910. junius 14. 140. szaru

volt. Wagner utan alig néhany perccel W archa-
lowszki, Paulhan, Kinét é Latham emel-
kedett a leveg6be, Paulhan alig egy kor utan szaz
méternyi magassagba emelkedett és a kdzbnség csak
most vette észre hogy ketten Ulnek a gépen. Paul-
han hata mogott egy jokedvld ur integet a kalap™
javal a kozonség felé.

Csakhamar hire terjedt a ko6zonség korében,
hogy Paulhan utitarsa gréf Karolyi Mihaly. Mint-
egy tiz percnyi repulés utan a repulégép kozvetetle-
ndl a nagy tribln el6tt egyszerre, szinte széditden
fuggbleges irdnyban bocsatkozott le a versenytérre.
A leszallas utan sokan korulvették grof Karolyi Mi-
halyt, aki a kovetkez6képpen mondotta el els§ le-
veg6beli utjanak tapasztalatait:

— Soha nem érzett érzés fogott el a leveg6ben,
kulonésen az elsd két percben, amikor még nem
éreztem magam kell6 biztossagban a repulégép hatso
nyergében. De azutan mar teljes gyonyordiséggel él-
veztem a repulést, a latvany pedig, amely szemem
elé tarult, igazan elragadd, fenséges volt. A magas-
ban o¢riasi tavolsagra ellathattam, a versenytér ko-
zbnsége pedig mint egy orias fekete sav tdnt fol el6t-
tem. A gép maga bamulatos biztossaggal siklott a
levegbben és latva azt a nagy nyugalmat, amely-
iyel Paulhan a gépet kormanyozta, én is teljesen
nyugodtnak éreztem magamat. Kellemetlen pillanat
csak egy volt; amikor a masik forduléndl, az egyes
szamu pilonnal egy kis szélroham belenydlt a gép
egyik szarnydba és kissé folemelte, a gépet pedig
kevéssel oldalt sodorta. A harmadik kor utan, a
nagytribln el6tt, amikor korulbelil a legnagyobb
magassagba értink, Paulhan héatraszolt: Fogodzék
meg jol! Azt hittem valami baj tortént. A koévetkezé
pillanatban a gép majdnem merdleges iranyban
orias sebességgel leszallt és a palya kbdzepén szeren-
csésen foldre ért. Mondhatom, nagyon orulok, hogy
folszallhattam Paulhannal, aki miivész a maga nemé-
ben és én mindig nyugodtan merném az életemet
rabizni.

Utana Deutsch de la Meurthe szallt fel Paul-
hannal.

Ekkor érkezett meg a versenytérre Jo6zsef
kiralyi fé6herceg és Auguszta hercegasszony, akik
kiséretikkel egyutt az udvari paholybdl gyonyor-
kodtek az egyre valtozatosabb és érdekesebb latva-
nyossagban.

Kés6bb Paulhanon kivil utassal folszallott még
Kinet, aki Juhos Gyula foldbirtokost, majd Hé-
dervary Lehel orszaggytilési képvisel6t vitte a
leveg6be és Engelhardt, akinek alacsonyjarasu bip-
lanjan Garai Ferenc Ujsagir6é és Gillemot Fe-
renc tettek egy-egy utat.

Paulhan tobbek kozott grof Andrassy Gézat is
felvitte egy kis légi utazasra. Amikor aztan a gép
kereke megint foldre ért, a grof a boldogsagtol su-
garz6é arccal mesélte:

— Olyan biztosnak éreztem magam odafenn,
hogy egy adott pillanatban kedvem tamadt — levelet
imi a leveg6ben. Papirost vettem el6 a zsebembdl,
meg ceruzat és mar imi kezdtem: ,Kitin6éen érzem
magam, abszol(t biztonsagban, utazas remek!* Ezt(
a cédulat aztan le akartam dobni a publikum kozé,:
hogy ezzel mintegy példat adjak, mennyire hasz-,
nalhaté a repulégép hadi célokra.

Paulhan azonban megkért, ne dobjam le a cé-

dulét.

— Veszedelmes lehetne — uUgymond — mert
héatha a propeller elkapja és a géprészekbe kerdl.

— Amire — folytatta a gréf — megjegyeztem,
hogy ha mégse szabad ledobni az aeroplanrodl irast,
mert a propeller esetleg elkapja, akkor ez azt mu-
tatja, hogy hadi célokra mégse alkalmas egyel6re
a gép.

Hevesy Vilmos mérnok kétszer is felszallt. Egy-
szer Paulhannal, egyszer Engelhadttal. Tudakoltuk
téle impresszidit, mint aki vasarnap a leghosszabb
ideig, OGsszesen 33 percig volt a leveg6ben és aki a
maga nemében rekordot is alkotott, mert 6 az elsS
utas, aki kétféle gépen, Paulhan Farmanjaval és En-
gelhardt Wrightjével szallt fel egy délutan. . |

— Hogy mit éreztem a leveg6ben — monda a mér-
nok — hat semmi kulonodset. Azaz mégis, azt hogy,
egy félperccel azel6tt széltelen millieuben voltam és
most egyszerre szélbe kerultem, mert abbdl a , mes-

terséges szélbdl“, amivel a csavar, az aeroplant;
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Hajtja, az utasnak is kijut valamicske. Megleps a do- t fOlOtt széditd magassagban nyilegyenesen elrplilt a

légnal igazdn nem volt semmi, talan azért, mert a
hirtelen magasba valé jutassal kapcsolatos jelensége-
ket, a horisont tagulasat, az emberek és targyak ki-
sebbé valasat ismerem a ballonutazasbol. Azt a pil-
lanatot, amikor a foldet elhagyjuk, meghatarozni ab-
szolute nem lehet. Feszllten figyeltem rg Kkivalt a
mésodik felszallasnal, hanem mondhatom, nem tud-
tam meghatarozni. De hiszen az természetes
Jj6 aeroplan alig gurul, inkabb csak lebeg a foldon
és a kormany legkisebb elallitasa elegendS, hogy
elhagyja azt. Egyaltalan bamulatos, hogy a pil6ta
mily kevés mozgast csinadl az aeroplan vezetésénél,
a kezeiben levé emeltylket alig mozditja négy-6t
centimétert. Akkor is ugy tlnik fel, mintha a piléta
Osztbnszeruleg tenné a mozdulatokat, majdnem ahogy
az ember biciklizésk6zben a testét mozgatja, hogy
el ne ddljon.

Latni az aeroplanbdl igen jol lehet, a motor
okozta razkédas oly elenyész6, hogy Imi, rajzolni
lehetne. Beszélni a vezet6vel azonban mar nehezebb,
a motor olyan zajt csinal, hogy egymas szavat alig
hallani. Paulhanndl néha még ment a dolog, mert
ott kozvetlenil mogotte Ul az utas és ezért a ful-
nek lehet iranyitani a beszédet, a Wright-gépen
azonban utas és vezet6 majd egy méternyire van-
nak egymastoél és hozza nem is egy, de két csavar
zakatol, ott legalabb is szocs6 kellene egyméas meg-
értéséhez. A leszallas sem kellemetlen, szazszor jobb,
mint a ballonnal. Mig ott a kosar mindig erésen Ut6-
dik a foldhdéz, az aeroplanokon I6kést alig érezni.
Utkdzben és kiléndsen a forduldkban teljes bizton-
sagban érzi magat az ember, az egyenesben vald
haladas és a forduldk kozott e tekintetben kulénb-
séget konstatalni nem lehet. Es ebben van talan az
egyetlen optikai csalédas, az ember jéval biztosab-
ban és sokkal inkdbb az aeroplan uranak érzi ma-
gat, mint amind az * legalabb ma még
saggal.

Azt is Ohajtottuk volna tudni, hogy melyik gé-
pen esett jobban az utazas, Engelhardtén vagy Paul-
hanén. Erre azonban nem kerdlt a sor. Mindkét ur

szivességbdl vitt el, monda Hevesy, errdl tehat nem
nyilatkozom.

is, a

valo-

Paulhan kovetkezd utasa egy n6. Mme Cartessa,
egy gazdag kaliforniai szénbanyatulajdonos
volt, akit leszallaskor igen sokan udvozoltek.

neje

(Korzé a leveg6ben.)

Mikor Paulhan leszall6it, Latham gyonyord
produkcidjaban gydnyorkodhetett a kozonség. Egy-
mést Uzte ugyanis Kinet biplanja és Wagner mono-
planja mintegy 40—50 méternyi magassagban és kuiz-
dottek gyonyorden a tavolsagi- és id6tartam-dijért.
Egyszerre Latham sebes madara utana eredt a két
repulégépnek és elébb Wagner monoplanja alatt ro-
pult el, majd pedig hirtelen folemelkedve, Kinet bi-
planja folétt siklott el a nyil sebességével. Ekkor
mar Wagner is észrevette, hogy Latham versenyre
kelt repul6gépével s beljebb kerilve, kisebb koérben
ismét megel6zte a francia aviatikust. A nagytribin
el6tt Lathamot megel6zve, majdnem egyvonalban
repult az id6kdzben a leveg6be emelkedett Paul re-
pulégépe mellett, amikor Latham a két repulégép
kozott maradt sz(k nyilason keresztul siklott. Alul-
rél Ggy latszott, mintha minden pillanatban Ossze
kellene (tkoznidk, de Latham oly ugyességgel kor-
manyozta monoplanjat, hogy minden baj nélkul vég-
rehajtotta ezt a merész produkciot is.

Ezutan a gyonyord bravar utan, ami megmen-
tette Latham mar-mar sulyedd presztizsét, Paul a
Voisin-gépen, Warchalovszky és Engelhardt lebben-
tek fel majdnem egy id6ben. Most mar hatan szel-
ték a leveg6t, majd Amerigod is csatlakozott hozzajuk
és ett6l kezdve allandéan hat-hét repul6gép Uzte,
kergette egymast.

Wagner és Kinet, mintha semmi sem tor-
ténnék korulsttik, egyre ropulnek kordl, alacsonyan,
de biztosan és kitartéan.

Jullerotnak, valamint De la Roche baréonének jo
ideig kellett varniok, amig valamelyik repul6gép le-
szalldsa lehet6vé tette nekik a folszallast

Hat orakor a leveg6be lendult Frey Alfréd re-
pulégépe s csakhamar nagy magassagban lebegett a
kozonség folott. Egyszerre a meglepetés moraja zu-
gott végig a kodzonségen, Frey Alfréd a nagy tribln
efé kerllve nem fordult vissza, hanem a k&zdnség

véros felé. Csakhamar el is tint a nézok eldl s elmdlt
vagy Ot perc, amikor ismét visszarepllt a verseny-
tér folé, amelyet nem lett volna szabad elhagynia.
De még ekkor sem maradt a repul6-téren, hanem
a palya masik oldalan Ujra kitdrve, Rakoscsaba folé
repult. Ekkor mar igen nagy magassagban volt s bi-
zonyosnak latszott, hogy a magassagi dijat 6 fogja
elnyerni. Mikor visszatért és elrepllt a tribundk elé,
hatalmas taps zugott fel, amit azzal halalt meg a
kitlind aviatikus, hogy o6t—hét gyonyord hulldmos
repulést produkalt. Ezt is hatalmas tapssal honoralta
a kozonség és most mar el volt déntve, hogy minden
szép produkcié mellett is a német Frey lett a nap
- (Laroche baréné ropulése.)

Hat o6rakor kivontatta a gépet De Laroche ba-
rond is. Szurke b8 szoknya-nadrag, rovid kabéatka
és kék fokotd volt rajta. A gép ellls6 egyik oszlopa-
hoz viragcsokrot erGsitett egy tisztelje, amibdl
viragszalakat tépegetett le a szép francia pilotand,
a felszallasa el6tt is osztogatta a baratainak.

Mikor hirtelen nekilendilt és mesés biztonsag-
gal emelkedett mind magasabbra, a kozonség me-
leg tapsot kuldétt utana és szinte elszorult szivvel
nézte mindenki, amint mind magasabbra emelkedik.
Néhany perc alatt valamennyi folott lebegett a szé-
les Voisin-gép. A baréné ma megmutatta, hogy 06 is
komolyan szamot tesz a pilétdk kozt. A gépe ma-
gasan szarnyalt a tobbiek felett, széles ivben kertilte
meg a pilonokat és amikor 17 percnyi repllés utan
a zslri emelvénye el6tt siman foldet ért, a publikum
lelkesen megéljenezte.

A magyarok koézil ma Horvath és Ador-
j an probalkoztak megint és sikerult is néhany mé-
teres ugréasokat tenniok a levegében. Ugy latszik, a
motorjuk nem elég er6s. Ma megjott Bokor Maurice
is, aki szereplésével
nekiink.

A mai versenyek eredménye a kovetkezé:

taldn tobb dics6séget szerez

Id6tartam verseny: 1. Wagner 2 6ra 3 perc 47 mp.
2. Kinet 1 6ra 44 perc 50 mp.
Tavolséagi verseny: 1 Wagner 129 kilométer 58 m.
2. Kinet 103 kilométer 7 m.
1 Frey 198 méter.
2. Latham 151 méter.
(De Laroche baréné 130 méter magasan jart.)
Gyorsasagi verseny: 1 Latham 7552 km. 6. seb.
2. Wagner 67.28 km. 6. seb.
A Terhelési versenyt Engelhardt
meg 19 perces repuléssel.

Magassagi verseny:

nyerte

(Hazafelé akadalyokkal.)

Mar hét 6ra utan, noha még javaban ropkodtek
a repul6gépek és egymasutan szalltak fel utasokkal
Paulhan és Engelhardt, a kdzonség, féleg a keritése-
ken kivul Osszegydlt oriasi tomeg megindult vissza-
felé. Az a gondolat hajtotta az embereket a villamos-
megéllok felé, hogy ha kordbban elindulnak a ver-
seny vége el6tt, talan mégis sikertl helyet kapniok
a villamoson.

A tbmeg a Fehér-uton és Kébanyai-uton, amerre
az u koztemet6 felé visz, fekete sokasagban
hompolyg6it és mar hét 6ra utan szazaval alltak a
villamos-sinek mentén. Ott, ahol a keritésen a magas-
latrél &t lehetett latni a telepre, mintegy 20—30 ezer
ember allt és ezek majdnem mindnyajan, kevés kiveé-
tellel, befelé igyekeztek a varosba. Mikor a villamo-
sok megalltak az els6 megallonal, mar zsufolva vol-
tak utasokkal, akik két-harom megalléval gyalog
mentek a kocsik elé, hogy helyet biztositsanak ma-
guknak.

Késébb azonban, mikor a hazatér6 témeg egyre
stirCibb rajokban 6zonlott ki a vasuti hid alél, mar
ez az élelmesség is hidba valé volt. Most mar min-
denki a kifelé indulé és a varosbdl érkezd kocsikra
iparkodott, azzal a szamitassal, hogy inkdbb kimegy
az uj Kodztemet6ig és ott a kocsiban marad, fizet két-
szeres villamoskoltséget, csakhogy valahogy éjfél
el6tt hazajuthasson. llyenforman a kifelé halad6 ko-
csik is megteltek és mivel ez a féléras kulon ut is
nagyon kapo6snak bizonyult, rengeteg ember négy-6t
allomast gyalogolt befelé, hogy a kifelé jov6é kocsin
helyet kaphasson.

Az egész vonalon végig, a temetSig a kocsik

1meg sem alltak. Benn egymas hatan szorongtak az
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emberek, a kocsi belsejében, a lépcsékon is alltak
A rend6rok hidba tiltakoztak, nem volt, aki hallgas-
son rajuk. Mindenaron csak be, be a varosba jutni.

Szomorl, kétségbeesett arci emberek Aalltak a
megalléknal és mikor egy-egy kocsi megtdmve el-
robogott el6ttik, fajdalmasan néztek a kocsi utan,
aztan amarra fordultak lesni, hogy jon-e a masik.
Ez is jott szinig zsufolva. Meg nem Aallt egyik sem,
amig a Koztemet6-utra nem ért.

Az uj koztemet6hoz éré kocsik — természetesen
— zsufolva értek oda is. Féléranyira a Rakostdl. Ki
nem szallt bel6luk egy lélek sem és igy ugyan-
azokat az utasokat hozta vissza is, akiket kivitt a
villamos-kocsi. A temet6i végallomasnal mintegy
szaz gyaszol6, szomoru asszony, leany alldogéalt és
kétségbeesve nézték a sok kocsit, amely megérkezik
zsufolva és vissza is megy, ahogy jott. Még Kkilenc
o6rakor is hosszi sorokban 6zonlott a nép befelé.
Igen sokan, tébb mint a kodzonség fele, gyalogosan
indultak befelé. A villamos-sinek mentén szazaval
mentek az emberek, ahol maskor egy lelket sem
latni. F4jéslabu asszonyok levetették a cipliket és
mezitldb gyalogoltak, kapkodtéak a labukat a szuros,
kavicsos uton. Voltak, akik gyerekeket vonszoltak
maguk utan, izzado, lépked6 csaladapak.

A Fehér-uton és a Kuls6 Kerepesi-uton ugyan-
ilyen volt a kép, csakhogy itt ezernyi kocsi és
automobil robogott. Gyakran megéllt a menet, mert
egymastol nem tudtak haladni a fogatok, pedig két
sorban mentek a keleti palyaudvarig. Az ut szélén itt
is ezernyi tdmeg ment gyalog, mig a vicinalist zsu-
folasig megtoltdtte a befelé igyekvé embertdomeg.

Verseny — repulés nélkul.

R— VIII. nap. —

(Sajat tudésitonktol.) A malér jegyében
virradt Rakos mezejére a repuléversenyek nyolcadik
napja, amely azutan bele is ieneklett a kitarto, erds
szélbe és szeszélyes es6be. Amikor kora reggel
Szatke Ferenc mérnok sajat konstrukciéju, ma-
gyar repul6gépén gurulé-probakat tartott, olyan he-
vesen szaladt neki a palya kodzepén agaskodé jelz6-
arbocnak, hogy repul6gépe, a motorral egyutt, izzé-
porra torétt. Szerencsére a kisérletezd aviatikusnalc
semmi baja sem tortént, de a hangarok babonas népe
kovetkeztetett a balesetbdl:

— Ma sem lesz szerencsés napunk — mondot-
tak — mindig bajokat jelent, ha katasztréfaval kez-
dédik a nap!

A bajok elmaradtak, de ez tortént a mai verse-
nyekkel is. Délel6tt gyonyord idé volt, kanikulai hé-
ség fullasztotta a varost, aszfaltolvaszté napsugarak
tiztek le a gyalogjarokra. De ebéd utan hirtelen
megvaltozott az id6, nagy szél kerekedett és délutan
két orakor mar tizenegy méteres erdével hordta a
port a versenypalyan. Az ég is beborult, nehéz, paras
felh6k terpeszkedtek a magasban, szinte érezni lehe-
tett a nyéari zivatar lehelletét. Es mégis akadtak
nagy szammal olyanok, akik azt hitték, lesz néhany
derlGis negyedodra, amikor kikertlnek a hangéarokbol
a repul6gépek és levegbbe kapnak az elszantabb
aviatikusok. Persze, a repulésre folottébb alkalmat-
lan id6ben elmaradtak a startolasok.

De a publikum mégis kitartott. A jelz6 &arboc
cslicsan fehér zaszIot lengetett a szél, s ez aviatikai
nyelven annyit jelent, hogy talan mégis. Es ez
a bizonytalansdg ott fogta a kozonséget, amely
ugy okoskodott, hogy ha mar kifaradt a rakosi me-
z6re, hat bevarja, amig a szokasos agyuldvéssel
hazakuldik. Ekézben minden jobdl kijutott a turel-
mesen varakozéknak. Hol olyan szél kerekedett,
hogy porfelleget hajtott az emberek feje folé, j6 zsi-
ros, olajos port, amely feketére mazolta a belvarosi
divatarus-boltokbdl kikertlt, jobb sorsra érdemes,
pazar diszi n6i kalapokat és elegans toaletteket. A
kovetkez6 pillanatokban pedig megeredt a zapor,
amely el6l a starthely fodott triblnje ala menekdl-
tek az olcsébb helyeken varakozé emberek is. Mert
meg kell hagyni, hogy az intéz6ség erbsen lojalis a
hidba fizetd6 kozonséggel szemben. Azt nem kivanja,!
hogy kidobott pénzéért még bérig is dzzék a zuhogod
esBben.

Es mikozben nagy, hatalmas cseppekben hullik
fentr6l az aldas, egyszerre csak olyan szélfergeteg
tamad, hogy; feltépi a triblin hatnlsé falat- Nagy-tos
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tamad a deszkak kozott, de még nagyobb riadalom a
kozonség soraiban. Rémulten menekilnek a szabad,
ég ala, mert attdl tartanak, hogy az er6s szél dara-
bokra szedi a gyenge takolmanyt. Inkabb agyonra
aznak, semhogy fejukre szakadjon az apr6 zaszl6-
diszben pompazé tribin L

§>r Az igazgatosagi épulet falan nagy, fekete tabla
hirdeti, hogy Efimoff hires biplanja, amelylyel a
télen Nizzdben elvitte a gyorsasagi és tavolsagi di-
jakat, huszonhatezer frankért eladd. Ez nem
ez a gép, amelylyel a béator piléta szerencsétlendl
jart Budapesten. Farmannak egyik legkitinébb és
legjobban sikertlt alkotasa, amelynek motorja még
pillanatra sem mondotta fol sohasem a szolgalatot.

Ezzel a géppel startolt volna Efimoff a gydri Utra,
ha katasztrofa nem éri 6t
Henri Deutsch de la Meurthe, a francia

aero-klub elndke, az aviatika vilaghiri mecénasa,
folvetette azt az eszmét, hogy a magyar magnasok
verédjenek konzorciumba és vegyék meg dr. Ku-
iassy szamara Efimoff repul6gépét, amely annal is
Inkdbb megéri a huszonhatezer frankot, mert an-
nak idején, uj koraban harminchatezerbe ke-
rilt Persze azok a f6urak, akik virtusbol ezreket
fizettek tegnap a kulfoldi pilétdknak, hogy néhany
percig utazhattak a leveg6ben és tapsoltathattak
maguknak, nem talaltdk otletesnek Deutsch de la
Meurthe ajanlatat és a gép tovabbra is eladé maradt.

— Nalunk nincs Deutsch de la Meurthe — mon-

dottak — aki aldozatokat hozna az aviatikanak. Itt
Magyarorszagon csak Deutsch ek vannak, akik
meg akarnak gazdagodni az aviatikabdl.
v Taldn meg is vennék a gépet, ha véletlenil nem
volnanak repuléversenyek. De igy még nagyon sok
pénzébe kerilhetne a versenyintézségnek ez az al-
dozatkészség, mert megtorténhetnék, hogy azokat a
jelentés poétdijakat, amelyeket magyar pilétaknak
tliztek ki, elnyerné a j6 géppel Kutassy, aki a kul-
foldon mar megmutatta, hogy ért a repuléshez. Ter-
mészetesen rossz gépével még csak nem is allhat
ki a starthoz.

De ma délutan hatarozott forméban beszélték a
versenypalyan, hogy a Lipotvarosi Kasziné
megvasarolta Efimoff biplanjat, hogy legalabb egyet-
len magyar repulé aviatikus is részt vehessen a
nemzetkozi mérk6zésekben.

Paulhan Frey Alfréd és De la Roche
baroné tegnap ismételten kivil replltek a repuls-
palya korlatjan és a kozonség feje felett mandverez-
tek. A mult héten tortént végzetes katasztrofa ota
kulbndsen nagy szigorusaggal tiltjak a pilétaknak,
hogy a publikum felett ropkodjenek és a zs(ri a sa-
jat hataskorében is eljarast inditott a szabalyok ellen
Vvétd aviatikusok ellen.

A fegyelmi hatésag Paulhant .haromszaz,
Frey Alfrédet szdz és De la Roche baronét 6tven
korona pénzbirsaggal suUjtotta. Paulhan és Frey, ke-
sernyésen ugyan, de megnyugodtak az [téletben,
ellenben az aviatika kozkedvelt primadonnaja kifo-
gasokkal élt:

m— Er6s szél kapott a gépem ala — mondotta m—
s gyonge karommal képtelen voltam kormanyozni,
igy tortént azutan, hogy atrepiltem a korlat folott.

— Ez nem kifogas — felelte az elndk — Ma-
gyarorszagon annyi fajtaju sosborszeszt gyartanak,
hogy valogathat bennik. Kenje be gyonge Kkarjait,
barons, majd megerdsodnek.

— Ha nem kell megfizetni a blntetést, akkor az
otven koronan karer6sitét vasarlok!

De a zs(ri nem bocséatkozott alkudozéasba. Es bi-
zonyara a renddrség sem lesz tekintettel a baréné
gyenge karjaira. Ma délutdn ugyanis keézbesitették
Paulhannak, Freynek és De la Roche baréon6nek a
rendbrség idézését is. A kerlleti kapitanysag szintén
eljarast inditott ellenik a tegnapi szabalytalan repi-
lés miatt.-

A még mindig sulyos betegen fekvé Zsélyi Ala-
darnak kedves meglepetést szerzett ma a Magjmr
'‘Aero-Klub elndksége. Meleghangu levélben tudattak
vele, hogy a klub tiszteletbeli tagjanak va-
lasztottak. Miel6bbi javulast kivannak neki és ama
Ireménytknek adnak kifejezést, hogy rovidesen foly-
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tatni tudja majd tudomanyos és gyakorlati Kkisérle-
tezéseit.

Es tekintettel arra, hogy 6 volt az els6 magyar
aviatikus, aki sajatszerkezetii és magagyartotta gé-
pén folrepult a levegbbe, az Osszezuzddott gép ron-
csait az aero-klub megvasarolta téle a Kozleke-
dési Muzeum szamara. Zsélyi rendkivil meg-
orult, amikor az elndkség levelét felolvastak -el6tte.
Jellemz6, hogy egyre a ,,T aube* katasztrofajarol
beszél, nagyon sajnalja lllnert, hogy nem indulhatott
kecses gépén az utazasi dijért. Zsélyi a sajat szeren-
csétlenségét egyetlen szoval sem emlitette ezideig.
Kezel6 orvosai ezt rossz tunetnek mondjak,
mert amikor emlékezetébe akarjék idézni a katasz-
trofat, nem tud visszaemlékezni arra, hogy mi tor-
tént vele, s6t el sem hiszi, hogy baj érte 6t

Maro l—holnapra.

(Jegyek és panamak. — A gianicoloi iskola. —
Hivatalos magyar épitészet.)

Budapest, junius 13.

Sehol sincs annyi jegy, mint Magyarorsza- j
gon, hol teremhetne meg tehat annyi jegypa-
narria? Berlin 6riési terjedelmd villamos vona-
lain, benn a varosban szinte egyetlen jegytipust
hasznal mindenki, természetesen ellenérok zak-
latdsa nélkdl. A velencei vaporettdk egy részén
nincs is jegy. Az utas nyugodtan beszall a
Szent Mark-téren, utazik az Akadémiaig, a
Rialto hidjaig, vagy a vasutig s mikor a g6zos-
b6l kiszall, eléje tartja a markat egy hajolegény,
annak leszurja az obulusat és megy tovabb. Bu-
dapest mindenféle jegyeit viszont a modern
teknika 0sszes vivmanyaival ellenérzik,
mikroszkdppal vizsgaljdk meg, szakitési prdba-
kat csindlnak vele. A repuléversenyen is annyi
volt a karszalagos felligyeld, ellendr, jegyvizs-
galo, hogy talan minden jegyre jutott egy. Es
mégis, minden szigorisag mellett, a jegpana-
makban oly gazdag magyar vilag legnagyobb-
szabasu csalasat ezekkel a kerek bilétakkal ko-
vették el. Haromszazezer koronas kart kévet-
tek el a hivatalos panasz szerint. Ezt mi min-
denesetre tdlzottnak tartjuk, ez amolyan hatasra
szamitdé numerus, amelyet a valésagban leg-
aldbb is meg kell tizedelni, de panama volt, any-
nyi bizonyos és a zaklato ellendrzéssel parosult
hanyagsag, fellletesség okozta, az is szent. A
verseny rendezbi szazszamra alkalmaztak jegy-
ellendroket, csak éppen arra nem gondoltak,
arra nem voltak hajlandék kolteni, hogy sorsza-
mozott jegyeket adjanak ki, hogy a lebélyeg-
zett, atnézett jegyeket meghatarozott mennyi-
ségben el6bb atvegyék, azutan arusitsak. Meg
kell csak nézni azokat a kartonlapokat: szam
nincs rajtuk, néhany egyszeri nyomtatott sor
és egy elmosodott, domborud, ugynevezett sza-
raz bélyegzd. Nyilvanval6, hogy ezek a jegyek
mennyiségileg nem ellendrizheték, ezek szinte
csabitjak a kdnnyebb lelkiismeret(i kezel6ket a
visszaélésre. Az aviatikus vallalkozok talan egy-
szerUsiteni akartdk a jegykezelésnek ezt as
egyik részét és alaposan megjartak vele. Ha
ugyan 6k jartak meg. Mert mar emlegetik, hogy
a kéarért a févaros felelés s amilyen tgyes em-
berek, végll még valéban Budapest, a deficitért
felel6s Budapest nyakaba s6zzak az egészet.

Egy vonz6 és vagyakat kelt6 kép teszi
el6ttink kedvessé Qianico 1o nevét. A Giani-
colo Rémaban van, de mar a nagy kétdémege-
ken kivdl, fas, j6 leveg6jl halom. A kép iskolas-
gyerekeket abrazol, akik Glnek Gianicolo fai alatt,
kdonyv van el6ttink, tanitd jarkal kozottuk, egy-
szoval tanulnak. Bizonyara szivesebben futkos-
nanak, jatszananak a fak kozott, de ha mar
tanulni, iskoldba jarni kell — s ezt, sajnos, az
0rok varos gyermekeinek se engedik el —
mennyivel kedvesebb, egyszerlbb és természe-
tesebb tanulni a fak alatt, mint a rosszlevegdji
iskolaszobdkban! A szabad égnek ezt a megbe-
csllését természetesen a németek kezdték, az 6
erdei iskolaikkal. Az olaszok t6luk vet-
ték at és megtoldottak egy praktikus Ujitassal.
A gyerekek @sszecsukhatd, hordozhatd, kénnydi
székeken Ulnek. Odakinn tehat semmiféle hely-
hez nincsenek kétve. Ha nagyon tlz a nap, ar-
nyékos helyen (tik fel a satort, ha jobb és szebb
helyet talalnak, odébb mennek. A képen, a fo-:



