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Itt még félig kész a hid

Megkezdédott az Erzsébet-
ind Ujjaépitésének finise. A
régi hid roncsainak és marad-
vanyainak eltavolitasa, az al-
épitmények &atépitése és meg-
erésitése utdn 1962 méasodik
felében a kapuzatok helyszini
Osszeszerelésével megkezd6-
dott a tulajdonképpeni ,hid”,
az acélszerkezet épitése is. Az
elmult évben a tartokabelek
beszerelésével a  kiviulallok
szamara is kezdett kialakulni
az Uj szerkezet korvonala. Eb-
ben az évben pedig a merevi-

tétartok befliggesztésével, a
befliggesztett tagok  &llandé
szaporodasaval

egyre jobban a hid forma-
jat vette fel a szerkezet.

A két hidf6ben lehorgonyzott
és a kapuzatokon keresztil ve-
zetett kabelkotél-koteg egyes
kotelei parhuzamosan futnak
egymassal. A kabelkotél-koteg
élére allitott hatszég kereszt-
metszetli, a hatszoget bilin-
csekkel fogjak ossze. E bilin-
csek biztositjak egyudttal a
fuggeszt6 kotelek pontos he-
lyét, illetéleg a merevité tar-
t6, vagyis az egész palyaszer-
kezet teheratadasat a hid f6-
tartéelemére: a kéabelkétegre.
A merevitd tartét nagyobb
hosszisaghan, a hid kozepére
beiliggesztett els6 tagot lesza-
mitva,

tizméteres egységekbe
mar a parton elére
allitottak,

hogy alakhelyességtiket,
méashoz val6 kapcsola

pontosan lehessen meghatéa-
rozni, ellendrizni. Ezek az egy-
ségek két oldalon végigfuto
gerinclemezes tartébol, és un.
ortotrop palyalemezbdl épul-
nek fel — a szerkezetileg
szikséges kereszttartok, ke-
resztkotések, merevité hossz-
bordak alkalmazéasaval. A flug-

le nced.ik h

id

a végleges kapcsolatok kialaki-
tasdhoz a hianyz6 oOnsulyt
(vasbeton jardaeiemek, koz-
muiszerelvények, villamossi-
nek, aszfaltburkolat, korlat, vi-
lagitasi és fels6vezeték-tartd-
oszlopok) ballaszttal kellett pé-
tolni. E ballaszt terhelés-fel-
hordasa utén

jelenleg a hid beszabalyo-
zasa folyik.

A beszabalyozas utan lehet az
illesztések szegecselt kapcso-
latat teljesen elkésziteni. Ezt
koveti a villamossinek i'elhe-
gesztése, az ortotrop polyaele-
mek korrézid elleni cinkszéra-
sos védelme, majd az aszfalt-
burkolat elkészitése. Ezzel
egyidejlleg fogjdk a jarda-
konzolokra és a hossztartokra
az el6regyartott vasbeton-jar-
daelemeket, a korlatot és
egyéb szerelvényeket elkészi-
teni. Az igy elkészitett hid 6
nyomtava (2—2 kozuti és 1—1
villamosvasuti) lesz, s ezenki-
vl biztositja majd a gyalogo-
sok részére is a kozlekedési
lehetéséget. A hid forgalma-

A tdbbszintes budai hidfé

gesztd kabelek kabelfejét a ke-
reszttart-6-konzol kett6s gerin-
céhez ,akasztjak” be. Az egy-
mas mellé befliggesztett tago-
kat csak ideiglenes, csuklo jel-
legl kapcsolatokkal kotik egy-
mashoz. Mind a 27 merevit
tartotag befliggesztése sem je-
lentette még a teljes onsaly
beépitését, ami mellett a hid-
nak az un. terv szerinti alak-
jat fél kell venni, (10 C° hé-
mérsékleten.) f Eppen ezért a
szegecselés elvégzéséhez, tehat

nak zavartlansdgat természe-
tesen csak megfelel§ csatlako-
z6 forgalmi halézattal lehet
biztositani. Ennek érdekében
épulnek Budan és Pesten az
Uj utvonalak. Az aiapelv az
Utvonalak kialakitasanal az
volt, hogy

a hid kozvetlen kérnyeze-
tében szintbeli keresztezés
lehet6leg ne legyen.
Budan az egyik forgalmi’
iranyt (a hid lehajté kozati
forgalmat) emelték fel az o6sz-

ja
szes tobbi Gtvonal fdélé egy
tobbtamaszu, takaroklreges

vasbeton fellljaré hidra, mely-
nek 3 4ga Van. Ezek biztosit-
jak a Hegyalja ut—Balaton, a

Krisztinavaros—Eszak-Bu-
da illetéleg a Rudas-furdé
el6tti, a hidszerkezet parti nyi-
lasa ala visszakanyarodé agon
a Gellért tér—Dél-Buda felé
mend kozuti forgalom zavarta-
lansagat. E feluljaré hid alatt
nyert kialakitast a villamosva-
ganyok deltacsomépontja s,
mely szintén lehet6vé teszi
mind a Krisztina, mind a Gel-
lért tér, illetéleg a Gellert—
Krisztina kozotti forgalmat is.
A hidra felhajto kozati forga-
lom az Arok utcan, illetve eh-
hez fonédva a Hegyalja utrol
és a Gellért tér iranyabdl kis
ivben valé rédhajtassal fog tor-
ténni. A Gellért térrél a Krisz-
tinavaros félé a Rudas-furdé
elétti aton a feltljaré hid alatt
atbujva a Szarvas téri korfor-
galmi csomoéponthoz lehet haj-
tani, mig Eszak-Budarol a™
Gellért tér felé az Arok utca
folytatasaként, végig a Gel-
lérthegy labanal lehet majd
kozlekedni. A pesti oldalon a
Marcius 15. téren a régi fold-
feltéltést eltavolitottuk, a hid-
fér6l a Szabadsajté Gt vona-
lara, az oOsszes jarmUvek ré-
szére szintén vasbeton felllja-
ré6 hidon biztositunk kozleke-
dési lehet6séget. A feluljaré
hid alatt lehet6ség nyilik egy
E—D-i  Gtvonal Kkeresztezés-
mentes elvezetésére, tovabba
egy nagyobb Kkiterjedésl auto-
parkiroz6 létesitésére. Ezenfe-
il els6sorban a terepszint-
stllyesztés kovetkezményeként
még tdbb dtvonal burkolatat
kellett atépiteni, s a munkak
utolsé fazisaban mindkét ol-
dalon nagy mennyiségl park-
épitési munkat kell még elvé-
gezni.

A hidépités jelenlegi allapo-
taban, a dolgozdk elszantsaga
reményt nydjt arra, hogy a hid
az el6irt

1964. december 31-i hatar-

id6 el6tt mar
atadasra kerulhet, s segiteni
fog Budapest kozlekedési
problémainak megoldasaban.
Vélsz Odoén
aki. mérnok
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