
J Ú A tíz évig épült régi Lánchíd 6^244 801 toriéiba,
' a két év alatt újjáépített Lánchíd 44 millióba került

E lk é s z ü l t  a  L á n c h íd .  K iá l lta  a te*  
h e r p r ó b á t .  B ü s z k é n  iv e i  át a k é t  p a rt  
k ö z ö t t ,  v á r ja  a  v a s á r n a p o t ,  m i k o r  
s z á z é v e s  ju b i l e u m á n , n o v e m b e r  2 0 -á n  
á ta d já k  g : 1 á r t a lo m n a k , h o g y  t e l j e ­
s ü l t  fe la d a tá t  t o v á b b i  é v s z á z a d o ­
k o n  á t : - j . ;

Küzdelmekkel színezett volt a 
Lánchíd száz esztendeje. Építése an­
nak'idején egészen rendkívüli telje­
sítmény yoll. A két mederpillér 
»lapja a pesti oldalön 7.27 méterrel, 
a budai oldalon pedig 12.64 méterrel 
van a Duna normál vízszintja alatt 
és így a piücrkapuzalok tulajdonkép­
peni magassága 43.62 méter, illetve 
49 méter, vagyis 14— 15 emeletmagas­
ságnak felel meg. Az alapokat ilyen 
mélyen a víz színe alatt úgy készí­
tették el, hogy 40X40 centiméter ke­
resztmetszetű és 12—24 méter hosz- 
szú töjgyfacölöpökből hármas záró- 
gáífalat verlek le a folyó medrébe, 
egészen a teherbíró és jó vízzáró 
k é k  a g y a g ig , a falak közötti kavicsot 
a víz alól kikotorták és agyaggal 
tömték ki és ezáltal biztosították a 
vízzárást. Természetesen ez a hár­
mas zárás hozzávéve az amúgyls 16 
méteres aiapszélességhez, hatalmas: 
31 méteres szélességet foglalt el 
építés közben a Duna medréből, ami
3— 6 méteres kimélyüléseket okozott-

Azóta a meder isméi egyensúlyba 
jutott és a kimélyülés 2— 3 méterre 
csökkent. A  p il l é r e k  é p í t é s e  1 8 3 9 —  
í 8 4 6 - i g ,  v a g y i s  7 é v ig , a z  e g é s z  hi'd - 
é p i t k e z é s  t íz  é v ig  ta r to tt . A régi lán­
cok vasanyagát Angliából hozták, 
míg az öntöttvas kereszttartókat és 
sarukat Magyarországon és Ausztriá­
ban gyártották. A láncokat úszóta­
gokon a vizen keresztbefektették és 
nyílásonként felhúzták a pillérekre. 
Az utolsó lánctag fel húzásakor.. 1848 
jú l iu s  1 8 -á n  s z e r e n c s é t le n s é g  t ö r t é n t ,  
meri “egyik éimétőláncszem élszákádt 
és a már ro.ajdinem helyénlévő lánc 
visszazuhant az űszópadra, ahonnan 
a munkások, nézők — köztük 
S z é c h e n y i  is — mind a vízbe estek, 
sőt a szerencsétlenség n é h á n y  h a lá ­
l o s  á ld o z a to t  is  k ö v e t e l t . A hiba 
mindössze e g y  h ó n a p i  k é s e d e l m e t  
okozott. A régi Lánchíd építéséhez 
összesen 2140 tonna vasat, 42.000 
köbméter falazatot és 25.000 köbmé­
ter fát használtak fel.

A híd merevítőtartőja és pályaszer­
kezete fából készült és eredeti teher-j 
bírása 2X2.5 tonnás teherkocsi vein 
A híd építése 6 ,2 4 4 .8 0 1  f o r i n t b a  k e  
tűit, ami rendkívül nagy összeg és 
1938-as értékű pengőre átszámítva a 
hfőpálya minden egyes négyzetmétere 
5440 pengő költséget jelent, míg pél­
dául a Boráros-téri híd négyzetméte­
renkénti költsége csak 860 pengő volt, 
az új Margithíd pedig 3000 forint 
(600 pengő). A régi Lánchídon a mos­
tani hídhoz képest a felfüggesztések 
sűrűbbek, a rudak vékonyabbak és a 
lánckölegek keskenyebbek és véko­
nyabbak voltak, mintadarabjai a Köz­
lekedési Múzeum előtt ma is láthatók.

A régi Lánchidnak igen gyönge 
fából készült merevítő tartója volt 
és amiatt a híd az áthaladó jármű­
vek alatt rögtön l e n g é s b e  j ö t t , amire 
Sokan még ma is emlékeznek. A régi 
híd teherbírása a hfdpálya minden 
négyzetméterére számítva csak 244 
kg volt. Budapest óriási arányú fej­
lődése ezért már az első világháború 
előtt megkövetelte, hogy a híd teher- 
bírását 400 kg-ra emeljék és a len­
géseket egy acél merevítőtartóval 
megszüntessék.

Az átépítés az akkori kereskede­
lemügyi minisztérium ¡hídosztálya két 
kiváló mérnökének, dr. G á llik  I s t v á n ­
n a k  ég B e k e  J ó z s e f n e k  tervei és veze­
tése alatt készült e! és a számítások 
elvégzésében: dr. K h e r n d l  A n ta ln a k ,  
a Műegyetem akkori kiváló hídépítés* 
feni professzorának is jelentős sze­
lepe volt, A régiTáncokat és az egész 
pályaszerkezetet teljesen kicserélték j 
ás a hídfők alapjait a nagyobb tér- |. 
helés következtében előálló nagyobb f 
lehorgonyzó erő által megkívánt mér­
tékben kiszélesítették. Csupán a | 
klasszikus alakú mederpillérek ma­
radtak változatlanok, A munkák j 
1 9 1 3  n y a r á n  k e z d ő d t e k  m e g  é s  1 9 1 b  
v é g é n  f e j e z ő d t e k  b e . 5194 tonna acél* 
Szerkezetét' és 22.000 köbméter fala­
zatot építettek be ismét a hídba. Az 
átépítés költségei 6,205.000 koronát 
tettek ki, vagyis a hídpálya négyzet- 
méterenként 1570 koronát, azaz 3140
1938-as pengőt. Az új láncok nagy- 
szilárdságú acélból készültek, széles 
ségük 260 milliméter helyett 360 
milliméter, egy-egy köteg vastagsága 
pedig 600 milliméter helyett 700

milliméter. A pályaszerkezet folytvas­
ból készült először fakocka-, ezután 
kískö-, majd aszfaltburkolattal. A híd 
kocsipályaszélessége az. átépítés után 
is a régi 6.40 méter maradt, csupán 
az 1.80 széles gyalogjárókat szélesí­
tették ki 2.20  méterre.

Aránylag keskeny pályáján hatal­
mas forgalmat bonyolított le. Mert 
igaz ugyan, hogy a Lánchíd napi 
1 0 .3 0 0  j á r m ü v é v e l  szemben a Margit* 
hídon átlag napi 1 7 .5 0 0  já r m ű  ha­
ladt át és az Erzsébet-hídpn 11-700, 
azonban az előbbi hatnyomú, az,. Er* 
zsébet-bíd pedig négynyomú lúd, 
míg a Lánchíd csak kétnyomú. Ezt 
íigyelembevéve pedig terhelése és tel­
jesítménye az előzőkhöz képest 100 
százalékkal nagyobb volt. (A minél 
nagyobb teljesítőképesség érdekében 
tiltották le a hídról a lassú tehergép­
járműveket is.)

A műemlékszámba menő hidat bű­
nös kezek 1945 január 18-án rob­
bantották fel, G c r a  m in is z te r  k e z d e ­
m é n y e z é s é r e  1 9 4 7 -b e n  in d u lt  m e g  a  
V a n  c h íd  ú j já é p ít é s i  a k c ió .

A híd roncsemeiúsi munkáit 1947 
— 43. években végezték el, majd 1948- 
ban megtörtént a felrobbantott pesti 
hídfő és a súlyosan megrongált me­
derpillérek tetejének kijavítása, majd 
1949-ben a budai hídfő átépítésére 
és a vasszerkezet szerelésére került 
sor. Sikerült elérni, hogy a r é g i  lá n ­
c o k n a k  k ö r ü lb e lü l  k é th a r m a d á t  ú jr a  
f e lh a s z n á ljá k , a m iv e t  k ö z e l  2 0 0 0  
to n n a  v a s a n y a g o t  ta k a r íto tta k  m e g ,  
A vas-szerkezet szerelése is. újszerű 
módon történt, úgy, hogy a teljes 
alácölöpözés helyett csak 30—-40 
méterenként verlek !c egy-egy cölöp- 
csopo.vtöt amit az új merevítő tartó 
darabjaival áthidalva, arról támasz­
tották tovább alá a szerelés alatt a 
láncokat.

A híd a régi felrobbantás előtti 
alakjában épült újjá. azonos alakú 
láncokból és merevítő tartóval. Te­
herbírását a többi budapesti hidéval 
megegyezőén 450 kg/négyzetméterre, 
illetve 24 tonnás teherkocsikra emel­
ték. A h íd  ú j já é p í t é s e  k e r e k e n  4 4  
m illió  f o r i n t o t  e m é s z t e t t  fe l .

18 él munkás a .Lánchíd dolgozói közi
ÉlOTnek nvüvániumák a Unehld-épiteást

A Szakszervezetek Országos Ta­
nácsa kedden délután értesítette a 
Lánchíd építkezésének vezetőit, h-:gy 
a Lánchíd építkezését éltizemnek 
nyilvánítóba, A Lánchíd építkezése 
azért .nyerte ej az élüzera kitüntető 
címét, mert az 1949. évre előirány­
zott 25 millió forint építkezési terv- 
hitel helyett csak 23.5 millió forin­
tot vettek igénybe, jóllehet az épít­
kezés dolgozói tervük túlteljesítésé­
vel többletmunkái is végeztek. A 
23.5 mtiíió forintos összegen belül el­
készítették a pesti hídfő alatti v'lla- 
mos-aluijórót és «'végezték a hídon 
a mázolási munkálatokat is, holott 
ezeket a munkálatokat xz erede i 25 
millió forintos keretben sem irá­
nyozták elő. ■

A SZOT méltányolta, hogy a híd a 
többletmunkákkal együtt .az előirány­
zott határidőre pontosan elkészült. 
Ez a Lánchídon dolgozó öt brigád 
ki tűnő munkájának és a dolgozók 
szocialista munkaversenyének ered- 1 
mé

Tizennvolc élmnnkást tüntetnek ki 
a hídépítkezés dolgozói közül, okik a 
híd ünnepélyes megnyílásakor kap­
ják meg kitüntetéseikéi.

M e gta rto ttá k  a L á n c h íd  

v ilá g ítá s i p rób á já t

K e d d e n  e s te  m e g t a r t o t t á k  a L á n c ­
h íd  v ilá g ítá s i p r ó b á já t .  Ö tv e n k é t  k o r ­
h ű  k i v i t e l e z é s b e n  k é s z iü t  lá m p a  o n ­
to t ta  a z  ü n n e p é ly e s  a lk a lm a k k o r  b e ­
k a p c s o la n d ó  h i g a n y g ö z ö s  f é n y t .  A  
p il lé r e k  k a p u za tra  k é t s z á z , k a r é jb a n  
e l h e l y e z e t t  r e f l e k t o r ,  ú g y n e v e z e t t  
f é n y á r - l á m p á k . f é n y é b e n  t ü n d ö k ö l t e k .

A  k i t ü n ő e n  s ik e r ü lt  v ilá g ítá s i  p r ó ­
b á n  jelen , v o l t  B e  b  r i t  $ L a j o s  
k ö z l e k e d é s ü g y i  m in is z t e r  is . A  L á n c ­
h í d o n  m á r  a z  u t o l s ó  s im ít á s o k a t  v é g ­
z ik , ,4 p o s t a  e l h e l y e z i  a  t e l e f o n -  
k á b e le k e t ,  a  R o o s e v c l t - t é r e n  á c s o l já k  
a  d ís z tr ib ü n t , a z  é p í t k e z é s  t ö r m e l é ­
k e i t  e l ta k a r ít já k .


