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zésének ¢és felépitésének kérdése.
ARKAY BERTALAN és DR. BIERBAUER VIRGIL
TERVENEK ISMERTETESE.

Résumé. La question du futur Stade National
de Budapest est au milieu de I'intérét des sportifs,
des architectes, ainsi que du grand public. A I'occas-
sion de I'Exposition d'Urbanisme, organisée par la
Société des Ingénieurs et des Architectes, MM. Dr.
Virgile Bierbauer et Bartholomé Arkay ont pré-

senté leur projet pour le Stade National, lequel,
en contraste aux constructions usuelles, devrait
étre placé, a l'instar des amphitéatres antiques,

sur la pente d'une colline, de sorte, que les tribunes,
projetées pour 120.000 personnes, pourraient étre
exécutées pour la somme de 800.000 tp. Le frais de
tous les établissements du Stade, ne dépasserait
pas la somme de 3,000.000 p. Les architecte,s, dans
ce compte rendu, font connaitre leur projet a fond
au point de vue des questions de l'urbanisme, du
sport et de I'économie.

BEVEZETES.

A Magyar Nemzeti Stadion kérdése a legrégebben
vajudo épitészeti feladataink kozé tartozik. El8szor akkor
kerilt napirendre, amikor az 1916. évi olympiai versenyek
szinhelyéll Budapest jeldltetett ki. A kérdéssel foglalkozé
Magyar Olympiai Bizottsag els6sorban a budai Vérmezdre
gondolt és jpedig iazért, mert hiszen jaz akkori felfogds sze-
rint csakis nagy amfitedtrum megépitésérgl volt sz6, nem
pedig az 6sszes sportok |befogadasara alkalmas forumrol.
A Magyar Olympiai Bizottsdg ekkor a kiraly Ofelségéhez
fordult a Vérmezének, mint a Katonai Kincstar birtokdban
lévé terliletnek &tad&sat kérve. I. Ferencz Jozsef a kérést
kegyesen fogadta, azonban az akkori katonai igazgatads e
kérdésben oly Aalladspontot foglalt el, hogy az végsé fokon
elutasittatott. E helyzetben kertlt széba a Hidegkuti-at
menti Drasche-iéle téglagyar terllete, ahol a triblin egyik
felét a Roikushegy oldaldba lehetett volna beépiteni. Saj-
nos, a héborl kitdrése folytdn az olympidsz nem volt Bu-
dapesten megtarthaté és ezért a Stadion-probléma elvesz-
tette slrg6sségét. De jmar i19:21-ben a Testnevelési Tor-
vény megalkotdsakor korméanyzati feladatta 16n a Nem-
zeti Stadion megteremtése és pedig, ahogy a tdrvény
mondja: ,a nagyobb nemzeti Unnepségek és mérkbzések
megrendezésére.” Az orszag gazdasagi helyzetének megjavu-
lasdnak évei a magyar GUszésport Ujabb diadalmas el6retdré-
sének évei voltak és mivel az 1932. évi olympiaszon az (sz6-
sportlban, nevezetesen a vizipd6ld terén dont6 gy6zelmeket
kivantunk elérni, elsdsorban a téli tréninget is biztosité
fedettuszoda latszott sziikségesnek. Ezért grof Klebelsherg
Kund joliismert energidjaval az 1929— 30. években ezt a
nagyfontossagu intézményt valdsitotta meg — a Stadion
kérdése pedig hattérbe kerilt.

Az 1932. évi olympidszon a magyar sport olyan csdcs-
teljesitményeket ért el, amelyek nyilvdnvalova tették Ggy
annak nemzeti jelent6ségét, mint nemzetkdzi viszonylat-
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foan is mutatkozé salyat. Minden valészin(iség szerint en-
nek és a magyar sport vezérei kivalésdganak koszon-
het§, hogy az 1933. évi Turin-i F@iskolai Olympiaszon el-
hatdroztak, hogy ezt a nagyjelent6ségl sporteseményt leg-
kozelebb, azaz 1935-ben Buliapesten fogjak rendezni.

Ep ezért az intézékérsk, nevezetesen az Orszagos
Testnevelési Tanacs nagy munkaerejd és nagy szervez(-
képességl elndke, dr. Kelemen Kornél hénapok dta napi-
renden tartjdk ezt a jkérdést és keresik annak helyes meg-
oldasat. Ep ezért Arkay Bertalan és e sorok irdja épité-
szeti hivatasukbdl folyd kotelességliknek tartottdk, hogy
a Nemzeti Stadion megoldasanak kérdésével a legmesz-
szebbmenden és a leghehatébban foglalkozzanak és mun-
kajuknak eredményét rajzokban és modellekben a Szent
Geilért-szalloban rendezett Varosépitési Kiallitds keretében
bemutasséak.

Véleménylnk szerint a Nemzeti Stadion helyes meg-
oldasa alapvet6 varosrendezési és gazdasagi meggondola-
sokbdl addédhatiik csak s az eme szempontok megadta nagy
kereten belil kell a sportkdvetelte szlikségleteket a lehetd
legtokéletesebben kielégiteni. A Nemzeti Stadiont kiala-
kult varosorganizmuson belil nem lehet akarhol meg-
épiteni, az adott helyzetbdl kell kdvetkeznie a célszerld el-
helyezésnek. Gazdasagi viszonyaink arra kényszeritenek,
hogy a megvaldsitasnak olyan maédjat keressiik, amely a
legkevesebb koltséggel jar — és amellett mégis nemcsak,
hogy egy minden tekintetben megfelel6 és kifogastalan
megoldast (biztosit, hanem ezenfeltl a IStadion megold4séa-
nak olyan formdat is ad, amely egyedllallésaganal fogva
megkapd és az idegen szamara is lebilincsel6. Ezekbdl az
alaptételekbdl kovetkezik az, hogy nem épithetjik fel a
Nemzeti Stadiont a varos szivében — és nem kolthetlink
egyedil a tribinre 7— 8 milli6 pengdt — és nincs értelme
annak sem, hogy hirneves kulféldi megoldasokat szolgai

moédon leméasoljunk.
Ezekb6l az alapfeltételekbdl kiindulva készitettik el
terviinket. Budapest févaros természetrajzdnak és hely-

rajzanak, kozlekedési viszonyainak behatd ismeretéb6l in-
dultunk ki, keresve az elképzelheté legolcsébb megoldast.
E két alapvetd tényezdbdl addédott az egyszer(iségében és
olcsésdgaban szinte meglep6en gazdasdgos és taldn mond-
hatjuk Ujszer( forma, amely ugyanakkor — miként az az

e tanulmanyhoz csatolt képekb6l kitinik —  egydttal
klasszikusnak is nevezhet§.

Tervinket aldbb ismertetjik, mikdzben igyekszink
megvilagitani annak minden lényeges sajatossagat, s

egylttal igyekszink valaszt adni mind a tébb oldalrél fel-
merllt kérdésekre és a sokfeldl felvetett, részben téves
ellenérvekre, mint a nem mindig megalapozott kifoga-
sokra is.

I. A Nemzeti Stadion elhelyezésének kérdése.

A Nemzeti Stadion felépitésének el6készitésével kap-
csolatban az els6ésorban tisztdzandd kérdés abban foglal-
haté 6ssze, hogy hol helyezziik el a févaros teriletén ezt
a nagy tomegek befogadasara alkalmas intézményt. Ezt a
kérdést mindenek elétt a legmagasabb varosépitészeti
szempontokbdl kiindulva kell megvizsgalni. Meg kell alla-
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pitani azt, hogy Budapest varosorganizmusanak jkeretein
belul hol taldljuk meg e nagy nemzeti intézménylnk sz4-
mara a legalkalmasabb elhelyezést. Harom szempontnak
van itt dénté jelentdsége:

aj a természeti adottsdgok mérlegelése, azaz mérle-
gelése annak, hogy hol taldljuk meg a legmegfelelébb Iég-
kéri viszonyokat, a legkifogastalanabb levegdt;

bj a varos fejlédési tendenciajanak figyelembevétele,
azaz figyelembevétele annak, hogy mely iranyban novek-
szik a Vvaros;

c) hol taldljuk meg a Stadion céljainak megfeleld al-
kalmas nagysagu teriletet.

Ad aj Budapest természeti adottsdgai kozott a leg-
lényegesebb az, hogy a Duna-jobbparti varosrész friss
levegdjd erdék koszortzta hegyek alatt terdl el, — a hal-
parti pedig a Rakosmez6 homokjdba vész s az uralkodé
széljaras északnyugati iranyd. Mivel sajnos a varos északi
részén a Duna mindkét partjan igen sok fustét termeld
nagyszabasu ipartelep helyezkedett 'el s ezeknek flistjét
és pernyéjét az uralkodd szelek a varos déli és délkeleti
részére ontjAk — , a keleti szelek pedig a rdkosi futého-
mokot, a pesti varosrészre sodorjak. Kétségtelen az, hogy
a Nemzeti jStadion és Sportforum csak olyan helyen léte-
sithetd, ahol a sportolok és néz6k szamara kifogastalan
tiszta és ude levegd all rendelkezésre, mert ahol a leveg6
fustds és poros, ott a sportolék Ggyis erdsen igénybe vett
szervezetét, mondhatni intézményesen mérgezzilk s ott a
néz6k szamara a versenyeken valé akar csak passziv rész-
vétel sem jelent testi felfrissilést. Ep ezért nézetink
szerint Budapesten a Nemzeti Stadion nem Ilétesitheté a
varos déli és keletijteriiletein, amelyekre az uralkodd sze-
lek az év nagyoObb részén at az egész varos flstjét ontjak.
Ep ezért nem talaljuk alkalmasnak e célra sem az UllGi-at
vonalat, sem a Réakosi terilteket.l pe
lehet a Stadiont az Aallandéan fustot termeléd Keleti palya-
udvar kézelébe hozni. Ellenben Ugy Vé|j|:|k, hogy a Sta-
dion légkdri kovetelményeinek legjobban megfelel a f6-
varos északnyugati sarka, ahova a Pilis és Vértes hegy-
ségek erdfinek d6zondus levegdjét hozzdk a szelek.

Ad b) Vizsgdljuk most meg Budapest fejlédésének

semmi esetre sem

alaptendenciajat, nevezetesen azt a kérdést, hogy Buda-
pest fejlédése milyen iranyd.

A jobbparti varosrész, Buda lakossaga 19Qé-tol
1930-ig 97% -ka] novekedett — Pest lakossaga pedig

csak 48%-kai. Ugyanez az ardny észlelhetdé 1920 és 1930
kézott is, amely id6szakban Buda lakossaga 11 -6%-kai, Pesté
pedig j6*1%-kai szaporodott. Ha a lakdhazak és lakasok sza-

1E kérdésben igen figyelemre mélt6 az a leirat, ame-
lyet a népjoléti miniszter 1929, XI. 5-én a févaroshoz inté-
zett és amely a kovetkez6ket tartalmazza: ,A csaknem egé-
szen lakatlan vidék a Duna és a dombok kozé ékelve por-
mentes, tiszta leveg6jével és természetes szépségével, kelle-
mes, 'Uditd benyomast kelt és a jol kiépitett Bécsi-at, a vil-
lamos, a HEV és a MAV vonalai kozvetlendl érintik, a
Hungaria-hid tervezett megépitésével pedig Ujpesttel, Ra-
kospalotaval és a rohamosan fejl6dd kulsé Lipotvarossal is
csaknem kozvetlen érintkezésbe keruilne. A Stadionnal igé-
nyelt terUletet Ovezd vidék természeti jszépségénél és sik
voltanéal fogva épitkezésre kivaléan alkalmas és kétségtelen,
hogy kulénésen a Hungaria-hid megépitésével a koénnyd
megkozelithet6ség révén csakhamar értékes Vvillateleppé
fejlédnék és a varos egy szép részlettel gazdagabba valnék.
A Stadionnal itteni felépulése esetére a kozelében foly6
Arpad-forras természetes melegvize is a 'Stadion uszodaja-
nal elényosen felhasznalhat6é lenne.

A Rakosi gyakorlétér, melybdl a févaros torvényhato-
sagi bizottsaga a Stadion részére megfelel6 nagysagu teru-
letet adoméanyozni szandékozik, a pesti oldalon tertul el.
Koéztudomas szerint a pesti oldal leveg6je allanddéan sok
szennyet és kormot jtartalmaz, A gyarak és palyaudvarok
elhelyezését és az uralkodé nyugati szeleket figyelembe
véve, a rakosi gyakorlotér fustos és poros légkori zonanak
a kell6s kozepébe lesik, talaja er6sen homokos, ez okbdl par-
képz6. és kulondsen tomegmozgasoknal a pornak felhGszertu
‘felveréd,ését okozna és kozlekedési viszonyait tekintve se
nydjtana oly sokoldalG megkédzelitésre modot, mint aminé-
vel a Kaszasrét kecsegtet. Mindezek alapjan a Nemzeti
Stadion elhelyezésére a két emlitett terilet kdézil a Kaszas-
rét alkalmasabbnak mutatkozik. Budapest, 1929. november

— A miniszter helyett: Gyéry dr. isk h. allamtitkar,”
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manak novekedését vizsgaljuk, ugyanerre az eredményre ju-
tunk. 1900 eldtt a fejlédés Pesten volt nagyobb — az utolsé
emberdlté alatt azonban atcsapott Budara, mert a varos
lakossaga mindinkabb felismerte Buda természeti el6-
nyeit — de bekévetkezett ez azért is, mert a varos szivé-
hez kozeli keriletek bizonyos mértékben elérték telitett-
séguket s ha mar az emberek tdvolabbra mentek lakni,
akkor legalabb az el6ny6sebb kérnyezetet keresték, (a
telitettségrdl képet ad az, hogy a &a.-kénti lakésszam
1930-ban Pesten 89'5% volt, Budan pedig 22*8), azt,
ahol béséges tertletek &llnak rendelkezésre az egészséges
és tadgas épitkezésre, nevezetesen az I|. és Ill. keriletben.

A Stadion elhelyezésére vonatkozéan egyik Kkitlin6
sportépitészeti szakértd a kovetkez6ket mondotta leg-
utébb :

A legnagyobb nézékdzonséget befogadd Stadion
nem jlétesithetd egyszerlden valamilyen meglevé kor-
nyezetben, hanem ellenkezéleg a Stadionnak kell
megteremtenie a maga kérnyezetét, nemcsak archi-
tektira és varoskép szempontjabdl, hanem a sport-
telep felé vezet6 utak, varakozdhelyek, felvonuldsi
teriiletek és egyéb a forgalom lebonyolitdsdnak biz-
tositdsara szukséges létesitmények megalkotasaval.

Hol taldlunk e szabatosan kortlirt kovetelIményeknek
megfelel6 helyet, nevezetesen olyant, ahol a Stadion te-
remti meg a maga kornyezetét, uthalézatat stb? Délen az
UNgi-at mentén Kispest hatardig kellene menntnk, kele-
ten az 0j Loversenytéren talra, északon az Angyalféld
kils6 részére, avagy a Rakospatak torkolata félé, tehat
a varos koézéppontjatél meglehet6sen tavol. Sajnos, ezek
a teriletek az uralkodd széljards folytan részben a leg-
fustdsebb  Ovezetekbe, részben a futohomok  korzetébe
esnek, — de ezenfelul ezeken, az UlGi-Gt. belsé részén,
a Keleti palyaudvar szomszédsagaban a kérnyezet mar
teljesen kialakult, Ggyhogy azt nem alakithatja majd ki
a Stadion.

Ezzel szemben Obudan a legmegfelelébb természeti
kérnyezetben Gde, flist- és pormentes levegében van az
Aranyhegy és az eldtte elnyGlé rétek, amelyekt6l délre 2300
m hosszUsagl terilet var szabalyozasra, tehat itt adva van
a lehetésége annak, hogy az elébb idézett kévetelmények
a legteljesebb mértékben kielégitést nyerhessenek.

A Stadion budai elhelyezésével szemben 4llandéan
felhangzik az az érv, hogy mivel a févaros lakossdganak
nagyobbik fele Pesten lakik, a nagyobb tdmegeknek je-
lentésen nagyobb utakat kellene megtenniék, mint abban
az esetben, ha a Stadion Pesten épulne fel. Ennek az
érvnek hangoztatdi elfelejtik azt, hogy a Stadion Pesten
sem épithetd fel olyan helyen, melyet az dsszes latogatok
kénnylszerrel, gyalog felkereshetnek. Az dsszehasonlitas-
nal csak a 4'5—-5 km-en feluli tavolsadgok, tehat a tébb-
letek mérendék ¢6ssze, ami a helyzetet azonnal megval-
toztatja. (Lasd I1/4. fejezetet.)

De igen tanulsagos eredményekhez jutunk akkor is,
ha a Stadion néhany feltételezett elhelyezésére vonatkoz-
tatva, csoportositjuk és szamitjuk ki a lakossag eloszla-
sat, megallapitani igyekezvén azt, hogy a Stadion koz-
vetlen kdzelébe és fokozatosan tadvolabbi kdrzetekben a
lakossagnak hé&nyadrésze helyezkedett el:

1 rRakosi gyakorlotér.

A 120.438 lakos 13-2%
B) 505.537 lakos 55 A %
c) 154.896 lakos 16-8%
D) 134.712 lakos 14'6%

2. AngyalfOld-Rakospatak torkolata:

A) 124.684 lakos 14'0%
B) 331.454 lakos 36 '5%
c) 233.205 lakos 26-0%
D) 217.589 lakos 23*5%
3. Obuda:
A 124.648 lakoé 13-6%
BJ 238.822 lakos 26'0%
cJ 233.135 lakos 25*4%
DJ 350.189 lakos 85:5%
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l. abra. A nirnbergi Stadion-park. Jellegzetes sporttelep,

amely az 0Osszes sportagak tokéletes otthona. Terjedelme
ki hektar.

A szamsorokbdl vilagosan kit(inik, hogy a Stadion fel-
sorolt eme,yezesei minaegyiKenei a kozvetlen szomszédsag-
ban lano, tenat gyaiog odajuté lakossag la—i47>-ot te’z
ki, tenat az etbeiyezeseK kozott nmcsen kulénbség és min-
den esetoen a lakossagnak 86—-8Y%-a vaiammo jarmdivel
érheti csak el a Stadiont, ahol pedig ez nem torog lenn,
pld. az Alsorakos! gyakorl6téren, avagy a régi loverseny-
téren iy nagy tomegeknek gya.ogszerrel vaio érkezése és
tavozasa még a legnagyobb rendéri intézkedések esetén is
katasztrofalis zavarokat okozhat. .

Arra a kozkeletli ellenvetésre, hogy a pesti ember —
ilyennek tekintheté —
nem megy szivesen uncidra és sportesemények kedvéért
nem keresné fel a Stadiont, csak arra kivanunk emlékez-
tetni, hogy ez a helyzet az utébbi években nagyon is meg-
valtozott. Bizonyitja azt egyrészt az a témeg, amely
vasar- és Unnepnapokon a Széd Kalman-térrdl indulé vil-
lamosvasutakkal, mint a Hév. vonataival a budai hegy-
vidékre randul ki — de még inkabb bizonyitja ezt az a
méasik nagy tdmeg, amely szombat déltdl kezdve sokszor
tizezres tomegekben Aarasztja el a Duna északi partjait,
hogy f6ként az d6budai és rémaiflirdédi csonakhazakbdl
evezni induljon. Ezek a tomegek, Ggy véljik, a sportnak
legigazibb, mert aktiv baratai. Ezek utdn egyolda.dnak
kell mindsiteni azokat a véleményeket, amelyek szerint
Buda nem gyakorol vonzéerét a tarsadalom sportold ré-
tegeire.

Ad e) A kovetkezd kérdés, hogy a mai felfogas sze-

Stadion felépitéséhez mind nagysagu terulet szik-
séges. Kétségtelennek kell feltételezni azt, hogy a Nem-
zeti'Stadion nem allhat csak egyetlen arénadbdl, amely-
nek tertletsziikséglete mintegy 3'5 ha., hanem az 0§sszes
sportagaknak otthont nyuajté sportférumnak kell lennie.
Mindezenfe'll helynek kell maradnia egy esetleg sziksé-
gessé valé olympiai falu szdmaéara is. Az ehhez sziikséges
tertlet pedig kulfoldi tapasztalatok szerint 40— 80 ha.
Ep ezért nem johetnek szamba a koévetkez$ teriiletek;

és a févaros lakossaganak zome

rinti

Vérmezé - 13*3 ka. ' 1
Nadorkert : . 22%5

Al Régi loversenytér . '21*3
Ujlaki téglagyar 12*5

mert mindezeken a tertileteken a Nemzeti Forumnak csak
egyrésze talalhat helyet, avagy olyan sz(ikds megoldasrdl

h Magyar MérnSk* és Epitész-Egylet Koézlonyé

lehet csak sz6, amely véleményink szerint nem felel meg
a kitldzott célnak.

Megfelel§ terjedelme a pesti oldalon tesak a régi lovas-
sagi gyakorlotérnek, a Rakospatak torkolatanal fekvének,
az angyalfoldi teruletnek van. Ezek azonban légkdri viszo-
nyaik kedvezdtlensége folytidn, meggy6z6désiink szerint,
elejtenddk volnanak.

Ad d) A Nemzeti Stadionnak olyan helyen keli felépil-
nie, ahol nemcsak a labdardgé és atlétikai sportok sza-
mara nyGjthatunk kizddteret, hanem az egyéb sportagak
szaméra is teremthetink megfelel6 otthont. igy tehéat
els6sorban az (szésportra gondolunk, a tenniszre, az
evezdssportra és a legljabb meglep6 eredmények nyoman
a nemzeti szempontbdl oly nagyfontossagld vitorlas repilé-
sportra, melyben Magyarorszdg szerény eszkGzeivel (52
gép) vilagviszonylatban negyedik helyre kizdotte fel
magat.

A felvetett Stadion-helyek kézul a Rakosi gyakorld-
tér a Lovassagi gyakorlotér és az angyalfoldi terilet a
vizisportokra nem alkalmas. Ezeknek a tdbbi sportagak-
kal valé szerves kapcsolatat viszont -megteremthetjik az
O6budai megoldassal ahol ezenfelil olyan helyen vagyunk,
ahol a vitorlazé repllégépek a Harmashatarhegy vonula-
tdn tortént start utdn a tornaréten leszallhatnak, s6t
onnan a vontatdsos start esetén fel is szallhatnak. figy
tehat az Aranyhegyi megoldas esetén az 0sszes sportdgak,
s6t a legUjabb is elhelyezkedhetik. Kulén és nehezen el§-
teremthetd koltséget okozna egy kerékpéarstadion felépitése,
— azonban a kerékparVersonyzés jellegénél fogva annyira
hivatdsos sportag, hogy annak a Nemzeti Stadion kere-.
tébe illesztése nem égetd fontossagd.

ej Az elmondottakbdl az aldbbi kovetkeztetéseket von-
juk le: %\

1. Budapest természeti viszonyainak vizsgalatdbol az
tnik ki, hogy a Stadionnak megfelel6 légkdri viszonyok-
kal rendelkezd terlletek a f6varos északkeleti részén kere-
senddk.

2. A sportszakérték felallitotta kovetelmények teljes
egésziltkben csakis Obudan teljesitheték, a varos fejl6dé-
sének vizsgalata pedig szintén arra mutat, hogy Buda-
pest fejlédése a budai oldal iranyaban jatszdodik le.

3. A megfelel6 nagysagl terlletek keleten és északon
vannak, de csak az északnyugatiaknak természeti kdrnye-
zete felel meg a Stadionnak.

Mindezek a meggondolasok vezettek arra, hogy a

Nemzeti Stadion és Sportféorum szamara kijelélendé teri-
letet Obuda északnyugati sarkaban keressiuk és talaljuk
meg.

Kotelességinknek tartjuk annak megallapitasat, hogy
el6ttink masok és pedig neves szakemberek is kifejezést
adtak azon meggy6z6désiknek, hogy a Stadion elhelyezé-
sére Obuda rendkivill alkalmas, nevezetesen annak észak-
nvucati része. 1926. I11/4-én Kézdi Kovacs LészIl6 irt ilyen
értelm@ cikket, amely szerint a Romaifirdében kellene a
Stadiont felépiteni. Ez a fe'fogds annak idején nagyon
megnyerte Karaffiath Jen6ének figyelmét. Ugyancsak
Kézdi Kovacs Laszl6 az ,Egészség” c.folydirat 1933. év-
folyam 82-ik oldalan ugyanilyen értelemben cikkezett. 1929.
februarjaban Buday Gyula testnevelési tanar az Orsz4gos
Kézegészségugyi Egylet Glésén tartott el6addsdban a leg-
hatarozottabban 4allast foglalt a Stadionnak réakosi elhelye-
zésével szemben és az esztergomi vasutvonaltdl délre fekvé
Kaszéasrétet jelolté meg a Stadion felépitésére kiléndsen
alkalmasnak. Gerldczy Zsigmond a Budapesti Hirlap
1933. december 10.-1 szamaban négyhasabos cikkében a
kovetkezéket firja:

,_karaftiath Jend, az Orszagos Testnevelési, Tanacs akkori
elndke, aki oromet fejezte ki afolott, hogy az Orszagos
Kozegészségugyi Egyesilet napirendre tlizte a Nemzeti
Stadion Ugyeét; szitanyi Karoly elismer6 felszélalasaban ki-
domboritotta még Obuda kornyékének torténelmi emlékeit.
Hajos .Alfréd olimpiai bajnok, "kivalo mlepitészink is hoz-
zaszOlt ja kérdéshez és kifejtette, hogy, 6 méar tdbb, mint
hisz év 6ta foglalkozik e kérdés tanulményozasaval .és az
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% éabra. Az Aranyhegyre tervezett

Nemzeti Stadion helyszinrajza és
kozlekedési terve.
eddig tervbevett helyek hibait ismerve, az el6ado6tél meg-

jelolt hely mellett foglalt allast. Egészségi nézépontbhol —
ugymond — a legjobb és tovabbi nagy elénye, hogy a ver-
senyt latogaté kozdonségnek a verseny utdn hazajutasa a
sokféle kozlekedési leheté6ség Gtjan a legjobban van biz-_
tositva. Elénye a helynek még, hogy nincsen beépitve.
A. Stadion maga alakitja majd ki a koérnyezetét, hogy az
stilszerd  legyen. Hajés Alfréd akkor Kkifejtett vélemé-
nyére kuldénds sulyt helyeztem, mert 6t nemcsak mint m0G-
épitészt, de mint olimpiai bajnokot, hivatottnak tartot-
tam arra, (hogy e kérdésben allast foglaljon. Meglepett,
hogy a Nemzeti Stadionnak Obudan valé elhelyezése mellett
négy és félév el6tt elhangzott véleménye utdan a Stadion
megépitésére most a régi loversenyteret tartja legalkab
kalmasabbnak és e megvaltozott nézetében el6térbe allitja
a kozlekedési viszonyokat, amelyekre vonatkoz6an pedig
akkoron éppen 6 hangsulyozta, hogy az a sokféle kozlekedési
leheté6ség Gtjan Obudan van legjobban biztositva. Kontra
Aladar orszaggydlési képvisel6, a IIl. kér. eldljarésag iki-
kildottje kifejtette, hogy az Arpad-forras idealis tarto-
zéka lenne a Stadionnak, |mert az gyégyviz és ritkasag-
szambamend lehet6ség kinalkozik abban, hogy uUgy a hazai,

mint a kulfoldi versenyz6k gyoégyité hatasu vizben Is ver-
senyezhetnek. kKemény Lajos valdszerlinek tartja, hogy a
jové Budapest sok .szallodadja a hegyvidékre kerul, kiemeli,
hogy a gépkocsik, a jovOé kozlekedés eszkdézei mind a

Bécsi-ut fel6l jonnek a févarosba; a repilsgép szamara is
a Kaszasrét alkalmas hely volna a leszéllasra., szervey
Gyoérgy kiemelte, hogy kulféldon nem lehet olyan Stadion,
amelynek fekvése annyira kedvez6 lenne, mint Obudaé,
mely egyben klasszikus tertilet, mert mar a rémaiak ide-
jében is viragz6 varos volt itt és honalapitonk testét is itt

helyezték nyugalomra. virag Géza igen figyelemremélto-
nak tartja ezt a megoldast, mert az O6budai Hungaria-hid
megépultével ennek a helynek lesz a legjobb kozlekedési

lehet6sége, Pavai vajna Ferenc fégeolégus véleménye, hogy
a terilet alatt levé héforrasok a flitési és furdési
berendezések gazdasagos megoldaséat tennék lehetévé. Tamasy
Béla dr. sz. fév. tisztiorvos nemcsak egészségi nézépont-
bol talalja az Obudan Kkiszemelt helyet ideédlisan jonak,
de gazdaséagilag is olyannak, amely a természeti eré6k leg-
jobb kihasznalast teszi lehetévé. Az Ulésen elndkolt Ehn
Kalméan dr. orszaggydlési képvisel6 az elhangzott felszéla-
lasokb6l megallapitotta azt, hogy valamennyien lelkesedés-
sel jhelyeselték a Nemzeti Stadionnak Obudan, a Kaszas-
réten valé elhelyezését.

kozeli

A Kozegészségugyi Egyestlet kezdeményezésébdl eredt
a népjoléti miniszter el6z6leg idézett leirata.

Mindebbdl az kovetkezik, hogy azok, akik a Stadion-
kérdéssel onzetlentl és nagy korultekintéssel foglalkoztak,
mar évek el6tt Obudan kerestek e nagy nemzeti alkotas
szamara megfeleld helyet. Ramutattak a Romaiftrdére,
a Kaszasrétre, szinte koruljartdk az Aranyhegyet, amely
az épitész-szakembernek azért tlnt szemébe, mert nem-
csak a hygiéne és a kozlekedés igényeit elégiti ki e hely,
hanem paratlanul gazdasagos felépitést is tesz lehet6vé.

Amikor ez el6zményekr6l beszamolunk, hatarozottan
kijelentjuk, hogy azokro6l tudomasunk nem volt — de azok
a magunk semmiféle véleménye altal nem befolyasolt,
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tehat teljesen 06nall6 és csupan a varosépités tudomanyara
és jozan elgondolasra felépitett elgondolasunk legteljesebb
és legfényesebb igazolasat latjuk.1

II. A Nemzeti Stadion aranyhegyi
elhelyezésének részletkérdései.

Ezek utan tovabbmend részletekben kell megvizsgal-
nunk azt, hogy vajjon az 6budai Mocséarosduld a Stadion
felépitésére alkalmas terllet-e? nevezetesen arra iranyi-
tani figyelmunket, hogy vajjon ennek a teruletnek terep-
viszonyai alkalmasak-e az épitkezésre: azt megnehezitik,
vagy megkénnyitik-e ? Hogy annak milyenek a tavolsagi
viszonyai, viszonyitva az egyéb szbbajov6é teruletekhez?
Hogy a varhaté nagyszabasi témegforgalom ott miként
bonyolithaté le? Hogy ez a forgalom mind ma még hianyzé
létesitményeket kovetel és, hogy az el6relathaté forgalmi
eszk6zok milyen tomegeket tudnak oda. illetve a versenyek
utan onnan elszallitani?

1. Ha a Stadiont mint sportparkot, mint Nemzeti
Sportférumot kivanjuk megteremteni, akkor azt elsésorban
z0ld teruletnek kell tekintenink és arra kell Ggyelnink,
hogy véajjon azt megfelel§ zold kérnyezetbe agyazhatjuk-e?
Ezért szikséges, hogy a talajviszonyok a névényzet gyors
és olcs6 kialakitasara alkalmasak legyenek.

Kétségtelen az, hogy a Stadionnal kapcsolatban az
idegenforgalomrol sem szabad megfeledkeznink. A nagy
sportesemények, nevezetesen a nemzetkdzi mérk6zések az
idegenekre igen nagy vonzoéer6t gyakorolnak és pedig
nemcsak a mar ideérkezett idegenre, hanem a tapasztala-
tok szerint jelent6s szamban vonzanak idegent tavolbdl is
a févarosba. Epp ezért a Nemzeti Stadiont sajat jol fel-
fogott érdekiinkben megnyer6 kornyezetben kell elhe’yez-
nink, épp ezért nem épithet6 gyarak és nyomortanyak
kozé, avagy homoksivatagba. Ha a Nemzeti Stadiont a
legkedvez6bb helyen alakitjuk ki és ezenkivul a kulfoldiek-
tél eltér6 formaba is tudjuk onteni, Ggy a févarost is
ujabb idegenforgalmi attrakciéval gazdagitjuk.

A rakosi homokon novényzetet csak igen nagy koz-
séggel lehet teremteni. Errél tanusagot tehet a Lovar-
egylet, amelynek igen ~nagy kiadasokat okozott a zo6ld
gyep megteremtése. Az 0. n. Kisrakosi gyakorlotér sokszoro-
san feltoltétt talaja erre a célra ugyancsak rosszul felel
meg. A Nadorkertr6l pedig a szakért6k, amikor a Flvész-
kert elhelyezése keruilt széba, igen lesujté véleményt ad-
tak. Ezzel szemben a Mocsarosdulé nedves és vizben das
altalajadban a noévényzet hamarosan otthont talal és kulo-
noésebb 6ntézémunka nélkul is gyorsan fejlédik. Az Arany-

1 Ennek soran emlitjUk .meg azt is, hogy midta ter-
vinket bemutattuk, a napi sajt6 nem szlint meg javasla-
tunkkal ~foglalkozni és arra vonatkozélag 4llast foglalni.
Epp ezért emlitjik meg kiléndsen a kovetkezd cikkeket:
Nemzeti Ujsag dec. 3., Budapesti Hirlap nov. 12, 8 orai
Ujsag tnov. 11., Pesti Napl6 nov. 12., Pester Lloyd nov. 11,
Magyarsag nov. 19., Sport Hirlap nov. 11
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hegy menedékes lejt6jén pedig els6rangd humusz boritja
az altalajt. Ez az amfiteatrum kiasasakor els6sorban el-
tavolitand6 humusz e tekintetben ‘rendkivili értéket jelent.

2. A Stadion részére kivalasztott teruletnek olyannak
is kell lennie, hogy azon a szukséges épitmények kdnnyen
és gazdasagosan legyenek felépithet6k. A Lagymanyosi
kiallitasi teruleten tobb millionyi m3fold feltdltésére volna
mindenekel6tt szilkség. Elénken emlékezetiinkben &ll még
az, hogy amikor gréf Klebelsberg Kuné ott akarta meg-
épiteni az Egyetemi Varost, még az 6 energiaja sem volt
képes ezt a foldtoltést kiharcolni — és igy az oda ter-
vezett intézetek Szegeden épultek fel. De ha ez a feltoltés
elkészllne is, akkor az ott megépitend6 vasbetonszerkezet(
triblin alapozasa tovabbi oriasi koltségeket okozna. A Na-
dorkert teriiletén az alapozas ugyancsak koltséges — amint
azt az Elektromos.MUvek szomszédos telepén évtizedek ota
foly6 épitkezéseknél megtanultuk.

Al terepviszonyok azonban nemcsak héatranyosan, ha-
nem elénydsen is befolyasolhatjak a Stadion felépitését.
Ugyanis a terepalakulatok olyanok is lehetnek, hogy a
nagyon is’ koltséges magasépitkezést nélkiulozhetévé teszik
és a legnagyobb befogadoképességl triblinok és antik szin-
hazak mintajara tisztara féldmunkaval, feltoltéssel és bur-
kolassal létesitheték ami természetesen sokszorta ol-
cs6bb, mintha vasbeton, vagy acélvazas szerkezetekkel ala-
kitjuk ki a nézdtér lejtjét amely szerkezetek alatti
igen nagy terek, miként azt a kulfoldi példék is bizonyit-
jak, semmiképpen sem hasznosithatok. (Lasd 3— 5. abra.)

Az Aranvhegy domboldala lejtési viszonyainal fogva
erre rendkivil alkalmas egyrészt azért, mert a tribin ég-
tajfekvése a legelénydsebben alakul ki — az ul6helyek leg-
nagyobb része északra és keletre néz. Elfsegiti az elgon-
dolast az is, hogy az Aranyhegy az urémi hegyvonulatnak
keleti végét alkotja és ennélfogva nem tartozik abba az
agyagos margavonulatba, amely oly jellemz6 a Harmas-
hatarhegyre és nyudlvanyaira, mint a Péterhegyre. Ep
ezért van az, hogy mig az utébbi hegyvonulatokat a tégla-
gyarak igénybevették, az Aranyhegy érintetlen formaban
maradt meg.

A tribun elé allitandé kisebb terjedelmd épulleteket,
amelvek oltéz6ket és fedett csarnokokat tartalmaznak,
a Pomazi-Git vora’an 105 m szintén, tehat kozel 3 méter-
rel a Mocsarosdiilé felett lehet felépiteni, tehat ezek alapo-
zasa minden val6szinliség szerint nem fog nehézségekkel
jarni.

3. dbra. A bécsi Stadion tribtnje alatti hatalmas kihasznalha-
tatlan terek, b- 5. 4bra: a firenzei Stadion alépitményei, Kki-
hasznalatlan véazakkal kiépitett terek.
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Az Aranyhegyen a természetes lejtéket kiegészité fel-
toltott triblnok részére sziukséges foldet az amfiteatrum
megteremtése atal a hegybdl lehet kitermelni. igy nincs
szUkség arra, hogy ezt a foldtomeget ® km tavolsagbol
szallitsak a hely szinére, ahogy az sziikséges volna az UllGi-
utra javasolt foldsancos tribtinnél, ami azt jelentené, hogy
100.000 vagont, hzaz 2000 vonatot kellene '35 km tavolsag-
bél vontatni és a Budapest— Kelenféldi févonalon lerakni.

3. Igen fontos az, hogy a Stadion részére kivalasztott
tertlet tulajdonjogi viszonyai tisztazottak legyenek, jele-
sul, hogy az vagy kozkézen, vagy csere utjan kénnyen meg-
szerezhet6 legyen. Az aranyhegyi teriletek egyrészét a bir-
tokosok részben felajanlottdk Stadion céljaira — masrészt
a szomszédsagban a févarosnak igen nagy kiterjedés( telkei
vannak, amelyek alkalmas csereobjektumok volnanak.

4. Vizsgaljuk meg most mar, hogy az Aranyhegy— Mo-
csardiléi Stadion min6é tavolsagra van a f6varos kozép-
pontjatél — pld. a 0.00 km-es kdvet alapul véve és ez a
tavolsag hogy aranylik egyfel6l a (Stadion felvetett tobbi
elhelyezésének tavolsagahoz — masfel6l az egyéb europai
nagyvarosok stadionjainak tavolsagahoz.

Rékosi lovassagi gyakorlotér . 9*0 km
Rakospatak torkolata........c.......... 7-5 "
Aranyhegy— Mocsarosdulé 75
Angyalfdldi Krausz— Mayer-telkek . 7*0 ,,
Kisrakosi gyakorlotér..........c........ 6*5 "
Ujlaki téglagyar....cccoooeeeeeecceee... 5-5 N
Lagymanyosi kiallitasi tertlet 4:0
NAdorkert...ooooovviiiiiiiiiiieieeean, 4-5

Régi Loversenytér.......cccooeeeennnnen. 4*5 "

Az eurépai nagyvarosok stadionjainak tavolsagi viszo-
nyai a kovetkez6k:
Téavolsdg Befogaddképesség

London 4,500.000 lakos 14*0 km 125.000 hely
Berlin 4.000.000 12 35.0001 ,,
Parizs 4,870.000 13 " . -,
Bécs 1,800.000 8 50.000 ”
Réoma 1,000.000 " 5*8 120.000 2
Amsterdam 730.000 70 - —
Koln 700.000 » 70 ,, -
Breslau 563.000 5*0 -
Nidrnberg 400.000 " 5*0 ,,

1 Kibévités utan 100.000.

2 Tervezett Foro Mussolini.
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burkolt nézé6tere. A el6lnézet képet ad arr6l, hogy az

Aranyhegybe miként illeszkednék a f6tribtin.

Szembeszokd els6sorban az, hogy a stadionoknak a
varosok kozéppontjatél valé tavolsdga egyenes aranyban
van a varos nagysagaval, kivétel Réma, amely déli és keleti
iranyban fejlédvén, stadionja északon, a Monté Mario
oldalaban, aranylag kozel lesz felépithet§. Bécsben pedig a
varos legnagyobb kincse, a Prater dunamenti ligetei alkal-
mas teret nyudjtottak a stadion elhelyezésére. A Budapesten
felvetett stadionelhelyezésekre Vonatkozélag a kovetkez6ket
lehet megallapitani:

Az altalunk legjobbnak mindgsitett Aranyhegyi meg-
oldas a kulféldi tavolsagi szamsorba siméan beleilleszkedik.
A tavolsagban legkedvez6bbnek latsz6 Lagyméanyosi meg-
oldas esetén a Stadion oly kozel kerul a varoshoz, hogy
nagyobb teljesitményl kozlekedési eszkdzokre ott a kézdn-
ség egyaltdlaban nem fog szorulni és igy gyalog fog a
kézeli hidakhoz aramlani s ott sulyos koézlekedési nehéz-
ségeket okozni (ez a helyzet allott el§6 a Szent Gellért-téren
Sir Harmsworth fogadasa alkalmaval). Hasonlé a helyzet
a Ferencvarosi Torna Club palyajan rendezett minden na-
gyobb sportesemény alkalmaval és ez keletkezne a régi L6-
versenytér felhasznalasa esetén is. Forgalmi szakemberek
allitasa szerint a Stadionhoz mért tdomegek feolszlatasa
zavartalanul csak akkor kovetkezhetik be, ha megfeleld
hosszlUsagu Uttestek allanak rendelkezésre s ha a témegek

elszallitasa nagy teljesit6képességl forgalmi eszkdzokon
organikusan bonyolithaté le.
5. A tomegek feloszlatdsdhoz megfeleld Gthalézat sz

séges. Ezt az uthéalézatot, mint hallottuk, a jStadionnak kell
megteremtenie, ehhez tehat a Stadion tertletén tulmend
beépitetlen teruletekre van szikség, mert a meglevé varos
struktaraja a Stadion kedvéért nem alakithato at. Epp ezér
az eddig Budapesten felvetett stadionelhelyezések nagyobb
részén a viszonyokat kritikusoknak kell mingsitenink.
A Lagymanyosr6l mar szélottunk. Az 4. n. Kisrdkosi gya-
korlotér féutvonala az Ulli-at, amelynek ledgazasai a
kovetkez6k: A Hungaria-ut, amely nyugat felé, a Mester-
utcaig, keletre — ma még bizonyos megszakitasokkal — a
Varosligetig vezetheti tl a tomegeket. Eszaknyugat felé
ledgazdsok a Nagykoérat és a belsé kor(it. Ebbél az kovet-
kezik, hogy a varos koézpontjaba iranyulé forgalom fokoza-
tosan és mindjobban megtolti a befelé sz(ikuls UllGi-utat.
Mivel mas a célnak megfelel6 méretid Gt nem létesithetd,
a helyzet kedvezétlen. Es azt még sulyosbitja az is, hogy
ide ugyszolvadn csak a szentl6rinci villamosvasut vezet,
amely az Ullgi-aut kis szélességénél fogva a betorkold utak
forgalmat is akadalyozza. Nagyobb teljesit6képességl for-
galmi eszkézék, mint a MAV., a HEV. nem hasznalhatok.

Legujabban felmerdlt a régi Loéverseny-tér, mint a
Stadion helye. Errél az Aréna-at és a Thokodly-ut sarkara
tamaszkodo teruletrdl & latogatok kisebb része a Stefania-
és Hungaria-at iranydban tavozna, de nagyobbik része

természetszerlileg a Thokoly-utra és a Kerepesi-ut felé
aramolna, és a két zart oszlop a Baross-téren taldlkozva,
elontené a Rakoczi-utat. Hogy ez forgalmi szempontbdl
min6é helyzetet teremtene, azt nem kell magyarazni! Mind-
Ossze csak azt kérdezzik, hogy a Lovaregylet vajjon miért
adta fel mar 20 év el6tt ezt a terlletet? Es miért épitette
fel nagy koltségen Kerepesi-uti telepét? Miért vitte ezt a
telepét 4 km-eS tavolsagbél 7 km-es tavolsagra és a HEV.-
vonal kozelébe? A valasz kozelfekvd: mert a léversenyek
joval kisebb tomegeinek mozgatasa sem volt megoldhaté
a Thokoly-aton.

A rékosi lovassagi gvakorlotér féatvonalai a Kere-
pesi-Ut— Rakéczi-Ut és a Salgétarjani-Gt— Népszinhaz-utca:
amelyek a Nemzeti Szinhaznéal ismét Osszefutnak, ahol
pedig mar most is igen sulyos a forgatéi helyzet. A ra-
kosi lovassagi gyakorlétérnél azonban a helyzet nvuvatra
és keletre Gj utvonalak Ilétesitésével még megjavithato.
A kozlekedési eszkdzok kielégitok.

A Réakospatak torkolata feletti vagy az angyalfoldi
megoldas esetén a szélesebb Vaci-uton kovetkezik be olyan
helvzet. mint az UllGi-aton, és a VAaci-ut-—Lehel-utca koz-
lekedési hozama Budapest legforgalmasabb pontjan, a Ber-
lini-téren talalkozik Ossze.

Lassuk ezek utan a helyzetet az Aranyhegy— Mocsaros-
ddléi megoldas esetén. A Mocsaros-dulé és a Hunor-utca,
Hévizi-ut, Bogdanyi-ut (Filatori-gat) kozti tertilet ma még
gzabalyozasra var, tehat egy 2'5 km hossza ter-ulet tgy
szabalyozhaté és rendezhet§, hogy vele a Stadion mindem
igényeinek eleget tehetiink. Gyakran hahani azt, hogy az
6budai hid felépitése csak évek mulva fog bekodvetkezni és
igy addig a Stadion felé vezetd kozlekedés problematikus-
nak nevezhet6 f6ként azért, mert a Margit-hidrdél jové
forgalom a Csaszar-furdé magassagaban egyédil a nagyté
szlik keresztmetszet(i Zsigmond-utcara van utalva. Epp ezért
behaté vizsgalat targyava kell tenni azt a kérdést, hogy
vajjon addig is, amig a$ 6budai hid felépitése és az azzal
kapcsolatos Utépitések révén az Aranyhegyi Nemzeti Sta-
dion kozlekedési rendszere véglegesen kialakulhat, miné
atmeneti és kisegit6 megoldasok lehetségesek mind a gya-
logos, mind az auté-, mind a villamos- és autébuszforgalom
tekintetében. A kérdés a kovetkezd részekre oszlik:

aj Miképpen kerulhet6 ki a Zsigmond-utca Csaszar-
furd6i szakasza?

b) Miképpen létesithet§ olyan datvonal,
6budai Utrendszertél fuggetlen?

c) Mely dtvonalon hozhaté a villamos- éis autdébusz-
kozlekedés a Stadionhoz?

Ad a) A Zsigmond-utca kritikus részének tovabbi teher-
mentesitésére a F6évarosi Kézmunkak Tanéacsa dolgozott
ki és hagyott jova tervet, amely szerint egy 35 m széles
utvonal létestilne a budai Margit-hidf6 északi oldalatél

mely a mai



1938 XI1. 24

A Magyar MérnOK- és Epftéat*egylBt KOxIOnye

283

9. dbra. A Rémai FORO MUSSOLINI stadion tavlati képe.
Hatul a nagy kuzdépalya a hegybe épitett tribinnel.

kiindulva a Lukéacs- és Csaszar-furdék el6tt, amely ut az
Erzsébet-g6zmalom telkén at fogja elérni a Zsigmond-teret.
Ide fogjak atfektetni a Zsigmond-utca— Torok-utcai vil-
lamosvonalat is. Ennek az elfogadott tervnek keresztul-
vitelével a févaros ugyosztalyai mar foglalkoznak.

Addig, amig a tehermentesités végsd, a malom telkén
keresztulvezet6 része megvaldsithatd, a 35 méteres utrél
a Zsigmond-utcaba a kénnyen kiszélesithet6 Harcsa-utcan
keresztil mehet a4t a forgalom. Ez azt jelenti, hogy az
Aranyhegyi Stadiontoél els6sorban a Bécsi-Gton, de a Lajos-
utcdn at is érkez6 forgalom elkeruilheti a Zsigmond-utca
kritikus részét.

Ad b) Az Obudai rakparton a Margit-hidt6l egészen a
Lukéacs-utcéaig, tehat az ujlaki templomig, a Dunaparton
8 m széles uttestl kikdvezett Gtvonal van mar ma is for-
galomban, udgyhogy a kikeriilés lehet6sége mar ma is
adva van.

Az Obudai rakpartnak a Lukéacs-utcatél a Cserepes-
utcaig terjedé (1150 m hosszU) szakaszanak hasonlé Kki-
épitését az ott ideiglenesen megtlrt cs6nakhazak stb. aka-
dalyozzdk. Ennek az utvonalnak az 6budai hid vonalaig
valé kiépitését allandéan targyaljak, mert az hovatovabb
nélkulézhetetlenné valik. Ennek az 1150 m hosszu uUttest-
nek a kiépitésével a forgalom a ‘Cserepes-utca, Percz-utca,
Selmeci-utcaval elérheti egyfel6l a Pacsirtamez6-utca, Mik-
l6s-utca (illetve visszafelé Majlath-utca), jSzentendrei-atéon
at a Nemzeti jStadionhoz megépitendd bevezet6 utat (60b
m). (A parti utnak felvezetése az esztergomi vasutvonalig
teljesen fliggetlenitené a forgalmat Obudan. Ez annal is
inkdbb keresztulvihetének latszik, mert a févaros maris
elhatarozta azt, hogy jové évben kiépiti az esztergomi vo-
naltél északra a Nanasi-utat.)

Ad c) Mindez azt jelenti, hogy

1. a 35 m-es tervezett ut (500 m)
mond-utca nehézségeit;

2. az Obudai rakpart kiépitése (1150 m) egy Obuda
bels6-déli részétél fuggetlen Gtvonalat adna.

megoldana a Zsig-

c) Ami a villamos- és autébusz-vonalakat illeti, els6-
sorban a Margit-hidnal, illetve a Zsigmond-utcanak csa-
szarfurd6i szakaszaval és jelenlegi végallomasain tdli

részeivel kell foglalkozni.

A 35 m-es at teljes megvalésitasa, vagy a Harcsa-
utca ideiglenes megoldasa esetén a forgalom ide terel6dne
at, ami azt jelenti, hogy a Zsigmond-utca felszabadulna
és a Stadion fel6l jové és Buda belsé része felé torekvd
autobuszforgalom erre volna levezethet§, a F&-utca felé
iranyulé forgalom pedig a Zsigmond-utcan haladhatna at.
A Pestre torekvd autobusz-forgalom a Margit-hidra tér-
hetne, de a Lipthay-utcan és Margit-rakparton at a Lanc-
hidat is zavartalanul elérheti. Tehat a 35 m-es Ut arany-
lag kis Utszakaszanak (400 m) megépitése altal az északrol
a Zsigmond-térre torkollé autdébusz- és villamos-forgalom
kénnydszerrel négyfelé osztédna.

A Bécsi-uttél a Stadion iranyaba trolleybus-vonal ve-
zet a Pomazi-atig és onnan minddssze 1000 m-es vonal-
meghosszabbitas szikséges, amellyel azonban csak ver-
senynapokon kellene Uzemet tartani.

A Lajos-utcai villamos a Kérhaz-utca magassagaban
végz6édik. Ha tehat egy masodik villamosvasutat is akarunk
a Stadionhoz vezetni, Ggy az célszerGen a Vihar-utcabdl
indulhatna és a Filatori-dul6t egy kés6bbi utca vonalan
szelné at 2800 m hosszban. Esetleg a villamosvagany he-
lyett csak az Utvonalat épithetnék ki és versenynapokon
autébusz-forgalommal rendezhetnének be rajta, ami min-
denesetre olcs6bb megoldas lenne.

Mindebbél az kovetkezik, hogy a villamos- és auto6-
busz-forgalom Kkiépitése az agy is tervbevett, mert nélki-
16zhetetlen, a Zsigmond-utcat tehermentesit6 35 m széles
uton kivul a Bécsi-uttél a Pomazi-Gton at vezeté (1000
m hosszd) villamosvonal épitését igényli. Masodik vonal
szlksége esetén pedig a VOrdsvari-attol! a Stadionig meg -
épitendd villamos- vagy autébuszvonal (2800 m hosszd!)
kiépitésére lenne szukség.
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Jobb attekintés végett tablazatosan is bemutatjuk az
itt kifejtetteket:

A) Kiépitendd uatvonalak.

B) Kiépitend6 kozlekedési eszkdzok:

1. Bécsi-ut Pomazi-Gton at Stadionhoz

trolleybusz vagy villamosvasut 1000 m
2. VOrosvari-uattél Stadionig

villamosvasut vagy autébusz 2800 m
3. Hév. szarnyvonal 'a Szentendrei-uttél

a Stadionig villamosvasut vagy

autdébusz 1000 m
Természetes, hogy mindez koltséggel jar és megne-

heziti a Stadion felépitését.1 Azonban a felsorolt villamos-
és autébuszvonalak a Stadiontol fuggetlenul is szikségesek,
allandéan kovetelt és részben mar elhatarozott intézmé-
nyek, mert az 6budai forgalom hovatovabb tlrhetetlenebbé
kezd valni. Mindenekel6tt sziikséges a forgalomnak ez a
kiépitése az utols6é években er6sen megndvekedett evez@s-
sport baratainak szallitasara. igy tehat nem csupan a
Stadion létesitése Aaltal szikségessé valé intézményekrél
van sz6, hanem olyanokrdél, amelyek fokozatosan mas szem-
pontokndal fogva is elkertlhetetlenné valnak — és igy ko-
zOnséglket a Stadiontél fliggetlentl is biztositottnak lehet
tekinteni. Ennélfogva racionalis, észszeri megoldas esetén
ezeknek a vonalaknak megteremtése jovedelmezd beruha-
zassa valhat.

Azonban tévedés volna azt hinni, hogy ezeket a léte-
sitményeket egyesegyedll csak a Stadionnak 6budai elhe-
lyezése koveteli.! A Stadion mas felvetett elhelyezésével
kapcsolatban ugyancsak szilkség volna hasonlo terjedelmd
Uj kozlekedési berendezésekre. Pld. a rakosi lovassagi gya-
korlétérrél a forgalmat nem lehet egyedil a Kerepesi-utra
meg a tdlterhelt Rakoéczi-Utra haritani. Ha pedig onnan
a forgalmat a Hungaria-at, Jézsefvaros népligeti szaka-
szara kivanjak terelni, a MAV.-Munkasteleptdl indulé uGtra
(2250 m) és a Pongracz-uton is vasuti aluljaré emelése
szukséges, hogy igy a févaros déli részei és a Boraros-téri
)

Budapesti Kirfap Gevenber |

sipmoond cikkEre prebil v
e, hogy olyan
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hid 6sszekottetésbe kertiljenek a Nemzeti Stadionnal. Szuk-
ség van tovabba a Tenyészallatvasartelephez vezetd villa-
mosvonalnak meghosszabbitasara (1500 m) és amennyiben
masodik villamosvonalat is akarnanak létesiteni, udgy
azt Kébanyarol kellene atvezetni (3000 m).

A Stadionnak a Rakospatak torkolatanal val6 elhelye-
zésének osszehasonlitd vizsgalata hasonlé eredményre vezet.
Ide ma mindossze egyetlen féGtvonal a VAaci-at és az azon
kozleked6 amuagy is tdlterhelt villamosvasuti vonal vezet.
Ennélfogva, ha ugyanolyan igényeket tamasztunk ezzel az
elhelyezéssel szemben mint Budan, akkor vagy az Ujpesti
rakpartot (1800 m), vagy a Pannonia-utcat kell a Par-
kany-utca vagy az Esztergomi Ut vonalaval kiépiteni (1900
m). Ha az 6budai Stadionhoz vezet§ HEV-vonalat akarjuk
pétolni, akkor a Pozsonyi-uti villamosvasuti vonalat kell
meghosszabbitani (2000 m). Harmadik kozuti vasutvonalat
pedig csak ugy kapunk, ha a Lehel-utcatél épitink ide
ledgazast (1500 m).

Ennélfogva a Stadion kulonboz6 felvetett elhelyezései
esetén a kielégité forgalom biztositasara a kovetkezd utak
és villamosvasutak épitenddk ki:

Réeri loy. 3 Arany-
gyak -tér tork. he’y
Kiépitend6é ut 2250 m 1800 m 2250 m
Kiépitendd villamos-
vonal : !
a) két vonal esetén
(HEV beszamitva) 3000 m 2000 m 1000 m
6jharom vonal esetén 1500 m 3500 m 330U m

Ugy tetszik tehat, ha barmely elhelyezés mellett tor-
ténik is a dontés, ia kozlekedés > jat és villamosvonalak
vagy autbébuszvonalak — kiegészitésére minden esetben
— és pedig kb. azonos mértékben — szikség van. Ha
azonban az ezeken a vonalakon varhaté forgalmat tekint-
juk, akkor azt latjuk, hogy mig a pesti megoldasok ese-
tében ezek a vonalak csak a Stadion kedvéért létestilnének,
az 6budai megoldas esetén egyéb, mar ma is meglévé for-
galom fog ezeken a vonalakon kedvezébb lebonyolitast
nyerni, nevezetesen mind a fejl6d6 Obuda, mind a rémai
part vizisportoléinak kozonsége részér6l fejlédésben levd
forgalom. llyenre nem szamithatunk a Rakoson az Uj Lo6-
versenytéren tuli teruleteken, sem pedig a Vaci-uttél nyu-
gatra fekvd tertleteken.

6. A kérdés most mar az, hogy a felsorolt kozlekedési

eszkozok egy 6ran beltul miné forgalmat képesek teljesiteni,
avagy hogy azok egy o6ran belul a Stadion kozonségének
hanyadrészét tudjak elszallitani. Erre vonatkozé szamita-
saink a kovetkez6k:

Mav. vonal 6 percenként 1vonat 2000 utassal

6ranként 10X2000 20.000 utas
Hév. 6 percenként 1 vonat & 500 utas

oranként 10X500 5.000
Dunai hajé 15 percenként 1 hajo & 2000 utas

o6ranként 4X2000 utas 8.000
Beszkart egyvonalon 2 p.-ként 1vonat a 100 u.

éranként tehat 30X100 3.000 ,
Beszkart masodik vonalon ugyanaz 3.000 ,
autobusz percenként 1 kocsi a 40 utas

6ranként 60 X40 utas 2.400
auték és autotaxik 1000 kocsi a 4utas 4.000 ,,

Osszesen: 45.000

Ezekbél a szamokbdl az kovetkezik, ha a MAV- és HEV-
vonalakon kivul egy villamos- és két autébuszvonalat kép-
zelve, a dunai g6zhajok igénybevételével egyutt kézel 43.000
utast tudunk elszallitani 6ranként, a masodik villamos-
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IC. dbra. A budapesti Nemzeti Stadion elhelyezésére javasolt
helyek térképe. A térkép fels6 végén az Aranyhegyi Stadion
helye.

vasuti vonal figyelembevételével pedig kozel 46.000 fényi
kézonséget, tehat a Stadionra Osszesen 60.000 fényi néz6-
kozbnséget szamitva annak 60%-an. Méas széval az egész
kézonség 1 6ra és 20 perc lefolyasa alatt a varos felé
tovéabbithato.

Az O6budai megoldas esetén figyelembe kell venni azt
is, hogy onnan a kozdnség elszéallitasanak nem kell feltét-
lentl a legrévidebb id6n belil megtorténnie, mert a kozeli
furd6k, evez6shazak, vendéglék és a Stadion kozelében
mindenesetre keletkez6 Ujabb szorakozéhelyek nem teszik
oly slirg6ssé az eltavozast, mint egyebutt.

Feltesszuk végul azt a kérdést,
tatott forgalmi teljesitmény a tobbi szébahozott elhelye-
zés mellett lehetséges-e. A kis rakosi gyakorlétéren, mint
az angyalféldi, vagy a Réakospatak torkolati megoldasnal

hogy vajjon a kimu-

11. abra. Arkay Bertalan és Dr. Bier-
bauer Virgil tervezte Aranyhegyi Sta-
dion modell felvétele. El6térben a fel-
vonulasi rét, balra a gyakorlé palyak.
A csarnoképiletek mogdtt a harmas
tagoltsagu tribun.
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is hianyzik a legnagyobb teljesitményl MAV és HEV
Osszekottetés, a rakosi gyakorlotéren pedig a hajodssze-
kottetés. Ez utébbi helyen az autébusz- és autéforgalom,
miként a villamosvonatok is, a Nemzeti Stadion forgal-
maval a Rakoczi-utat és Kerepesi-utat terhelik, az UllGi-
uti megoldasnal az etekintetben mar kiprébalt és forgalmi
szempontbol cs6dét mondott UllGi-Gton. Fokozott mérték-
ben vonatkozik mindez a régi Loéversenytérre, ahol nagy-
forgalmu kozlekedési eszkdzok, legalabb is a budapesti
latogatdé szamara, nem a'lanak rendelkezésre. A Stadion
Osszes tobbi elhelyezései nélkiulozik azokat az intézménye-
ket (furd6k, parkok, evezés), amelyek az eloszlasra las-
sité hatassal vannak.

De nem szabad megfeledkezni arrél sem, hogy a
Nemzeti Stadion latogatdéinak egy igen jelentds része az
orszag egész teruletérél gyulekezik ossze, s6t remélhetd,
hogy kulféldi latogatékra is szamithatunk. A belféldrél
érkez6 Stadion-kulénvonatok, Stadion-filléresvonatok utasai
barmely iranybdl az esztergomi vonalon érkezhetnek és a
Stadiontél néhany szaz méternyire széallhatnak ki vagy be.
S6t oda kulféldi és a megszéallott tertletrél jové kulon-
vonatok is érkezhetnek, pl. Becsbél, avagy Komaromon at
Pozsony fel6l. Kozvetlentil a Stadiont szintén érint6 bécsi
aszfaltozott Uton nyugatrol érkezhetnek autébuszok, mint
a sportkedvel6k maganautéi. Ugy véljuk, hogy ez is nagy
elénye az o6budai elhelyezésnek.

7. Az elmondottak alapjan a kovetkezékben
Ossze érvelésunket:

a) az 6budai megoldas biztositja azt, hogy a Nemzeti
Stadion kdonnyen és olcson telepithet6 be megfelel6 névény-
zettel ;

b) az Aranyhegy oldalaban a terepviszonyok meg-
kdénnyitik és olcséva teszik a tribunok létesitését;

c) az Aranyhegy tulajdonjogi viszonyai aranylag ked-
vezbek ;

d) az Aranyhegy-megoldéas tavolsagi viszonyai
a kulfoldi tapasztalatoknak megfeleléen nem tdlzottan
nagyok;

e) a Stadionhoz sziikséges forgalmi halézat megterem-
tése nem okoz tulsagosn nagy koltségeket s dsszehasonlitva
a tobbi szébahozhaté elhelyezéssel, a sziukségletek nem na-
gyobbak, amazok barmelyikénél;

/) a mar létez6 és mint masutt, itt is létesitend6 for-
galmi eszkozok teljesit6képessége kielégitének tekinthetd.
Es pedig nemcsak a budapesti latogatok, hanem az idege-
nek szempontjabdl is.

foglaljuk
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I1l. Az Aranyhegyi Nemzeti Férum és Stadion terv

altalanos ismertetése.

Tervunk leglényegesebb alapgondolata az volt, hogy
miként lehetne a Nemzeti Stadiont varosépitészeti szem-
pontbél megfelel6 helyen a leggazdasdgosabban, minden
mas megoldasnal gazdasagosabban felépiteni. Erre latszott
modot adni az 6budai Mocséarosdilére tdmaszkod6é Arany
hegy, amelynek lejt6jébe kivanjuk részben belemélyiteni
a tribln sorokat, részben pedig az onnan kiemelt féldtéme-
gek felhasznalasaval kinyulé foldsancokon ilyeneket létesi-
teni. Javasoljuk ezt ama kulfoldi tapasztalatoknal fogva,
amelyek szerint a vasbeton szerkezetl tribinok igen nagy
kozségeket emésztenek fol (Bécs 8.000.000 silling) és amint
kiderult, az Ul6sorok alatti igen nagyméretl és igen nagy
koltséggel megépitett terek gazdasagos kihasznalasara
mod és lehetfség egyaltalan nem kinalkozik. (Firenzében
éppen ezért ezeket a tereket nem is zartak koérul agy, hogy
az Ul6ésorok alatt csak a puszta vasbetonvaz &ll. Turinban
a fels6 Ul6sorok konzolszerlGien a homlokzat sikja félé nyul-
nak, hogy a felesleges és kihasznalatlan tereket ezzel is
csOkkentsék.) Elgondolasunk szerint a tribin foldmunka-
val: foldkieme’éssel és mozgatassal, végul pedig vékony
vasbeton-burkolattal lenne megoldandé, ami mindenesetre
sokkal olcsébb, mint a vasbetonszerkezet épitése, ezenfelul
pedig, ha ennek sziiksége mutatkozik, a hegy felsé lejt6je
tovabbi Ul6sorokka épithet6 Kki.

De az épitésnek ez az o'cs6 mddja adja meg a lehet6-
ségét annak is, hogy ne csak egyetlenegy tribint létesit-
sunk, amely a labdarugépaVvat és az atlétikai versenyek
palyajat oleli korul, hanem ezeken kivul a nagy tribuntdl
északra és délre még két kisebb tribiint is emelhessink,
amelyek az uGszomedencét és a tenniszversenynaVat olelik
korual. Ezek a nagytribiin nyudlvanyainak ellenlejtéit alkot-
nak és igy koltséges tamfalakat tennének feleslegessé, ami
tovabbi olcs6bbitasra vezetne.

Minthogy felfogasunk szerint a Nemzeti Stadion nem
lehet csak egyes sportdgak otthona, hanem az 06sszesek-
nek eovbefoglalasat kell célul kitliznie, sét ezen feltl olymé-
don létesitendd, hogy ez a legnagyobb nemzeti manifeszta-
ciok szinhelye legyen, a harom — tribinok altal kérulvett
— versenypalyan kivual, az Aranyhegy el6tt fekvé Mocsa-
rosdilén terveinken a kovetkezd sportlétesitmények elhe-
lyezésére is lehet6séget ta’alunk.

A nagytribin tengelyében 300 m széles és 600 m hosz-
sz, a Roémai furd6é Aranyhegy tengelyével fekvé nagy
tornarétet, vagy felvonulasi rétet terveztink, amelyet déli
és. északi, esetleg keleti oldalan 10 m magas foldsancokkal

Epitész-Egylet Koézldonye LXVII. kotet, 51—52. szam.

Ovezink korul. E réten rendezhet6k meg az orszagos, eset-
leg nemzetkdzi tornaversenyek, de itt tarthaték meg a
nagyobbszabasu felvonulasok, mert hiszen 100.000 m- teru-
leten szazezrek is elférnek és a kérnyezd foldsancokon leg-
alabb tovabbi 60.000 néz6é helyezhetd el.

A tornarét sancaitél délre és északra fekvd teruletek
pedig alkalmasak arra, hogy ott harom, esetleg négy labda-
ragoé gyakorlépalyat, megfelelé6 szamu atlétikai palyat (futo,
ugré, dobdé stb.) klzdé6tereket létesitsiink a gyakorlék sza-
mara. Ezekre a mellékpalyakra azért is szikség van, mert
a legnagyobbszabas( orszagos és nemzetkdzi mérkdzéseken
az el6futamok a fékuzd6palyan Ggy sem bonyolithatok le.

A harmas tribunoket a tornaréttél és a mellékpalyak-
tél elvalaszté mai Pomazi-uttél keletre, a mellékpalyak vé-
gében, létesitheték délen és északon az autdéparkok. A Po-
mazi-ut vonalatél nyugatra a nagytribiindk keleti végei
el6tt két fejépulet elhelyezésére gondolunk, amelyek a fold-
szintén'irodakat és 6ltoz6ket, buffethelyiségeket, az emeleten
az egyikben két palyas fedett tenniszcsarnokot, a masikban
fedett vivo-, birk6zo- és tornacsarnokot tartalmaznak és mint
ilyenek, a Nemzeti Stadion rendszerébe nélkulézhetetlensé-
guknél fogva tokéletesen beilleszthet6k. Azonban ezek az
épuletek megfeleld fedezet hianyaban késébb is létesithe-
ték, addig pedig a tribunok rézsliben végzédhetnek.

IV. A Nemzeti Stadion fébb Iétesitményei.

1. Fétribun. Aranyhegyi Stadion tervink egyik leg-
lényegesebb Gjdonsaga bizonyara az, hogy a megszokott
koralzart amfiteatralis tribin helyett kelet felé nyitott,
tehat patkoalaku tribunoket javasoltunk. A megoldast azért
valasztottuk, mert az Aranyhegyi Nemzeti Stadiont a leg-
nagyobb nemzeti manifesztaciok szinhelyének képzeljuk és
ezért a tribunok el6tti nagy diszmezét, felvonulasi rétet,
tornarétet a fétribinnel a legszorosabb kapcsolatba kivan-
tuk™ hozni, tehat a fétribunrél kilatast kivantunk biztosi-
tani erre a rétre — és a fétribiin 0©6bloés nyilasaval a rét
lezardsaként kivantuk alkalmazni.

Bizonyara fel fog vetédni az a kérdés, hogy vajjon
ez az elrendezés el6nyds-e a nagy sporteseményeket lehetd
legjobban latni kivan6é ko6zonség szempontjabol.

Valaszunk a kovetkez6: A patkoformaju elrendezés-
nél elmaradé keleti gorbulet egyenesen nyugatra fordulna
és igy annak elhagyasa révén a ;délutan rendezett leg-
nagyobb sporteseményeknél ugyis kedvezétlen fekvésl, a
napbanéz6 Ul6helyek maradnédnak el. Ezeket az ul6helyeket
a “magasabb sorokban kivanjuk elhelyezni. Az ul6helyek
szamat nézve igy tehat veszteség nem all el6, minddssze

12. abra. Arkai/ Bertalan és Dr. Bier-
bauer Virgil tervezte Aranyhegyi Sta-
dion modell felvétele. Bepillantas a
harmas tagoltsaga tribinre. EI§l az
Uszostadion, kozéputt a fépalya, héatul
a tenniszstadion. A modellt a Févarosi
Kertészet készitette. (Ilgazgaté Mor-
bitzer Dezs6.)
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az torténik, hogy ezek a fels6 ul6helyek valamivel tavo-
labbra kerulnének. Részletes vizsgalat targyava kivanjuk
tehat tenni, hogy ezaltal mennyivel valik kedvez6tlenebbé
a helyzet. Lassuk mindenekel6tt azt, hogy az altalaban
szokasos 60.000 ul6helyes stadicntipushoz a patkoéalaku el-
rendezés esetén hany sorra volna szikség? A tervink
szerinti patkéalaka fétriblnén 45 soros elrendezésnél
7,2.000 Ul6helyet alakithatunk, amelyek koézul:

18.000 ul6hely
25.000 Ul6hely
18.000 uléhely

északra néz
keletre néz
délre néz

Ha ellenben a megszokott korulzart format alkalmaz-
zuk, akkor 32 sorra van sziukség és 60.000 ul6hely kozil

északra néz 8.000 ul6hely
keletre néz 22.000 uléhely
délre néz 8.000 uléhely

nyugatra, tehat d. u.
. a nap felé néz 22.000 uléhely
wfe T
Ez azt jelenti, hogy a megszokott elrendezésnél dél-
utdn a nézék 36-7%-a a nap felé fordul, ellenben a patkoé-
alaku elrendezésnél ilyen hely nem keletkezik, s6t a nézék-
nek 30%-a északra nézve, a nap egyetlen id6pontjan sem
kapja szembe a napsugarakat. (A korulzart tribinén ez
csak a nézék 13*4%-ara vonatkozik.)

Azt az ellenvetést lehetne tenni, hogy mivel a patko-
alaku elrendezés mellett 45 sor szikséges (a korulzartnal
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a) Turinban a legfels6bb sorok kozéppontja a palya
tavolsagatol
96 meéter
146 méter

a kis tengelyen
a nagy tengelyen

bj a javasolt patkoéalaku 45 soros ul6hely esetén

a kis tengelyen
a nagy tengelyen

103 m (-j-7-3%)
153 m (-f-4*,8%)

tehat a patkdalaki magasabb Stadionnal a latétavolsagok
ugyan 4'8— 7'3%-kal ndvekszenek, de ezzel szemben a
délutan annyira elénytelen, nyugatra nézé ul6helyek el-
maradnak. Keérdezzik, hogy vajjon mi elényésebb: ha a
nézbhelye'k 36-8%-a a nap felé fordul — vagy ha a tavol-
sagok ilyen kis mértékben megnovekszenek?

A kozonség és a szakért6k korébdl ismételten fel-
hangzott az a vélemény, hogy a Magyar Nemzeti Stadion
befogad6képessége 60.000 fé6nél joval nagyobb kell, hogy
legyen.1 E felfogast magunk is osztjuk, mert mint allan-
déan hangoztatjuk, ez a Stadion arra van hivatva, hogy a
legnagyobb nemzeti manifesztaciok szinhelyévé avassak.
Az altalunk javasolt megoldas, a Stadionnak az Aranyhegy
oldalaba valé beépitése erre béségesen modot nyudjt és
pedig a koltségek jelent6sebb novekedése nélkul is. A be-

«stadionok: Buenos Aires,
150.000 ul6hely.

1 A legnagyobb
Glasgow, befogaddképessége:

Phildelphia,
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fogadéképesség lehet6ségeir6l az aldbbi tablazat nydjt

képet:

Ulésorok szama Uléhelyek Kozépsé Legnagyobb

szama latotavolsagok (m)
I. Eszakra néz6 50 19.800 82 106.50
Keletre 50 32.560 130 155.00
Délre ” 50 19.800 82 106.50
72.160 atlag 93, atlag 123m
Il. Eszakra 50 10.800 82 106.50
Keletre 75 54.310 144 180.00
Délre 50 19.800 82 106.50
93.910 atlag 103,atlag 131 m
I1l. Eszakra , 50 19.850 82 106.50
Keletre ” 100 79.310 155 204.00
Délre N 50 19.800 82 106.50

118.910 atlag 106, atlag 139 m

E tablazatbol kitldnik, hogy a 72.160 latogatot be-
fogadd tribinrészen a legnagyobb latoétavolsagok atlaga
alig haladja meg a turini Stadion atlagat, amely 121 méter
— és a kozel 120.000 latogatét befogadd megoldasnal a
legnagyobb latétavolsagok atlaga is csak 18 % -kai nagyobb,
mint a turini. Ez az egyetlen tény magéaban is bizonyitja
azt, hogy az altalunk javasolt gazdasagos megoldas a latasi
viszonyok szempontjabo6l sem nevezhet6 kedvez6tlennek.

A hegybevagott tribUnrendszer megszabja a néz6-
helyekhez vezet6 kozlekedés modjat is. Az altalaban szoka-
sos vasbetcnszerkezetli Stadionokban a nézéket a kuls6
oldalrél lépcs6hazakon vezetik be és pedig vagy felviszik a
legmagasabb sorokig (Firenze), vagy a kézépen az alsé
harmadban torkolnak be a lépcs6k (Turin, Bées). A hegy-
oldali megoldas esetén a nézé6k menedékes lejt6kdn jutnak
el az Ul6sor csoportokat levalaszté vizszintes utakra, illetve
vezetve jutnak fel a legfels6bb sorokig és onnan le Ul6-
helyeikre. E megoldasnak elényeire a kdvetkez6kben muta-
tunk ra:

a) A 79—90— 120 ezer fényi témeg nem kozlekedik
zart folyosékon, avagy lépcs6hazakban — hanem a szabad
ég alatt. Netani panik esetén az egész tdmeg szétoszolhatik
a hegyoldalban, ellentétben a zarthelyi kozlekedéssel, amely-
ben torlédasokkor a tdmegek ki vannak téve a falhoz szo-
ritasnak. Kétségtelennek latszik, hogy ez fokozza a bizton-
sag érzését.

b) Tagadhatatlan, mert elismert tény az, hogy a me-
nedékes 8— 10 percentes lejtén valé kozlekedés sokkal
kisebb szivmunkaval jar, mint az 50%-os emelkedésil Iép-
cs6héazi. Ezenkivul pihenéi és forduléi a tomegkozelekedés
folytonossagaban alland6 zokkenbket okoznak, ami torlo-
dasokhoz vezet, ez a lejt6kén nem kovetkezhetik be.

c) Ismételten felveté6dott az a kérdés, hogy a felvezetd
lejt6knek milyen a hossza? E meéreteket az aldbbi tablazat-

ban adjuk:
|
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Tehat az els6sorban nagy sportesemények alkalméaval
szambajov6é kb. 72.000 fényi latogatdé, miutan a lekiizdend6
magassagok 19 és 40 méter kozétt mozognak, atlagban
29-5 meéter magassagot kénytelen lekiizdeni. Osszehason-
litasképpen megemlitjuk, hogy a mindéssze 32.000 fényi
befogaddképességl firenzei Stadionban a lekiizdend6é ma-
gassag 14+ 7= 21 m. Ha az Aranyhegyi Stadiont 34.000
nézdére épitenék, akkor a leklizdend6 magassag itt is csak
19 méter volna, ebbdl vilagosan kovetkezik, hogy a na-
gyobb magassagok természetes kovetkezményei a Stadion
kulonleges és egyedilallo nagy befogadéképeségének. Vi-
szont e nagyobb magassagokat ellensulyozzuk azzal, hogy
menedékes lejtéket épitiink és nem lépcs6ket, vagyis a ter-
mészetszerGien adoddé nagyobb magassagokat nagyobb ké-
nyelemmel ellensulyozzuk.

Miel6tt a fétribunnel végeznénk, a kovetkez6kben az
egyes utakra es6 latogaték szamardl kivanunk képet adni.

A) Eszaki, illetve déli utra esik 9.900 személy
B) . . . . 9.900

c) . . . . 2030

D) e, ., 9.250

EJ ;e » 10.875

F)  m e 12.500

Ha az utakat 10 méter szélesre vessziik, tehat egymas
mellett 12 f6b6l allé6 sorokat képzeliink, az utakon atlag 810
egymas mogotti sorban tavozhatik a tdmeg. Soronként 2 m
béséges tavolsagot tételezve fel, a tavozo latogaték osz-
lopa 1620 m hosszl lesz és éranként mindéssze 3 km sebes-
séget tételezve fel, a tribinr6l a legutols6 latogaté is 33
perc alatt leérkezik, ami ilyen rendkivuli létszamu témeg
eloszlasakor soknak nem tekinthet6. Megfelel6 eszkozokkel
pld. a nagyobb eseményeket kovetd kisebb eseményekkel,
zenével ez az id6 kitdlthet6 és az eloszlas meglassithato.
Mire az utols6 sorok leérkeznek, a témeg fele méar a koz-
lekedési eszkdzokon van.

A tribln és a kozlekedési eszkdzok kozotti forgalom
terviink szerint automatikusan szervezédik. A lejték alsé
végeihez éré6 tobmeg az északra és délre vezet6 40 m-es
uton at konnyen eléri a Mav., illetve a Hév. vonatokat, a
g6zhajot, valamint az északon és délen indulé villamos-
vasutakat és autdbuszokat. A sajat autéjukon, vagy auto-
taxin tavozék pedig a délen és északon elrendezett park-
terekrél délre és keletre indulva jutnak a f6 forgalmi
utakra. A forgalom lebonyolitasat azzal szervezhetjuk meg,
hogy minden helyjegy szoros Kkapcsolatban &:1 a vasuti
jeggyel és igy a déli karéjban ul6k csak dél fel6l érkez-
hetnek és viszont.

llyen rendezéssel a f6tribin déli és északi karéjanak
30— 30, illetve 60— 60.000 fényi tomegét teljesen ketté
lehet véalasztani és a kuzd6palya el6tti terlletet ezekt6l
teljesen el lehet zarni, aminek az lesz a kovetkezménye,
hogy a két oldal kozénsége nem keveredhetik dssze és a
palya el6tt nem keletkezhetnek a forgalomra igen veszedel-
mes tomegorvények. igy aztan a két arkadsor kozott el-
terulé, a tomegekt6l teljesen elzart téren érkezhetnek és
varakozhatnak az el6keléségek autéi s azok a tornarétet
szegélyezd utakon, a nagy tomegektdl teljesen elkilonitet-
ten érkezhetnek, — tavozaskor pedig azokat megel6zve
juthatnak a Szentendrei-Gtra. A diszpaholy vendégei a
nagy tribun déli oldalanak tamfala mogott elrendezett
arkadsorban érhetik el helytket.

A tfoldtribinnel kapcsolatosan még két kérdést kell
tisztazni. Az egyik a fedett tribln probléméja, a masik a
versenyz6k o6lto6z6jének elhelyezése.

Egyel6re csak véazlatos tervinkben a fedett triblnt
nem jeldltik meg, mert azt kés6bb elintézend6 részlet-
kérdésnek tekintjuk. Mindenesetre meg van a lehet8sége
annak, hogy az 50 soros tribuin folé egy kb. 40 m kiugrasa
konnyl vasszerkezetl védétet6t épitsiink. Tisztazandé az
is, hogy hany ulés kertljon tet6 ala. A; bécsi .Stadionban
egyetlen fedett hely sincsen, Firenzében a 32.000 hely
kézul 5000 van a 22X109 méteres tet6 alatt, Turinban



