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Így indult meg az építőmun­
ka a felszabadulás után. Az or­
szág és később Európa minden 
részéből úgyszólván alkatré- 
szenkint szedték össze a dolgo­
zók a kocsik egy részét. Egyen- 
kint, határtalan büszkeséggel és 
határtalan szeretettel állították 
a renbehozott autóbuszokat a 
főváros forgalmának lebonyolí­
tásába Vedres József.
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o m m b u s z i ü i r u i i
Az autóbuszoknak már nem­

csak története, hanem romanti­
kája is van. Pedig nem is kell 
különösebben öreg embernek 
lennie annak, aki visszaemléke­
zik 1916-ra, az első világháború

h a r m a d ik  v é r e s  e s z t e n d e jé r e ,  
a m ik o r  a z A n d r á s s y -ú t o n  v é g ig  
p o r o s z k á ló , o m n ib u sz t  h ú z ó  lo ­

v a c s k á k a t fu rc sa  s z ö r n y e t e g : az  
e ls ő  a u tó b u sz  v á lto tta  fe l . M a i  
s z e m m e l  n é z v e  id o m ta la n , to r z
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jármű volt az akkumulátormeg- 
hajtásos, tömör kerekű új köz­
lekedési eszköz, mégis egy új 
világot jelentett azok számára, 
akiket a Wampetics és a Széna- 
tér között fuvarozottm 

1922-ben a hat darabból 
álló akkumulátoros kocsi­
park tizenkét benzinmotoros ko­
csival bővült. Marták, Benzek és 
Ganz Büssingek tűntek fel Bu­
dapest utcáin és adtak világvá-  ̂
rosi színfoltot a magyar fővá­
rosnak. De a további fejlődés 
jó soká váratott magára a ma- 5
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miatt Csak az 1927—28-as 
év ek b en  határozták el magukat ^ 
az akkori Autóbuszüzem veze-  ̂
tői, hogy ismét bővítik a kocsi- P 
parkot. Tillingek, NAG-ok, ^ 
M er ce d es  Benzek, emeletes R e - ‘ 

naultok, Braunschweigi Büssin- N 
gek, Rábák, Fross Büssingek, 
MÁVAG és DAG kocsik kerül­
tek próbaképpen a forgalomba.
A furcsa külsejű járművek 
azonban még mindig inkább 
romantikus, mint haladó szelle­
mű főváros képének kialakulá­
sát segítették elő.

Legjobban a Mercedes Benzek 
váltak be és az újonnan beszer­
zett dupla hátsóhidas 700-as je ­
lölésű kocsik már esztétikailag 
is kellemes látványt nyújtottak. 
Az igazi fejlődést azonban a 

bekövetkezése 
hozta meg, a 30-as évek elején. 
Az ilyen irányú kísérletezések 
ragyogóan beváltak és a benzin­
motorok helyébe egyre-másra 
építették szorgos munkáskezek 

a Ganz Jendrassik nyersolaj- 
motorokat, majd később a még 

korszerűbb Diesel-nyersolajmo- 
torokat. A könnyen korhadó 
karosszéria fabordázatot acél­
bordázat váltotta fel és 1937- 
ben már megjelentek a világvi­

szonylatban is újtípusú kocsik, 
a trambuszok első példányai.

Mindezek azonban már csak 
látszólag jelentettek fejlődést, 
mert forgalombaállításukat ko­
rántsem békés célok, utasszállí­

tás végett szorgalmazta a fa­
siszta háború előkészületeibe 
mindjobban belegabalyodó üzem­
vezetés. A pusztulásban meg­
nyilvánuló „eredmény“ hűen 
tükrözi vissza azt az esze­
veszett rombolást, tékozlást, 
amit a nyilas banditizmus ezen 
a téren is véghez vitt. A 309-es 
kocsiparkot 1944 végén úgy- | 
szólván teljesen Nyugatra „mén- j- 
tették“ . A Miskolci-úti autó- - 
busz főműhely üszkös romjai o 
között csak a nagy javításra 
váró, újabb sebeket szenvedett > 
kocsik maradtak
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